Katalog propisa 2026

2175.

Na osnovu ¢lana 58 stav 3 Zakona o putevima ("Sluzbeni list CG", br. 82/20, 140/22 i 39/26), Ministarstvo
saobracaja, uz prethodno pribavljenu saglasnost Ministarstva unutra$njih poslova i Ministarstva prostornog
planiranja, urbanizma i drzavne imovine, donijelo je

PRAVILNIK

O MINIMALNO-BEZBJEDNOSNIM USLOVIMA KOJE TREBA DA
ISPUNJAVAJU TUNELI

("'Sluzbeni list Crne Gore", br. 121/26 od 14.08.2026)
Predmet

Clan 1

Ovim pravilnikom propisuju se minimalno-bezbjednosni uslovi koje radi spreCavanja ugrozavanja ljudskih
zivota, zivotne sredine, tunelskih instalacija i pruzanja zastite u sluc¢aju nezgode, treba da ispunjava tunel na
drzavnom putu koji pripada transevropskoj putnoj mrezi i ¢ija duzina prelazi 500 m.

Minimalno-bezbjednosni uslovi

Clan 2

Minimalno-bezbjednosni uslovi podrazumijevaju primjenu mjera bezbjednosti i zahtjeve u vezi saobracajne
signalizacije, a u cilju bezbjednog odvijanja saobracaja u tunelu.

Analiza rizika

Clan 3

Mjere bezbjednosti koje se preduzimaju radi povecanja bezbjednosti, odnosno smanjenja rizika u tunelu
odreduju se na osnovu analize rizika.

Analizom rizika procjenjuje se vjerovatnoca nastanka incidentnog dogadaja (saobracajnih nezgoda ili poZara),
kao 1 njihove posljedice (smrtni ishod, povrede, materijalna Steta, prekid usluga i slicno).

Analizom rizika procjenjuju se kriticna stanja koja mogu da se jave prilikom projektovanja novog, odnosno
rekonstrukcije postojeceg tunela u slucaju kada bilo koji element tunela odstupa od vrijednosti parametara
utvrdenih ovim pravilnikom.

Analizom rizika odreduju se dodatne mjere bezbjednosti koje se preduzimaju radi povecanja bezbjednosti,
odnosno smanjenja rizika u datom tunelu (smanjenje evakuacionog puta, smanjenje udaljenosti poprec¢nih puteva za
hitne sluzbe, povecanje otpornosti na pozar gradevinskih konstrukcija i opreme, pozicioniranje vatrogasne sluzbe
sa definisanjem specijalne opreme, dodatna saobracajna signalizacija, integralno upravljanje bezbjednosnim
sistemima u nezgodama i sli¢no).

Analiza rizika se moZe izvesti na kvalitativan i kvantitativan nacin.
Osnovni parametni za sprovodenje kvalitativne, odnosno kvantitativne analize rizika dati su u Prilogu 1.

Znacenje izraza

Clan 4
Izrazi upotrijebljeni u ovom pravilniku imaju sljedeca znacenja:

1) tunel obuhvata gradevinsku konstrukciju tunela (portalne gradevine, primarna i sekundarna tunelska obloga,
poprecne veze i kolovozna konstrukcija) i infrastrukturu tunela (odvodenje vode, oprema tunela, saobracajna
signalizacija i oprema i ostale instalacije u tunelu);

2) analiza rizika je detaljna procjena rizika za odredeni tunel, pri ¢emu se u obzir uzimaju svi projektni faktori i
saobracajni uslovi koji uticu na bezbjednost, a narocito karakteristike i vrsta saobracaja, duzina i geometrija
tunela, kao i prognozirani broj teskih teretnih vozila na dan;

3) plan hitnih intervencija je dokument kojim se definiSu procedure i nacin postupanja lica zaposlenih u tunelu,
kao 1 drugih spoljnih sluzbi i organa u slu¢aju opasnosti u tunelu kada je ugrozena bezbjednost u¢esnika u
saobracaju;
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4) saobracajno opterecenje je prosjecan godi$nji dnevni saobracaj (PGDS) kroz tunel po saobracajnoj traci na
dan, racunajuci svako motorno vozilo kao jednu jedinicu;
5) duzina tunela je duzina najduZe saobracajne trake izmjerene na potpuno zatvorenom dijelu tunela;

6) hitne sluzbe su sve lokalne sluzbe, bilo da su javne, privatne ili dio zaposlenih na odrzavanju tunela, koje
interveni$u u slu¢aju opasnosti u tunelu, a narocito policija, vatrogasna sluzba i ekipe za spasavanje;

7) servisna tunelska cijev je pomoc¢na tunelska cijev koja sluzi i za evakuaciju korisnika glavne tunelske cijevi u
slucaju opasnosti u tunelu i omogucava pristup vozilima hitnih sluzbi do glavne tunelske cijevi;

8) upravljacki centar predstavlja elemente hardvera, aplikativnih softvera koji sluZze za kontrolu, upravljanje i
prikupljanje mjernih i statusnih podataka elektromehanicke, informaticke opreme i opreme inteligentnih
transportnih sistema kojom se prati i upravlja nivoom bezbjednosti u tunelu i uticajnoj zoni tunela.

Mjere bezbjednosti

Clan 5
Mjere bezbjednosti su:
1) infrastrukturne mjere koje Cine:

- strukturne mjere koje se odnose na: broj tunelskih cijevi i saobracajnih traka, geometrija tunela, staze i izlazi
za sluCaj opasnosti, pristup za hitne sluzbe, zaustavne povrSine, odvodenje teCnosti, otpornost tunelske
gradevinske konstrukcije na pozar.

- tehni¢ke mjere koje se odnose na rasvjetu, ventilaciju i kontrolu kvaliteta vazduha, stanice za slucaj opasnosti,
snabdijevanje vodom, saobracajnu signalizaciju u tunelu, upravljacki centar, sistem nadzora, opremu za
zatvaranje tunela, komunikacione sisteme, snabdijevanje elektricnom energijom u slucajevima opasnosti i
otpornost opreme na pozar.

2) mjere koje se odnose na kori§éenje tunela (nacin rada u tunelu, plan hitnih intervencija, radovi u tunelu,
postupanje u slucaju opasnosti u tunelu, aktivnosti upravljatkog centra, zatvaranje tunela i alternativni putni
pravci, prevoz opasnih materija, preticanje teskih teretnih vozila u tunelu, bezbjedno rastojanje izmedu
vozila).

Mjere bezbjednosti zasnovane su na sljede¢im osnovnim parametrima:

- duzina tunela;

- broj tunelskih cijevi,

- broj saobracajnih traka;

- geometrija poprecnog presjeka;

- usaglaSavanje vertikalnih i horizontalnih elemenata puta i putnih objekata sa elementima tunela;
- vrsta konstrukcije (tunelske i kolovozne) i povrSinske karakteristike kolovozne konstrukcije;

- jednosmjerni ili dvosmjerni saobracaj;

- saobracajno opterecenje po tunelskoj cijevi (ukljucujuéi i vremensku raspodjelu);

- rizik od zaguSenja saobracaja (dnevni ili sezonski);

- vrijeme odziva hitnih sluzbi;

- procenat ucesca teskih teretnih motornih vozila u ukupnom saobracaju u tunelu (izraZzen u procentima);
- procentualno ucesce vozila koja prevoze opasne materije i vrsta opasnih materija;

- gradevinske i saobracajne karakteristike pristupnih puteva;

- Sirina saobracajne trake;

- brzina kretanja vozila;

- terensko okruzenje i meteoroloski uslovi.

Pored uslova iz stava 1 ovog Clana, tunel mora da ispunjava i uslove u skladu sa propisima kojima se ureduju
izgradnja objekata i zastita od pozara.

Infrastrukturne mjere iz stava 1 ovog ¢lana date su u Prilogu 2.
Saobracajno opterecenje

Clan 6
U slucaju da broj teretnih motornih vozila, odnosno skupa vozila ¢ija ukupna masa prelazi 3,5 t, prelazi 15%
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prosjecnog godisnjeg dnevnog saobracaja ili kada prosje¢an sezonski dnevni saobracaj prelazi prosjecni godisnji
dnevni saobracaj za vise od 50% sprovodi se analiza rizika u skladu sa ¢lanom 3 ovog pravilnika.

Broj tunelskih cijevi i saobracajnih traka

Clan 7

Glavni kriterijum za odluku da li se gradi tunel sa jednom ili dvije tunelske cijevi jeste saobracajno opterecenje i
bezbjednost, imajuci u vidu naro€ito zastupljenost teretnih vozila, poduzni nagib i duzinu tunela.

Za tunele, kod kojih je ocekivano saobracajno optere¢enje veée od 10.000 vozila po saobracajnoj traci na dan u
periodu od 15 godina, planira se izgradnja dvije tunelske cijevi sa jednosmjernim saobracajem.

Broj saobracajnih traka, osim zaustavne trake, u tunelu i van tunela treba da bude isti.

Izmjena broja saobracajnih traka vr$i se na udaljenosti od portala tunela, koja treba da bude najmanje jednaka
rastojanju koje vozilo koje se kre¢e najve¢om dozvoljenom brzinom prede za deset sekundi.

U slucaju da terenski uslovi ne omoguéavaju izmjenu broja saobracajnih traka u skladu sa stavom 3 ovog ¢lana,
preduzimaju se dodatne, odnosno pojacane mjere, radi povecanja bezbjednosti saobracaja.

Geometrija tunela

Clan 8
U novim tunelima nije dozvoljen uzduzni nagib veéi od 5%, osim ako zbog terenskih uslova nije moguce drugo
rjesenje.
U tunelima sa uzduznim nagibom veé¢im od 3%, na osnovu analize rizika, preduzimaju se dodatne i/ili pojacane
mjere da bi se povecala bezbjednost saobracaja.

Ako je Sirina trake za spora vozila manja od 3,5 m, a dozvoljen je saobracaj teretnim motornim vozilima, na
osnovu analize rizika preduzimaju se dodatne i/ili pojacane mjere, sa ciljem povecanja bezbjednosti saobracaja.

Portal tunela ili bilo koja druga promjena geometrije obloge tunela u samom tunelu, a koja predstavlja
vertikalnu prepreku, obezbjeduje se od naleta vozila primjenom tehni¢kih mjera (zastitne ograde, ublazivaca udara i
sli¢no).

Sirina saobracajnih traka u tunelu treba da bude kao i §irina saobracajnih traka na dijelu puta ispred i iza tunela.

Kolovozna konstrukcija tunela mora da bude projektovana tako da ispuni zahtjeve za kvalitet izgradenih voznih
povrsina u tunelima i po kvalitetu mora da bude najmanje u skladu sa kvalitetom na otvorenoj trasi.

Stanje kolovozne povrSine ocjenjuje se prema mjerodavnim parametrima ravnosti, povrSinskih oStecenja,
deformacija, odvodnjavanja i €istoce, uz primjenu kriterijuma i grani¢nih vrijednosti prilagodenih tipu kolovozne
povrsine (asfaltnoj ili betonskoj).

Staze i izlazi za slu¢aj opasnosti

Clan 9

U novim tunelima koji nemaju zaustavnu traku, obezbjeduju se pjesSacke staze za slucajeve opasnosti koje se
koriste u slucaju kvara vozila ili nezgode.

Izuzetno od stava 1 ovog clana, pjesacke staze za slucaj opasnosti se ne obezbjeduju ako konstruktivne
karakteristike tunela to ne dozvoljavaju, ili ako dozvoljavaju samo uz nesrazmjerne troskove, a tunel je namijenjen
odvijanju jednosmjernog saobracaja i opremljen sistemom stalnog video nadzora i sistemom za zatvaranje
saobracajnih traka.

U postoje¢im tunelima koji nemaju zaustavnu traku i pjeSacke staze za slucajeve opasnosti, na osnovu analize
rizika, preduzimaju se dodatne, odnosno pojacane mjere radi povecanja bezbjednosti saobracaja.

Izlazima za slu€aj opasnosti smatraju se izlazi koji korisnicima omoguc¢avaju napustanje tunela bez vozila i
odlazak na bezbjedno mjesto u slucaju pozara ili nezgode, kao i pjeSacki pristup tunelu za hitne sluzbe, a narocito:

1) direktni izlazi iz tunela u spoljasnji prostor;

2) poprecni prolazi izmedu tunelskih cijevi;

3) izlazi na galeriju za slucaj opasnosti;

4) poprecni izlazi u servisnu cijev;

5) sklonista sa izlaznim putem na bezbjedan prostor koji je odvojen od tunelske cijevi.

Izlazi za slucaj opasnosti izvode se i ako analiza rizika, ukljucujuci i parametar o razdaljini i brzini Sirenja dima
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u tunelu, pokazuje da ventilacija i druge sigurnosne mjere nijesu dovoljna garancija za bezbjednost korisnika
tunela.

U novim tunelima izvode se izlazi za slucaj opasnosti, ako je saobracajno opterecenje vece od 2.000 vozila po
saobracajnoj traci na dan.

U postoje¢im tunelima ¢ija je duzina vec¢a od 1.000 m, a saobracajno opterecenje vec¢e od 2.000 vozila po
saobracajnoj traci na dan, analizom rizika ocjenjuju se izvodljivost i efekti izgradnje novih izlaza u slucaju
opasnosti.

Udaljenost izmedu dva izlaza za slu¢aj opasnosti ne moze biti veca od 500 m.

Radi sprecavanja prodora dima i toplote u evakuacione puteve iza izlaza u slucaju opasnosti, koriste se
gradevinske konstrukcije otporne na pozar, ukljucujuéi i vrata otporna na pozar, iste otpornosti na pozar kao i
konstrukcija tunela.

Sklonista se grade sa izlazima za evakuaciju prema otvorenom prostoru.
Pristup za hitne sluzbe

Clan 10

U tunelu sa dvije tunelske cijevi ili sa servisnom tunelskom cijevi, izvode se poprecne veze pogodne za prolazak
vozila hitnih sluzbi i evakuaciju korisnika tunela, na rastojanjima ne veéim od 1.500 m koje se zatvaraju
gradevinskim konstrukcijama, ukljucujuci i vrata otporna na pozar, iste otpornosti na pozar kao i konstrukcija
tunela.

Na vratima poprecnog prolaza, koji vodi direktno u drugu tunelsku cijev, postavlja se oznaka koja upozorava
korisnike da se u toj cijevi odvija saobracaj i upozorava na opasnost od naleta dolaze¢ih vozila.

Izgled oznake iz stava 1 ovog ¢lana dat je u Prilogu 3.

Ako je to terenski moguce, izvan tunela sa dvije ili viSe tunelskih cijevi omogucava se prolaz kroz razdjelnu
zastitnu ogradu (razdijelni pojas) da bi se sluzbama za hitne intervencije obezbijedio prilaz svakoj tunelskoj cijevi.

Zaustavne povrSine

Clan 11

U novom tunelu sa dvosmjernim tokom saobracaja duzine vece od 1.500 m i saobracajnog opterecenja veceg od
2.000 vozila po saobracajnoj traci na dan, izvode se zaustavne povrSine na medusobnoj udaljenosti od najvise 1.000
m u slucaju kada ne postoji zaustavna traka.

U postojecem tunelu sa dvosmjernim tokom saobracaja duzine veée od 1.500 m i saobracajnog opterecenja
veceg od 2.000 vozila po saobra¢ajnoj traci na dan, u kojima nema zaustavnih traka, mora da se ocijeni izvodljivost
i efikasnost primjene zaustavnih povrsina.

Zaustavne povrsine se ne izvode ako:
1) konstruktivne karakteristike tunela to ne dozvoljavaju, ili dozvoljavaju uz nesrazmjerne troskove;

2) je ukupna Sirina dijela tunela u koji vozila imaju pristup, ne racunaju¢i uzdignute djelove i normalne
saobracajne trake, jednaka najmanje Sirini jedne normalne saobracajne trake.

Na pocetku zaustavne povrsine, u smjeru voznje, izvode se stanice za slucaj opasnosti.
Prednji zid zaustavne povrsine potrebno je izgraditi sa nagibom od < 1:3 u smjeru saobracaja.

Izuzetno od stava 5 ovog ¢lana prednji zid zaustavne povrSine moze se obezbijediti i preko pasivnih uredaja za
bezbjednost saobracaja.

Odvodenje te¢nosti

Clan 12
U slucaju da je u tunelu dozvoljen prevoz opasnih materija, sistem odvodenja te¢nosti sa kolovoza mora da
obezbijedi odvodenje zapaljivih i otrovnih tecnosti sa kolovoza i da onemoguéi Sirenje pozara, otrovnih i drugih
gasova i dima kroz odvodne cijevi unutar tunelske cijevi i izmedu dvije tunelske cijevi, a razlivene zapaljive i
otrovne tecnosti sakupljaju se u posebno izgradenim separatorima, gdje se odvajaju od ostalih voda.
Ako se u postoje¢im tunelima ne mogu sprovesti mjere iz stava 1 ovoga ¢lana, analizom rizika ¢e se procjeniti
da li je prevoz opasnih materija u tim tunelima dozvoljen.

Otpornost tunelske konstrukcije na poZar
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Clan 13

Konstrukecija tunela (obloga) treba da bude otporna na pozar u skladu sa propisima kojima se ureduje zastita od
poZara.

Rasvjeta

Clan 14
Rasvjeta tunela treba da omogu¢i odgovarajucu vidljivost danju i no¢u u ulazno/izlaznim zonama tunela, kao i u
njihovoj unutrasnjosti.
Sistem osvjetljenja tunela podrazumijeva osvjetljenje posebnih zona: zona prilaza, zona praga, prelazne zone,
zone unutras$njosti i izlazne zone.

U slucaju kvara napajanja elektricnom energijom, izvodi se sigurnosna rasvjeta koja treba da omoguci
minimalnu vidljivost za evakuaciju korisnika tunela u njihovim vozilima.

Osvjetljenje za evakuaciju lica iz tunela postavlja se na visini ne vec¢oj od 1,5 m tako da obezbjeduje dovoljnu
vidljivost, i mora se obezbijediti usmjeravanje lica za napustanje tunela pjeske u slucaju havarije ili hitnog slucaja.

Ventilacija

Clan 15

Prilikom projektovanja, izgradnje i eksploatacije sistema za ventilaciju mora se voditi racuna o:

- emisiji izduvnih gasova od motornih vozila u normalnom i vr§nom saobra¢ajnom toku,

- emisiji izduvnih gasova od motornih vozila u saobracaju koja su zaustavljene zbog saobracajne nezgode,

- nivou toplote i dima u slucaju pozara.

Mehanicki sistem ventilacije postavlja se u tunelu duzem od 1.000 m sa saobracajnim opterecenjem vecim od
2.000 vozila po saobracajnoj traci na dan.

U tunelima gdje je primjenjen mehanicki sistem ventilacije obavezno je prikupljanje podataka o brzini strujanja
i kvalitetu vazduha u tunelu kao i uticajnih meteoroloskih podataka na ulaznom i izlaznom portalu tunela i
koriS¢enje tih podataka u izradi plana rada sistema za odimljavanje tunela.

U tunelu sa dvosmjernim, odnosno zagusenim jednosmernim saobracajem dozvoljena je uzduzna ventilacija
samo ako analiza rizika pokaze da je ona prihvatljiva i/ili ako su preduzete posebne mjere, kao §to je odgovarajuce
upravljanje saobracajem, kra¢i razmaci izmedu izlaza za slucaj opasnosti, odvod dima u pojedinim dionicama
tunela i druge.

Poprecni ili polupoprecni sistem ventilacije koji odvodi dim u slu¢aju pozara, koristi se u tunelu u kojem je
potreban mehanicki sistem ventilacije, pod uslovom da je analizom iz stava 2 ovog ¢lana dokazana neprihvatljivost
uzduZzne ventilacije.

Za tunel duzi od 3.000 m, sa dvosmjernim saobracajem i saobracajnim opterecenjem vec¢im od 2.000 vozila po
saobracajnoj traci na dan, koji ima upravljacki centar i poprecnu, odnosno polupoprecnu ventilaciju, u pogledu
ventilacije preduzimaju se sljedece mjere:

1) postavljaju se zaluzine za odvod vazduha i dima iz tunela koje se mogu automatski aktivirati pojedinacno ili

grupno;

2) preko upravljackog centra stalno se prati uzduzna brzina vazduha i podeSava ventilacioni sistem (odvodne

zaluzine, ventilatori i sli¢no).

Stanice za slucaj opasnosti

Clan 16

Stanice za slucaj opasnosti izvode se kao kabine ili udubljenja u bo¢nom zidu, a smjestaju se blizu portala tunela
sa spoljasnje strane i unutar tunela, na medusobnoj udaljenosti koja kod novih tunela ne moze da bude veca od 150
m, a u postoje¢im tunelima ne ve¢a od 250 m.

Stanice za slucaj opasnosti sadrze najmanje jedan telefon i dva protivpozarna aparata.

Ako je stanica za slucaj opasnosti odvojena vratima od tunela, na uocljivom mjestu stanice postavlja se tabla sa
natpisom na crnogorskom i engleskom jeziku, koja upozorava korisnike da prostor ne obezbjeduje zastitu od pozara
i koji glasi: "OVO PODRUCJE NE PRUZA ZASTITU OD POZARA slijedite saobraéajne znakove za izlaz u
slucaju opasnosti".
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Snabdijevanje vodom

Clan 17
Svi tuneli treba da budu snabdjeveni dovoljnom koli¢inom vode putem hidranta ili na drugi odgovaraju¢i nacin.
Hidranti se postavljaju blizu ulaza u tunel i unutar tunela, na medusobnoj udaljenosti najvise do 250 m.

Ukoliko nije moguce prikljuéenje hidrantske mreze na vodovodnu mrezu postavljaju se rezervoari sa
omogucenim pristupom za vozila za snabdijevanje vodom. Trenutni nivo vode i rad pumpi za poviSenje pritiska
prati se iz upravljackog centra.

Upravljacki centar

Clan 18

U tunelu duZzine vece od 3.000 m sa saobracajnim opterecenjem veé¢im od 2.000 vozila po saobracajnoj traci na
dan obezbjeduje se upravljacki centar.

Jedan upravljacki centar moZze da obavlja nadzor nad viSe tunela.
Kontrola i upravljanje nad svim primjenjenim sistemima u tunelu vrsi se preko upravljackog centra.
Osnovne aktivnosti upravljackog centra su:

- prikupljanje saobrac¢ajnih podataka i podataka o okruzenju koji se odnose na vanrede dogadaje na prilazima i
unutar tunela,

- kontrola trenutnog stanja saobracaja koriS¢enjem ugradenih komunikacionih sistema sa korisnicima
(saobracajna signalizacija, video-sistem, SOS sistem, radio-sistem) i upravljanje tunelom za vrijeme
vanrednih dogadaja,

- upravljanje ventilacijom,

- upravljanje rasvjetom,

- nadzor elektri¢nog napajanja,

- upravljane saobracajem i informisanje korisnika i hitnih sluzbi o nastanku vanrednih dogadaja na prilazima
tunelu i/ili unutar tunela.

Sistem nadzora

Clan 19

U tunelu koji ima upravljacki centar, postavljaju se video sistemi za pracenje i sistemi za automatsko otkrivanje
opasnosti na putu (zaustavljeno vozilo, saobracajna nezgoda, kretanje vozila u suprotnom smjeru, predmet na putu,
kretanje pjeSaka u tunelu, sporo kretanje vozila, pozar i slicno).

Sistemi iz stava 1 ovog ¢lana omogucavaju neprekidno pracenje stanja i upozorenja iz upravljackog centra i
postavljaju se duz tunela kao i u ulazno-izlaznim zonama tunela.

U zoni izlaza za slucaj opasnosti postavljaju se rotacijske kamere sa moguénoSéu uveéanja prikaza (PTZ
kamere).

U tunelu koji nema upravljacki centar, a kod kojeg je rad mehanicke ventilacije za kontrolu dima razlicit od
automatskog rada ventilacije za kontrolu zagadivaca, postavljaju se automatski sistemi za otkrivanje poZara.

Oprema za zatvaranje tunela

Clan 20
Ispred ulaza u tunel duzine vece od 1.000 m postavlja se uredaj za davanje svjetlosnih saobracajnih znakova
(semafor) tako da se tunel moze zatvoriti u slucaju opasnosti.
Ispred ulaza u tunel moze se postaviti i dodatna oprema za zatvaranje tunela, kao §to su saobracajni znakovi sa
izmjenljivim sadrzajem poruka i branici.
Tunel duzi od 3.000 m koji ima upravljacki centar i saobracajno optereCenje vecée od 2.000 vozila po

saobracajnoj traci na dan, mora da ima opremu za zaustavljanje vozila u slu¢aju opasnosti na razmacima ne veéim
od 1.000 m.

Opremu za zaustavljanje vozila u slu¢aju opasnosti ¢ine uredaji za davanje svjetlosnih saobrac¢ajnih znakova i
moguca dodatna sredstva kao $to su zvucnici, znakovi sa izmenljivim sadrzajem poruka i branici.
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Komunikacioni sistemi

Clan 21

U tunelu duzine vece od 1.000 m i saobrac¢ajnim optere¢enjem vec¢im od 2.000 vozila po saobracajnoj traci na
dan, ugraduje se oprema za dvosmjernu radio-komunikaciju koju koriste sluzbe za hitne intervencije.

U tunelu koji ima upravljacki centar mora da postoji mogucnost prekida radio emitovanja kanala namijenjenih
korisnicima tunela, radi saopStavanja hitnih obavjestenja.

Evakuacioni putevi i ostala mjesta u tunelu na kojima korisnici tunela ¢ekaju evakuaciju na otvoren prostor,
opremaju se zvucnicima radi davanja informacija.

Snabdijevanje elektricnom energijom

Clan 22

Instalacije za napajanje tunela elektricnom energijom iz sistema napajanja (elektrodistributivne mrezZe,
agregatskog odnosno stabilisanih izvora napajanja) treba da budu izgradene na nacin da u slucaju opasnosti
omoguce rad bezbjednosne opreme tunela potrebne za uspjesnu evakuaciju i zatvaranje tunela.

Elektri¢na, mjerna, regulaciona i kontrolna kola projektuju se na nacin da kvar u elektricnim kolima koja
napajaju opremu koja mora da radi u toku pozara ili drugog havarijskog rezima rada, ne utice na rad cijelog
elektri¢nog sistema napajanja.

U novim tunelima instalacije potrebno je postaviti na na¢in da budu fizicki sakrivene, protivpozarno i mehanicki
zasti¢ene, a da omogucavaju eventualnu intervenciju na saniranju kvara na instalacijama, odnosno dodavanje novih
instalacija.

Izuzetno od stava 3 ovog Clana instalacije (kablovi) koji napajaju tehnolosku i tehnicku opremu mogu da se
postave na posebne nosace (regale) u otvorenom dijelu tunela.

Otpornost opreme na pozar

Clan 23

Nivo otpornosti cijelokupne tunelske opreme na pozar treba da bude u skladu sa otpornoséu gradevinske
konstrukcije tunela na pozar, uzimajuci u obzir tehnoloske moguénosti radi uspostavljanja potrebnih bezbjednosnih
funkcija u slucaju pozara.

Mjere koje se odnose na koriS¢enje tunela

Clan 24

Kori$c¢enje tunela se organizuje na nacin koji obezbjeduje neprekidno i bezbjedno odvijanje saobracaja kroz
tunel.

Lica koja rade u tunelu, ukljucujuéi i pripadnike hitnih sluzbi, stalno se osposobljavaju za obavljanje svojih
poslova.

Vrijeme pristupa hitnih sluzbi u slucaju opasnosti u tunelu mora da bude §to krace i mora biti mjereno za
vrijeme periodi¢nih vjezbi i konkretnih opasnosti.

Za dvosmjerne tunele sa velikim saobrac¢ajnim opterec¢enjem, analizom rizika se utvrduje da li ¢e hitne sluzbe
biti smjestene u blizini tunela ili na oba kraja tunela.

Plan hitnih intervencija izraduje se za sve tunele.

U tunelu koji pocinje ili se zavrSava izvan teritorije Crne Gore, izraduje se jedan plan hitnih intervencija za obje
drzave.

Potpuno ili djelimi¢no zatvaranje saobracajnih traka zbog planiranih gradevinskih radova ili radova na
redovnom odrzavanju uvijek pocinje izvan tunela, pri ¢emu se Koristi saobra¢ajna signalizacija i oprema u skladu
sa propisom kojim se ureduje saobracajna signalizacija.

U slucaju opasnosti u tunelu sve tunelske cijevi se odmah zatvaraju za saobracaj.

Zatvaranje iz stava 7 ovog Clana je potrebno izvrSiti aktiviranjem opreme ispred portala tunela, kao i znakova sa
izmenljivim sadrzajem poruka, uredaja za davanje svjetlosnih saobracajnih znakova i branika, tako da se saobracaj
u tunelu i izvan njega $to brze zaustavi.

Plan hitnih intervencija
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Clan 25
Plan hitnih intervencija sadrzi:
1) popis nadleznih sluzbi za reagovanje u sluc¢aju opasnosti u tunelu;
2) komandne linije i na¢in koordinacije nadleznih sluzbi;
3) nacin pracenja bezbjednosti saobracaja, kao i metode alarmiranja;

4) slucajeve u kojima neispravnost opreme ili nedostaci vezani za ljudski faktor zahtijevaju zatvaranje tunela za
saobracaj, a u cilju bezbjednosti saobracaja;

5) saobracajne dogadaje ili dogadaje iz neposrednog tunelskog okruzenja koji zahtijevaju da tunel bude
zatvoren,

6) ljudske i kadrovske kapacitete i resurse i opremu koja je neophodna za intervencije;
7) algoritme rada i nacina funkcionisanja tunelske opreme u slucaju opasnosti u tunelu;
8) plan pristupa do mjesta na kojem je nastala opasnost u tunelu i plan evakuacije;

9) alternativne putne pravce u slucaju zatvaranja tunela.

Plan hitnih intervencija je osnov za efikasno programiranje elemenata informacionih sistema i rada tunelske
opreme, adekvatnu eksploataciju tunela u smislu bezbjednosti odvijanja saobracaja i sastavni je dio dokumentacije
u postupcima za dobijanje gradevinske i upotrebne dozvole za tunel.

Tokom eksploatacije tunela plan hitnih intervencija je neophodno kontinuirano azurirati i nadogradivati u skladu
sa steCenim iskustvima, razvojem tehnologije i izmjenama propisa iz oblasti bezbjednosti saobracaja i
protivpozarne zastite.

Plan hitnih intervencija je dokument kojim se ureduju aktivnosti hitnih sluzbi i lica u upravljackim centrima
tunela u slucaju vanrednih dogadaja.

Plan hitnih intervencija izraduje upravljac¢ tunela u saradnji sa nadleznim sluzbama.

Osnov za izradu plana hitnih intervencija je tehnicka dokumentacija izvedenog stanja tunela i analize rizika.
Zatvaranje tunela i alternativni putni pravci

Clan 26

U slucaju zatvaranja tunela korisnici tunela treba da budu obavijeSteni putem sredstava za obavjeStavanje o
optimalnim alternativnim putnim pravcima.

Alternativni putni pravci su dio plana hitnih intervencija u slucaju zatvaranja tunela.
Prevoz opasnih materija u tunelu

Clan 27

Pri prevozu opasnih materija kroz tunel primjenjuju se propisi kojima se ureduje prevoz opasnih materija i
preduzimaju se sljede¢e mjere:

1) izrada analize rizika prije definisanja uslova i nacina prevoza opasnih materija kroz tunele;

2) postavljanje odgovarajucih saobrac¢ajnih znakova na ulazima u tunel, odnosno prije tunela na dovoljnoj
udaljenosti, kako bi se voza¢ima omogucio izbor alternativnih pravaca;

3) utvrdivanje posebnih operativnih mjera ¢ija je svrha smanjenje rizika prilikom prevoza opasnih materija u
tunelu.

Preticanje teSkim teretnim vozilom u tunelu i bezbjedno rastojanje izmedu vozila

Clan 28

Ako se teskim teretnim vozilima dozvoljava preticanje u tunelu sa najmanje dvije saobracajne trake po smjeru
potrebno je izvrsiti analizu rizika.

Ucesnici u saobracaju se saobracajnom signalizacijom obavjeStavaju o odgovaraju¢im bezbjednim brzinama
kretanja i o najmanjem rastojanju izmedu vozila.

Najmanje rastojanje izmedu putnickih vozila jednako je duzini puta koje vozilo pri datoj brzini prede za dvije
sekunde.

Izuzetno od stava 3 ovog ¢lana, za teSka teretna vozila rastojanje izmedu vozila jednako je duzini puta koje
vozilo pri datoj brzini prede za Cetiri sekunde.
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U slucaju zaustavljanja saobracéaja u tunelu, bezbjedno rastojanje izmedu vozila je najmanje 5 m, osim ako to
nije moguce zbog hitnog zaustavljanja.

Saobracajna signalizacija

Clan 29

Saobracajna signalizacija i oprema za tunel, kao i nacin postavljanja mora da bude u skladu sa propisom kojim
se ureduje saobracajna signalizacija.

Svi saobracajni znaci i oprema koji kao izvor napajanja koriste elektri¢nu energiju, moraju da budu spojeni na
rezervni izvor napajanja (UPS).

Saobrac¢ajnim znacima u tunelu oznacavaju se:

1) zaustavne povrsine;

2) izlazi za slucaj opasnosti (koristi se isti znak za sve vrste izlaza u sluc¢aju opasnosti);

3) pjesacke staze za slucaj opasnosti;

4) stanice za slucaj opasnosti (koriste se znakovi kojima se oznacava postojanje telefona za slucaj opasnosti i
vatrogasnih aparata).

Na ulazu u tunel u kojem korisnici primaju obavjestenja putem radio prijemnika postavljaju se saobracajni znaci
koji govore o odgovaraju¢em nacinu primanja obavjestenja.

Na svakom ulazu u tunel postavlja se saobracajni znak koji oznacava naziv i duzinu tunela.

Na ulazu u tunel postavljaju se table za oznacavanje stalnih prepreka unutar gabarita slobodnog profila puta.

U tunelu duzine veée od 3.000 m, preostala duzina tunela oznac¢ava se na svakih 1.000 m.

Oznake na kolovozu

Clan 30

U tunelu sa dvosmjernim saobracajem, vidljivost sredi$nje linije koja razdvaja saobracajne trake mora da bude
pojacana tehnickim sredstvima za poboljSanje vidljivosti (markeri, prizme i slicno).

Ivice kolovoza u tunelu oznacavaju se tehnickim sredstvima za poboljSanje vidljivosti (markeri, prizme i
sli¢no).

Oznacavanje stanice za sluc¢aj opasnosti

Clan 31

Stanica za slucaj opasnosti oznacava se znakom obavjestenja na kojem se istiCe oprema iz ¢lana 16 stav 2 ovog
pravilnika koja je dostupna korisnicima puta.

Izgled znakova iz stava 1 ovog Clana dat je u Prilogu 4.
Zaustavne povrSine

Clan 32
Izgled znaka za oznacavanje zaustavnih povrSina dat je u Prilogu 5.

Izlazi u sluc¢aju opasnosti

Clan 33

Saobracajni znaci koji oznacavaju izlaz u slucaju opasnosti izvode se sa sopstvenim izvorom svjetlosti, a
postavljaju se na bocne zidove neposredno kod vrata izlaza za slucaj opasnosti i to najmanje 2 m iznad visine
pjeSackog hodnika.

Saobracajni znaci koji oznacavaju udaljenost izlaza u slucaju opasnosti postavljaju se na bo¢nim zidovima
tunela na rastojanju do 25 m i visini od 1 do 1,5 m iznad nivoa puta za izlaz u slu¢aju opasnosti, a oznacavaju smjer
u kome se nalazi izlaz za slu¢aj opasnosti i udaljenost do njega.

Izgled znakova za oznacavanje izlaza u slu€aju opasnosti dat je u Prilogu 6.
Oznake saobracajnih traka

Clan 34
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Semafori za regulisanje kretanja vozila po saobrac¢ajnim trakama postavljaju se iznad osa saobracajnih traka na
ulazu u tunel.

Izgled semafora za regulisanje kretanja vozila po saobra¢ajnim trakama dat je u Prilogu 7.
Znaci sa izmjenljivim sadrZajem poruka

Clan 35

Znaci sa izmjenljivom sadrzinom poruka treba da imaju jasna znacenja kojima se korisnici tunela obavjestavaju
o zagu$enju saobracaja, kvaru, nezgodi, pozaru ili drugoj opasnosti.

Informativno-edukativne akcije i kampanje o bezbjednosti tunela

Clan 36

Informativno-edukativne akcije i kampanje o bezbjednosti tunela moraju se redovno organizovati i sprovoditi
zajedno sa zainteresovanim stranama, sa ciljem edukacije korisnika puta o ponasanju prilikom voznje kroz tunele, a
narocCito u vezi sa kvarom vozila, zagusenjem saobracaja, saobrac¢ajnim nezgodama i poZarima.

Obavjestenja o dostupnoj bezbjedonosnoj opremi i primjerenom ponaSanju korisnika puta u tunelima moraju se
postaviti na odgovoraju¢a mjesta (kod odmorista prije tunela, na ulazima u tunel kada je saobracéaja zaustavljen ili
putem web aplikacije).

Prilozi
Clan 37
Prilozi 1 do 7 ¢ine sastavni dio ovog pravilnika.
Prestanak vaZenja
Clan 38

Danom stupanja na snagu ovog pravilnika prestaje da vazi Pravilnik o minimalno-bezbjednosnim uslovima koje
treba da ispunjavaju tuneli ("Sluzbeni list CG", broj 109/21).

Stupanje na snagu

Clan 39
Ovaj pravilnik stupa na snagu osmog dana od dana objavljivanja u "Sluzbenom listu Crne Gore".
Broj: 04-342/26-5975/1
Podgorica, 11. avgusta 2026. godine
Ministar,
Rados Zecevié, s.r.

NAPOMENA IZDAVACA:

Priloge koji su sastavni dio ovog propisa mozete pogledati ovdje.
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