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The twelfth edition of “The View” magazine stands as a ju-
bilee of editorial practice of the Engineers Chamber we are 
exquisitely proud of. There is an old saying that the practical 
success of the idea depends on its contemporaries’ attitude. 
“The View” is an information tool increasingly popular among 
engineers which is a fruitful ground for development of attitu-
des and opinions of the most recognised foreign and dome-
stic experts and future engineers. In order to be available on 
all frequencies, our magazine contains current events of the 
highest importance. This time, the focus is on the new Law on 
Spatial Development and Construction of Structures and its 
decisions regarding the position of engineering. Identifi cation 
of causes of landslide in Markovići and appropriate solutions 
for restoration thereof is of equal importance. 
Guided by our instinct, four years ago we started “The View”, 
believing that the instinct overcomes the knowledge. To-
day, in the twelfth edition, we proudly state that (coming to) 
knowledge is a driver that leads us in the ambition of over-
coming the current state. 

Predśednik Uređivačkog odbora
Arh. Ljubo Dušanov Stjepčević

Dvanaesto izdanje časopisa “Po-
gled” obilježava izdavačku praksu 
Inženjerske komore na koju smo 
izuzetno ponosni. Davno je rečeno 
da praktični uspjeh ideje zavisi od stava njenih savremenika. 
“Pogled” postaje sve traženĳ e sredstvo informisanja među 
inženjerima, u kom najviši domaći, ali i inostrani stručnjaci, 
kao i budući inženjeri, pronalaze plodno tlo za razvoj svojih 
stavova i mišljenja. 
U želji da budemo dostupni na svim frekvencĳ ama, naš časopis 
vibrira najznačajnĳ im aktuelnostima. Ovoga puta u središtu 
pažnje nalazi se novi Zakon o uređenju prostora i izgradnji 
objekata i njegova rješenja u pogledu položaja inženjerske 
struke. Jednako bitnim smatramo detektovanje uzroka na-
stalog klizišta u Markovićima, ali i adekvatnih rješenja za 
njegovu sanacĳ u. 
Rukovođeni našim instiktom, prĳ e četiri godine otvorili smo 
“Pogled”, vjerujući da instikt nadmašuje znanje. Danas, u dva-
naestom, sa ponosom konstatujemo da je (sa)znanje pokretač-
ko gorivo koje nas vodi u ambicĳ i prevazilaženja postojećeg. 
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DAN INŽENJERA: IKCG
PLAKETA ZAHVALNOSTI

EPICENTRE – Current events from ECM
The column named Epicentre provides the information 
regarding the current events related to Engineers Cham-
ber of Montenegro that took place in time period between 
issuances of two editions. As in the previous period, the 
Chamber was an organiser and host of round tables, 
professional public discussions, seminars and impor-
tant presentations. ECM has been awarded with gratitude 
plaquette at the Engineers Day manifestation, held in the 
premises of the Rectorate of the University of Montene-
gro. ECM members are part of the Working group that is 
engaged in development of new law on spatial planning 
and construction of structures. The Chamber is an active 
member of Engineering Initiative for Regional Coopera-
tion, and a partner to many professional organisations in 
Montenegro and outside its borders.

podgorica – Manifestacĳ a “Dan inženjera”, treća po redu, 
koju organizuje BEST Podgorica, svečano je otvorena počet-
kom prošlog mjeseca u Rektoratu Univerziteta Crne Gore. Uoči 
ceremonĳ e otvaranja, Inženjerskoj komori Crne Gore uručena 
je plaketa zahvalnosti za saradnju i doprinos ovom događaju.
“Dan inženjera“, sada već tradicionalno, predstavlja takmiče-
nje koje okuplja studente sa tehničko-tehnoloških i prirodno-
matematičkih fakulteta. U toku trodnevnog takmičenja koje 
se održavalo od šestog do osmog marta, studenti su imali 
priliku da pokažu svoje sposobnosti i znanje u praksi, da 
međusobno sarađuju, razmjenjuju ideje, podstaknu timski 
duh i kreativnost, rješavajući zadati problem u ograničenom 
vremenskom roku.
Pobjednici lokalnog EBEC takmičenja, odlaze dalje na regi-
onalno takmičenje EBEC Balkan u maju, koje se ove godine 
održava u Beogradu, a dalji uspjesi ih vode do fi nalnog di-
jela takmičenja EBEC fi nale u Portu (Portugal). U toku po-
sljednje dvĳ e godine, pobjednici evropskog EBEC-a se šalju 
i na svjetsko inženjersko takmičenje koje se tradicionalno 
održava u Kanadi.

Uručenje plakete zahvalnosti IKCG
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kotor – Na inicĳ ativu Strukovne komore 
građevinskih inženjera IKCG, održan je 
okrugli sto na temu "Stanje, funkcionisanje, 
sanacĳ a i budućnost podmorskih ispusta 
duž jadranske obale Crne Gore", u Institutu 
za biologĳ u mora u Kotoru.
Mr Olivera Doklestić, članica IO SKGI na 
početku je pružila pregled podmorskih 
ispusta od Ulcinja do Herceg Novog. Ona 
je upoznala sa standardima ispuštanja u 
more prema direktivama EU sa akcentom 
na Direktivu EU za osjetljive vode, te na 
konkretnim primjerima podmorskih ispu-
sta ukazala na manjkavosti sistema i nači-
ne nihove sanacĳ e i budućeg korišćenja.
Ispred Hidrometeorološkog zavoda Crne 
Gore Dušan Slavnić govorio je o metodo-
logĳ i snimanja morskog dna predstavivši 
tako princip rada multibima, baterĳ skog 
uređaja koji objekte na dnu detektuje kao 
anomalĳ u u topografi ji dna. Istakao je da 
je u pitanju veoma složen i skup sistem, 
te da Zavod ima u planu da ga, aplicira-
njem za IPA projekte, u dogledno vrĳ eme 
nabavi. Drugi uređaj je Panoramski sonar 
(SSS), prilično mobilne konfi gurcĳ e, koji 
se danas koristi za predmjere na dnu, za 
traganje (visoka frekvencĳ a), za otkrivanje 
prepreka na dnu koje leže između linĳ a 
premjera, za prikupljanje podataka o sa-
stavu površinskih sedimenata, te za loci-
ranje objekata na morskom dnu. Proizvod 
ovog uređaja je Georeferencirani raster - 
TIF snimak preklopljen sa planom. Slavnić 
je predstavio i uređaje poput podvodnih 
kamera GNOM, ROV GNOM standard kao 
malo složenĳ i sistem, ROV super GNOM 

i H300 MKII ROV- profesionalnu ronilicu. 
Slavnić je na kraju predstavio neke od re-
zultata snimanja kanalizacionih ispusta i 
problematične prekide na kanalima, oci-
jenivši ih posljedicom sidrenja ribara ili 
struja talasa. On je, na kraju ukazao i na 
problem pogrešnog položaja i iscrtavanja 
cjevovoda na pomorskim kartama.
Osvrt na trenutno stranje pružio je i mr 
Kenan Derviši, isred JP “Vodovod i kana-

lizacĳ a” Ulcinj. On je predstavio koncept 
kanalizacionog sistema grada Ulcinja koji 
čine Zapadni (“Pristan“ - podmorski ispust i 
pumpna stanica) i Istočni sistem (“Đerane“ 
- podmorski ispust i pumpna stanica). Der-
viši je prezentovao planove budućeg una-
pređivanja postojeće infrastukture sistema 
za prečišćavanje otpadnih voda (PPOV) u 
Ulcinju i to u tri faze: proširenje kapaciteta 
pumpne stanice Pristan kao i napuštanje 
podmorskog ispusta Pristan, transport ot-
padnih voda zapadnog i istočnog sistema do 
PPOV, i izgradnja novog podmorskog ispusta 
Đerane. Na kraju Derviši je zaključio da bi 
izgradnjom uređaja za prečišćavanje otpad-
nih voda Ulcinja bili postignuti višestruki 
pozitivni efekti, kako sa ekološkog aspekta, 
tako i sa generalnim kvalitetom življenja.

STANJE, SANACĲ A
I BUDUĆNOST POD-
MORSKIH ISPUSTA

Prezentacija
mr Olivere Doklestić

Atmosfera sa okruglog stola

Otpadne vode i njihov uticaj na životnu sredinu
kotor – Mr Rajko Martinović, ispred Instituta za biologĳ u mora, govorio je o posljedi-
cama otpadnih voda (produkta ljudskog ili životinjskog zagađenja) na ukupnu životnu 
sredinu. Otpadne vode su  bogate nitratima i fosfatima i utiču na rast planktonskih 
algi - tzv. eutrofi kacĳ a. Po uginuću ovih algi može doći do nedostatka kiseonika - hi-
poksĳ e, usitnjavanja morske trave, smanjenja prozirnosti vode zbog čega morske 
biljke ne mogu da vrše fotosintezu. Masovno uginuće određene grupe organizama u 
vodi remeti prirodne odnose u biocenozi i izaziva promjene u čitavom ekosistemu. To 
se, istakao je Martinović, negativno odražava i na ljudsko zdravlje zbog konzumiranja 
plodova razvĳ enih u ovakvim sredinama. Predstavio je metode biomonitoringa (npr. 
membranska fi ltracĳ a ili epiglurescentna mikroskopĳ a), kao i metodu za praćenje pro-
cjene genotoksičnosti (koja još nĳ e uvrštena u biomonitoring) zajedno sa Komet testom 
ili praćenjem bioloških parametara koji ukazuju na probleme otpadnih voda i njihov 
uticaj po životnu sredini. Martinović je  zaključio da bi pravilan tretman otpadnih voda, 
posebno tokom turističke sezone, uticao na smanjenje stepena eutrofi kacĳ e, poseb-
no u sistemima poput Bokokotorskog zaliva, gdje je slaba dinamika strujanja vode.

Mapa pomorskih ispusta
duž jadranske obale Crne Gore
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podgorica – Prezentacĳ a novog pro-
gramskog paketa REHAU Techcon 6.2, 
koji je namĳ enjen projektantima ter-
motehničkih instalacĳ a i projektanti-
ma instalacĳ a vodovoda i kanalizacĳ e, 
održana je u Podgorici sredinom marta 
u organizacĳ i Strukovne komore mašin-
skih inženjera – IKCG. 
Prezentacĳ u je, ispred kompanĳ e RE-
HAU, održao gospodin Nebojša Stanić, 
dipl.ing.maš. On je prisutne upoznao sa 
softverskim interfejsom pružajući kratak 
uvid u njegove module sa akcentom na 
one kojima se vrši proračun termoteh-
ničkih instalacĳ a (proračun gubitaka 
toplote - u skladu sa EN 12831, podno 
grĳ anje - u skladu sa EN 1264, zidno i 
plafonsko grĳ anje i hlađenje, sistem 
radĳ atorskog grĳ anja). U drugom bloku 
prezentacĳ e, akcenat je stavljen na mo-
dule za proračun instalacĳ a vodovoda 
i kanalizacĳ e.

podgorica – Ministarstvo održivog razvo-
ja i turizma organizovalo je 26. i 27. marta, 
kroz Projekat zemlljišne administracĳ e i 
upravljanja - LAMP, dvodnevnu radionicu na 
temu - Implementacĳ e zakona o uređenju 
prostora i izgradnji objekata.
Uvodno izlaganje prvog dana radionice imala 
je Generalna direktorica Direktorata za pla-
niranje prostora, Sanja Lješković Mitorvić. 
Takođe, zaposleni iz Direktorata za plani-
ranje prostora govorili su o proceduama 
izrade planske dokumentacĳ e, sa fokusom 
na nova zakonska rješenja.
Posebna prezentacĳ a i diskusĳ a je održana 
na temu procedure u izradi lokalnih planskih 
dokumenata i proce-
dura u sprovođenju 
javnih urbanističko-
arhitektonskih kon-
kursa.
Prezentovan je i Pri-
ručnik o načinu izrade 
plana predjela i Mapi-
ranje i tipologĳ a pre-
djela Crne Gore, kao 
i nacrti Priručnika za 
planiranje i projek-
tovanje površina za 
turizam u Crnoj Gori, 
Priručnika za planira-
nje stambenih naselja 
u Crnoj Gori i Priručni-

ka za planiranje i uređenje javnih površina 
u Crnoj Gori.
Posebna prezentacĳ a i diskusĳ a održana 
je na temu primjena Geografskog Informa-
cionog Sistema (GIS) u izradi planske do-
kumentacĳ e i uspostavljanje centralnog 
registra planskih dokumenata . 
U cilju kvalitetnĳ e valorizacĳ e prostora i ohra-
brivanja preduzetničke inicĳ ative ukazano je 
na potrebu primjene skraćenog postupka za 
donošenje izmjena i dopuna planskog doku-
menta (član 53 a Zakona o uređenju prostora i 
izgradnji objekata). Ukazano je, sem toga, i na 
zakonska rješenja iz člana 62 b Zakona, koje 
opštine nedovoljno primjenjuju, otklonjene 

nedounice u pogledu 
rješenja iz člana 162 b.
Potreno je težiti na 
dosljednoj primjeni 
Pravilnika o bližem 
sadržaju i formi plan-
skog dokumenta, kri-
terĳ umima namjene 
površina, elementima 
urbanističke regula-
cije i jedinstvenim 
grafi čkim simbolima. 
Ukazano je na nepo-
stojanje zakonskih 
pretpostavki za objav-
ljivanje pripremljene 
GIS forme planskog 

Elektronsko potpisivanje
tehničke dokumentacĳ e
Drugi dan radionice otvorio je Generalni 
direktor Direktorata za građevinarstvo, 
Danilo Gvozdenović. Razgovaralo se na 
temu primjene principa “1 šaltera” u obla-
sti izgradnje objekata. Prezentovana su 
nova zakonska rješenja u dĳ elu načina 
izrade i sadržine tehničke dokumentacĳ e 
i revizĳ i iste i njihova primjena u praksi. 
Poseban akcenat je stavljen na elektron-
sko potpisivanja tehničke dokumentacĳ e 
tj. šta je elektronski potpis i kako se ko-
risti. Takođe, prezentovan je i Izvještaj o 
sprovođenju Zakona o uređenju prosto-
ra i izgradnji objekata na nivou lokalnih 
uprava o primjeni sitema “Jedan šalter“.

PREZENTACĲ A PAKETA
REHAU TECHCON 6.2

RADIONICA: PREZENTACĲ A NOVIH 
ZAKONSKIH RJEŠENJA

Sa promocije novog programskog paketa

Veliko interesovanje mašinskih inženjera

Radionica je održana 26. i 27. marta
foto: mrt.gov.me

Radionica je izazvala veliko
intersovanje inženjera
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S.ARCH:
OKRUŽENJE I ARHITEKTURA
budva – Druga međunarodna konferencĳ a sa izložbom S.ARCH - Okruže-
nje i arhitektura, biće održana u Budvi 19. i 20. maja 2015. godine u hotelu 
“Maestral”. 
Organizatori su na drugu S.ARCH konferencĳ u pozvali renomirane svjetske 
arhitekte, da kroz svoje projekte diskutuju na temu okruženje i arhitektura, 
čime nastavljaju prošlogodišnji uspešno realizovani skup. Ova stručna i in-
terdisciplinarna okupljanja imaju za cilj da skrenu pažnju na temu održive 
arhitekture, animiraju javnost i iniciraju dĳ alog sa domaćim arhitektima i 
stručnjacima, stvarajući platformu za razmjenu ideja i iskustava, te predsta-
ve nova dostignuća i znanja.
Konferencĳ u sačinjavaju predavanja po pozivu, na kojima će eminentni pre-
davači ukazati na odnos svoje arhitekture prema okruženju, izložba na kojoj 
učesnici konferencĳ e imaju priliku da prikažu radove iz oblasti arhitekture, 
i diskusĳ a na kojoj bi predavači i ostali učesnici konferencĳ e razmĳ enili mi-
šljenja i iskustva. Predavači koji su potvrdili svoje prisustvo su
Winy Maas – MVRDV Holandĳ a, Dietmar Eberle - baumschlager eberle Austrĳ a, 
Julien de Smedt - JDS Architects Danska, Luca Nicoletti - Nicoletti Associati 
Italĳ a, Idis Turato - Hrvatska.

“KODIP - 2015”
budva – Međunarodna konferencĳ a Odr-
žavanje i proizvodni inženjering “KODIP – 
2015”, u organizacĳ i Saveza inženjera Crne 
Gore, Društva održavalaca sredstava za rad 
Crne Gore i Mašinskog fakulteta – koopera-
tivnog trening centra, biće održana od 24. 
do 26. juna 2015. godine u Budvi, u Hotelu 
"Slovenska plaža". Organizatori sve zainte-
resovane pozivaju da svoje stručne radove 
dostave najkasnĳ e do 10. maja, 2015.godine.
Ovogodišnje tematske oblasti konferencĳ e su:
Konvencĳ alne i nekonvencĳ alne proizvodne 
tehnologĳ e,Tribologĳ a, Materĳ ali, Industrĳ ski 
inženjering, Software inženjering, Numeričko 
modeliranje i simulacĳ e, Konstruisanje i dizajn, 
Proizvodni sistemi i optimizacĳ a,Savremene 
tehnike i tehnologĳ e u održavanju i Održa-
vanje - ”iz prakse za praksu”.

dokumenta u Centralnom registru planske 
dokumentacĳ e čĳ a je izrada u toku. Potreb-
no je održati posebnu radionicu na kojoj će 
biti prezentovani završeni Priručnik o načinu 
izrade plana predjela, Mapiranje i tipologĳ a 
predjela Crne Gore, Priručnik za planiranje 
i projektovanje površina za turizam u Cr-
noj Gori, Priručnik za planiranje stambenih 
naselja u Crnoj Gori i Priručnik za planira-
nje i uređenje javnih površina u Crnoj Gori.

Konferencija
će se održati
od 24. do 26. juna Učesnici konferencije S.ARCH
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 “Puna je opravdanost tog projekta. Moramo da budemo svjesni da imamo manjak 
električne energĳ e. Sa novim kapacitetima možemo da imamo dovoljno struje za 
potrebe Crne Gore. Imamo mogućnosti i ovdje i u hidropotencĳ alu, gdje gradnju 
energetskih objekata neopravdano dugo odlažemo”, ocĳ enio je Vujović uz napo-
menu da je defi cit trenutno manje izražen samo zato što Kombinat aluminĳ uma 
Podgorica troši manje struje. 
Crnoj Gori najčešće nedostaje preko trećine električne energĳ e, a novi energet-
ski objekti se potenciraju da, osim pokrivanja domaćih potreba, bude zarade od 
izvoza viška energĳ e.
Vujović  je naglasio da je, u jednoj racionalnoj organizacĳ i posla, termoenerget-
ska cjelina koja može da funkcionše na tržištu - povezivanje Termoelektrane i 

Rudnka uglja (RUP). 
Vlasnička struktura u kompanĳ ama je 
takva da je država većinski vlasnik Elek-
troprivrede (EPCG), u čĳ em je vlasništvu 
TE, a italĳ anski A2A ima 41,7 odsto akcĳ a, 
dok je to italĳ ansko preduzeće najveći 
pojedinačni vlasnik Rudnika uglja, a dr-
žava drugi po veličini akcionar. 

conversation with Mr Branko 
Vujović, member of Council for Pri-
vatisation and Capital Projects and 
former Minister of Economy, who 
speaks about need of Montenegro 
for utilisation of its own energy 
resources. Vujović considers that 
the investment in the second block 
of Thermal power plant in Pljevlja 
would be one of the most signifi -
cant projects from that aspects. 
“That project is completely justi-
fi ed. We must be aware of the lack 
of electricity. New capacities can 
provide amount of electricity suf-
fi cient for needs of Montenegro. 
There are opportunities both in 
this area but and in the area of hy-
dro-potential, where the construc-
tion of energy producing facilities 
is experiencing undue delay”, Mr 
Vujović said for “Pogled”.

Drugi blok
termoelektrane je
potreba crne gore

 RAZGOVOR: 
 Branko Vujović, član Savjeta za kapitalne 
 projekte i bivši ministar ekonomĳ e 

Potreba Crne Gore je da koristi energetske resurse, a jedan od značajnĳ ih je in-
vestiranje u drugi blok termoelektrane (TE) u Pljevljima, ocĳ enio je član Savjeta 
za privatizacĳ u i kapitalne projekte i bivši ministar ekonomĳ e, Branko Vujović u 
razgovoru za časopis “Pogled”.

Vujović je naglasio da bi bilo neracionalno 
opstajanje postojećeg termobloka bez nove 
investicĳ e, jer se time rješava i ekološki problem. 
Gradnja TE bi koštala oko 300 miliona eura
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“I tehnološki su povezani u smislu organizacĳ e, troškova, racionalnog planiranja, pri-
preme rezervi uglja... Jedna energetska cjelina, čĳ e bi sjedište bilo u Pljevljima, to je 
perspektiva i šansa za Pljevlja”, ocĳ enio je Vujović. On je ukazao da je vĳ ek trajanja 
postojeće TE pri kraju, a značajna izdvajanja su potrebna za zaštitu životne sredine. 
“Oba problema se rješavaju kroz gradnju drugog bloka termocentrale”, smatra on. 
Vujović zagovara da se kroz taj projekat rĳ eši i toplifi kacĳ a Pljevalja. 
Bivši ministar ekonomĳ e je naglasio da bi potpuno neracionalno bilo opstajanje po-
stojećeg bloka bez nove investicĳ e. Vrĳ ednost tog ulaganja je oko 300 miliona eura. 
“Da se polako priprema gašenje prvog bloka u narednih pet, šest godina ili deset naj-
kasnĳ e, a sve imate rĳ ešeno sa drugim blokom TE sa novom tehnologĳ om, kvalitetno 
rĳ ešenu zaštitu okoline i značajna bi bila toplifi kacĳ a za Pljevlja”, istakao je Vujović.

Vujović je napomenuo da je nalazi-
šte uglja u Pljevljima obezbĳ eđeno 
za nekih 30 do 40 godina, što opet 
daje opravdanost investicĳ e.
“Isplativost je vezana i za samu cĳ e-
nu uglja. U postojećoj TE imamo već 
oko 30 odsto gotove infrastrukture za 
novi blok. Kroz racionalizacĳ u Rudni-

Treba ubrzati gradnju hidroelektrana

Vujović je naglasio da treba ubrzati gradnju hidroelektrana (HE), pošto je 
hidropotencĳ al neopravdano dugo neiskorišćen.
“Ima interesovanja za gradnju hidroelektrana na Morači, kao i za Komarni-
cu i Kruševo. Treba ubrzati proceduru pripreme, kao i obnove tendera za HE 
na Morači”, ocĳ enio je Vujović. On je poručio da treba posvetiti više pažnje 
gradnji hidroelektrana.
“To je značajan neiskorišćeni resurs. Neopravdano smo propustili dug peri-
od u kome nismo veću pažnju posvetili gradnji HE”, napomenuo je Vujović.
Tender za gradnja četiri hidroelektrane - Andrĳ evo, Raslovići, Milunovići i Zla-
tica je propao u oktobru 2011. godine, jer nĳ e bilo ponuda za taj projekat sa 
nižom kotom najveće HE na Morači - Andrĳ evo. Prema postojećoj tehničkoj 
dokumentacĳ i Elektroprivrede (EPCG), sistem hidroelektrana obuhvata četiri 
objekta ukupne instalisane snage 238 MW i procĳ enjene prosječne godišnje 
proizvodnje 694 GWh. Predviđeni period izgradnje za sve četiri hidroelek-
trane je šest godina, a procĳ enjeni ukupni troškovi oko 540 miliona eura.“

Isplativost projekta je vezana i za 
cĳ enu uglja. Kroz racionalizacĳ u 
Rudnika uglja, može se postići dalji 
pad cĳ ene uglja po toni

Branko Vujović, foto: vijesti.me
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ka uglja, može se postići dalje sniženje cĳ ene uglja po toni, 
može se dovesti do isplativosti projekta, odnosno proizvodnju 
struje u novom bloku, na bazi tržišnih cĳ ena. To je šansa da 

racionalno koristimo termoenergetske 
kapacitete”, rekao je Vujović.
Partner Vlade u većinski državnoj Elek-
troprivredi, italĳ ansko preduzeće  A2A, 
smatra da sada nĳ e vrĳ eme za fi nansi-
ranje projekta gradnje TE, zbog čega još 
nĳ e ni dogovoren nastavak saradnje u 
crnogorskoj kompanĳ i. 

Petogodišnji ugovor o menadžmentu, koji A2A ima u EPCG, 
istekao je krajem marta ove godine, a do jula će se znati hoće 
li A2A podržati gradnju termoelektrane i pod kojim uslovima. 
Iz Vlade je ozvaničeno da su Italĳ ani tražili uključivanje trećeg 

TE isplativ projekat, uz poštovanje ekoloških standarda 

Grupa nevladinih organizacĳ a upozorava da je ter-
moelektrana neisplativ projekat, da je takva “štetna” 
struja sve manje tražena na tržištu te da je proble-
matično što nema studĳ e uticaja na životnu sredinu. 
Vujović je saopštio da je urađena fi nansĳ ska  kon-
strukcĳ a koja pokazuje da je projekat gradnjhe dru-
gog termobloka u Pljevljima fi nansĳ ski isplativ, uz 
racionalizacĳ u u TE i Rudniku uglja vezano za troš-
kove poslovanja i za cĳ enu rude.
“Standardi postoje koji se moraju poštovati, od ispo-
ruke opreme do same investicĳ e. Imaju međunarodne 
konvencĳ e, nema nepoznanica šta treba zadovoljiti. 
Nema brige da se kroz tu investicĳ u neće postići, od-
nosno moraju se dostići svi zahtjevi zaštite životne 

sredine”, rekao je Vujović.
On je istakao da je vrsta tehnologĳ e i opreme takva 
da prati poštovanje tih standarda te da je studĳ a 
“svakako zakonska obaveza”.
Grupa od 16 nevladinih organizacĳ a iz regiona i Itali-
je koje se bave pitanjima energetike i njenog uticaja 
na životnu sredinu nedavno su ohrabrile pismom 
predstavnike A2A da ne pristane na gradnju TE, jer 
vjeruju da bi to bila dugoročno štetno po građane i 
životnu sredinu. Oni zahtĳ evaju da se Crna Gora, kan-
didat za članstvo u EU, uskladi sa zakonodavstvom i 
politikama EU, sa klimatskim i politikom dekarboni-
zacĳ e, povećanjem njenog udjela obnovljivih izvora 
energĳ e i poboljšanjem kvaliteta vazduha.

Nĳ esu potrebne državne garancĳ e za kredit kojim bi 
se fi nansirao projekat, uz raspoloživa sredstva, jer 
je EPCG dovoljno solventna za kredit, ako bude sama 
gradila TE
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partnera za zaokruživanje fi nansĳ ske konstrukcĳ e za gradnju 
drugog bloka, kao jedan od modela realizacĳ e tog projekta, 
koji bi za njih bio prihvatljiv. 
“Drugi blok TE se mora graditi i to treba da radi EPCG ako 
ne bude saglasnosti A2A. Da se prvo iscrpe sve varĳ ante i 
mogućnosti sa partnerom, preispita tržište za učešće nekog 
eventualnog investitora za fi nansiranje”, naglasio je Vujović, 
koji je i koordinator crnogorskog tima za pregovore sa itali-
janskom kompanĳ om. On je ukazao da se kao problem može 
javiti pitanje otkupne proizvodne cĳ ene električne energĳ e 
iz TE, da li će biti tržišna ili ne.
“Treba trajno rĳ ešti plasman struje, treba obezbĳ editi uslove 
i učešće države na osnovu sredstava koja ima u EPCG. Nĳ esu 
potrebne državne garancĳ e za kredit kojim bi se fi nansirao 
projekat, uz raspoloživa sredstva, jer je EPCG dovoljno sol-

ventna za kredit, ako bude sama gradila”, odgovorio je Vu-
jović na pitanje da li bi država garantovala vraćanje kredita. 
Vujović je podsjetio da se očekuje rang lista prema kojoj će 
se dobiti najbolji ponuđač, odnosno dobavljač za TE.
Odbor direktora EPCG krajem aprila će se izjašnjavati o naj-
boljem ponuđaču za TE. U igri za taj posao su ostali češka 
Škoda i kineski CMEC.
Češka Škoda nudi da gradnja drugog bloka termoelektrane 
Pljevlja košta 338,5 miliona eura, a kineski CMEC da bude 326 
miliona. Otpala je ponuda kineske kompanĳ e PowerChina 
Hubei. Za ovaj posao bilo je zainteresovano devet kompani-
ja i konzorcĳ uma, ali su do posljednjeg kruga provjera stigli 
češki i jedan kineski ponuđač. 

Branko Vujović, foto: vijesti.me
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Prof. dr Mićko Radulović, dipl.inž.geol, 
za “Pogled” govorio geološkom profi -
lu klizišta u Markovićima, o uzrocima 
njegovog nastanka, kao i prioritetnim 
sanacionim rješenjima. 
“Klizištem u  Markovićima, od sedmog 
marta 2015. godine, kojim je prekinut 
magistralni put M2.3. Cetinje-Budva u 
dužini od 120 m, zahvaćena je brdska 
padina promjenljivog nagiba, od 5-300, 
na potezu od Lapčića do Mažića.
Čeoni ožiljci klizišta sa skokom do 2,5 m 
registrovani su u gornjem dĳ elu padine 
sa kotama oko 410 m.n.m na udaljenosti 

oko 300 m od magistralnog puta, ispod 
strmih do vertikalnih krečnjačkih oste-
njaka. U ovoj zoni je tektonski kontakt 
ispucalih slojevitih i bankovitih krečnjaka 
i nepropusnih sedimenata fl iša srednjo-
trĳ aske starosti, koji je označen preliv-
nim povremenim izvorima od kojih se 
formira vodotok Vještice (Bečićka rĳ eka).
Preko sedimenata fl iša su debele naslage 
deluvĳ alnih sedimenata, pretstavljenih 
zaglinjenom drobinom, glinama i većim 
blokovima pretežno krečnjačkog sastava. 
U deluvĳ alnom  nanosu mogu se pratiti 
zone sa glinama, kao i glinama sa dro-

binom. Ove zone su u vrĳ eme istraživa-
nja bile veoma vlažne ili raskvašene. U 
zoni najdublje klizne ravni, na kontaktu 
sa fl išem, izdvaja se zona veoma mekih 
glina. Postoji i nekoliko sekundarnih 
kliznih ravni, koje nemaju kontinuitet u 
podužnom presjeku. Nožični ožiljci kli-
zišta registrovani su oko 100 m niže od 
magistralnog puta, neposredno sjever-
no od naselja Mažići, odnosno na dĳ elu 
terena sa kotama od 270 - 290 m.n.m. 
Generalni pravac pokretanja stĳ enskih 
masa je od sjevera prema jugu, odnosno 
prema koritu vodotoka Vještice”, kazao 

landslide in markovići 
In the beginning of April, heavy rains initiated the land-
slide that destroyed part of the motorway Cetinje-Budva 
in the village Markovići. 
Landslide in Markovići has caused the gravest damage to 
a road in Montenegro since the 1979 earthquake, and its 
restoration was initiated with no delay and with notable 
commitment, because it is a motorway of high impor-
tance, particularly from the aspect of the forthcoming 
summer tourist season. Soon afterwards, the Directorate 
for Traffi  c established the commission including cred-
ible experts from Montenegro. In the interview for ”The 
View”, Prof. Dr. Mićko Radulović, graduated engineer of 
geology, and Dušan Kokić, an independent advisor from 
the Directorate for Traffi  c, talk about causes of landslide 
in Markovići, about its geological profi le, and about per-
manent restoration which is in progress and which is an-
nounced to be fi nalised by the end of September 2015. 

  U MARKOVIĆIMA
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je za “Pogled” prof. dr 
Mićko Radulović ističu-
ći da je dužina klizišta 
oko 400 m, a širina u 
zoni puta oko 120 m, 
odnosno u gornjem di-
jelu padine (između 
puta i čeonih ožiljaka) 
oko 200 m. Radulović 
je kazao da je klizište 
aktivirano nakon in-
tenzivnih padavina u 
slivu (više od 200 l/
m2 za 24 h).
“Klizište se manifesto-
valo u otvorenim širokim pukotinama metarskih dimenzĳ a, 
koje su mjestimično dubine od dva do četiri metra, pokretanju 
deluvĳ alnih sedimenata preko osnovne stĳ ene-fl iša, rušenju 
jednog stambenog objekta i prekidanju magistralnog puta 
M2.3 Cetinje-Budva u dužini od oko 120 m. Na osnovu spro-
vedenih istraživanja izvedenih u zoni puta (istražni raskopi, 
geofi zička ispitivanja, istražno bušenje) dubina do klizne ravni 
u pojasu puta je u granicama od četiri do petnaest metara”, 
objašnjava Radulović. On dalje navodi da su pojave izvora u 

Uzroci nastanka neravnoteže u tlu
“Na pojavu klizišta pored geoloških činilaca, veoma je zna-
čajan i antrpogeni uticaj kao naprimjer nekontrolisano za-
sĳ ecanje raskvašenih labilnih padina izgrađenih od fl išnih 
i deluvĳ alnih sedimenata bez odgovarajuće zaštite kosi-
na”, ističe prof. dr Radulović. On dodaje da nekontrolisana 
sječa šuma na labilnim padinama, podložnih aktiviranju 
koluvĳ alnih procesa, nekontrolisana miniranja prilikom 
izgradnje saobraćajnica, eksploatacĳ e ležišta mineralnih 
sirovina, udari talasa i dr, kao i promjene pravca kretanja 
podzemnih voda, takođe uzroci nastanka klizišta. „Tu su 
i izvođenje određenih hidrotehničkih intervencĳ a u slivu, 
povećanje težine vještačkh objekata na labilnim padina-
ma izgradnjom različitih građevinskih objekata, izgradnja 
velikih brana i akumulacĳ a, kod kojih su veoma izražene 
oscilacĳ e nivoa, izazvane punjenjem i pražnjenjem jezera 
(klizišta po obodu pivske i liverovićke akumulacĳ e, pozna-
ta katastrofa koja se desila u sjevernoj Italĳ i i1963. godine, 
izazvana izgradnjom brane Vajont i aktiviranjem klizišta ko-
jim se u jezero sručilo oko 250 miliona m3 stĳ enskih masa. 
Poplavni talas je zbrisao nizvodna naselja. Registrovano je 
preko 2000 žrtava), kao i pojava indukovane seizmičnosti 
izazvana izgradnjom velikih brana i akumulacĳ a, koja je od 
uticaja na aktiviranje nestabilnosti na padinama po obodu 
akumulacĳ a”, ističe Radulović.

Klizište u Markovićima
nakon četiri sata

foto: D. Kokić

Klizište nakon 24 sata
foto: D. Kokić

Klizište nakon 24 sata
foto: D. Kokić
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Markovićima, od kojih nastaje Bečićka 
rĳ eka, uz intezivne padavine, presudno 
uticale na raskvašavanje deluvĳ alnih se-
dimenata, podizanje nivoa podzemnih 
voda, promjenu primarnog naponskog 
stanja i aktiviranje klizišta. Kada je rĳ eč 
o trajnoj sanacĳ i klizišta u Markovićima, 
čĳ i radovi su u toku, neophodno je, po 
rĳ ečima Radulovića, izvore kaptirati na 
primarnom mjestu isticanja (na kontak-
tu fl iša i krečnjaka) i regulisano odvesti 
do korita Bečićke rĳ eke (cjevovodom ili 
otvorenim betonskim kanalom). 
Samostalni savjetnik u Direkcĳ i za sa-
obraćaj Dušan Kokić, koji rukovodi ra-
dovima na sanacĳ i klizišta, potvrdio je 
u razgovoru za “Pogled” da su obilne 
padavine isključivo aktivirale klizište u 
Markovićima, a ne kako se moglo čuti od 
mještana ugroženog područja, “nemar 
nadležnih službi”. 
U stihĳ skoj borbi sa prirodom, na terenu 
dok je tlo bilo još uvĳ ek aktivno, prve 
mjere koje koje su preduzete, prema rĳ e-
čima Kokića, bile su “kanalisanje voda”.
“Kao prvo, vode koje su doticale iz gornjih 
djelova padine regulisano su prihvaćene 

u zoni magistralnog puta i odvedene u 
postojeće korito vodotoka koje otiče pre-
ma Bečićima. Na taj način je sprĳ ečeno 
klizanje terena prema selu Mažići. Dalje 
je izvršeno čišćenje klizištem pokrenutog 
zemljanog materĳ ala i podužna drenaža 
sa dva propusta Ø 1000 mm, čime je bilo 
omogućeno da se izvrši nasipanje trupa 
puta u cilju uspostavljanja saobraćaja”, 
kazao je Kokić.
Radovi na privremenoj sanacĳ i trajali su 
deset dana, od devetog do 19. marta, 
kada je put otvoren za saobraćaj i to za 
putnička vozila, autobuse i teretna vozi-

Značaj geoloških ispitivanja
Na izvođenje detaljnih geotehničkh istra-
živanja, prĳ e podizanja svih  značajni-
jih građevinskih objekata, obavezuje 
zakonska regulative, a to se posebno 
odnosi na seizmički aktivno područje 
Crnogorskog primorja.
“Geotehnička istraživanja za ptrbe izrade 
Idejnih i Glavnih građevinskih  projeka-
ta izvode se po prethodno urađenom i 
revidovanom Projektu u skladu sa Za-
konom o geološkim istraživanjima (Sl. 
list CG br. 28/93; 28/11) i Pravilnikom o 
izradi Projekta geoloških istraživanja (Sl. 
list SRCG br. 9/85). Danas u Crnoj Gori 
postoji veliki broj institucĳ a i privrednih 
društava koja se veoma uspješno bave 
inženjerskogeološkim, geotehničkim i 
hidrogeološkim istraživanjima. To su po-
red JU Republičkog zavoda za geološka 
istraivanja, koji je osnovan 1945. godine: 
Geoprojekt - Podgorica, ZIGMA-Nikšić, 
Geotehnika-Nikšić, Indel Inženjering-
Podgorica, MI inžinžering i dr”, ističe 
Radulović naglašavajući da se danas u 
Crnoj Gori sve više shvata značaj geološ-
kih istraživanja, iako investitori i dalje 
u cilju štednje, nastoje da izvedu što 
manji obim terenskih istažnih radova i 
laboratorĳ skih ispitivanja, što svakako 
utiče na kvalitet rezultata istraživanja. “U 
tom pogledu neophodno je u organiza-
cĳ i Inžnjerske komore uraditi Pravilnik o 
optimalnom obimu terenskih istražnih 
radova i laboratorĳ skih ispitivanja koja 
je neophodno izvesti za potrebe projek-
tovanja različitih građevinskih objekata 
(brana, mostova, tunela, saobraćajnica, 
poslovno-stambenih objekata, fabričkih 
hala, sportskih dvorana, škola, bolnica i 
dr)”, zaključuje prof. dr Mićko Radulović.

Gotovo 100 m asfaltnog puta je potonulo
foto: S. Prelević

Kuća zahvaćena klizištem
foto: S. Prelević
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la do 10 tona nosivosti, uz naizmjenično 
propuštanje vozila, što je regulisano se-
maforskom signalizacĳ om. Direkcĳ a za 
saobraćaj uradila je i sve geotehničke 
radove za izradu projekta trajne sanacĳ e 
klizišta, a radovi su počeli 15. aprila. Sa-
nacĳ a magistralnog puta Cetinje-Budva 
biće podĳ eljena u dvĳ e faze. 
“Prvom fazom  biće obuhvaćena sana-
cĳ a magistralnog puta Cetinje - Budva 
izvođenjem potpornih konstrukcĳ a fun-
diranih (temeljenih) na šipovima. Kon-
strukcĳ e će biti izgrađenje sa donje i 
gornje strane puta u dužini od po 140 m. 

U cilju smanjenja hidrostatičkog pritiska 
na konstrukcĳ e i efi kasnog odvođenja 
podzemnih voda iznad gornje konstruk-
cĳ e biće izveden drenažni rov dubine od 
pet do sedam metara. Vode iz drenažnog 
rova biće usmjerene u propuste koji su 
izvedeni prilikom radova na privremenoj 
sanacĳ i klizišta. Između potpornih kon-
strukcĳ a biće izveden novi nasip preko 
kojeg će se uraditi nova kolovozna kon-
strukcĳ a”, objašnjava Kokić ističući da 
će u drugoj fazi će biti izvedeni radovi 
na sanacĳ i padine iznad magistralnog 
puta i padine iznad sela Mažići. 

“Ovi radovi će obuhvatiti kaptiranje po-
stojećih izvora, izvođenje sistema dre-
naža i kontrolisano odvođenje voda u 
prirodna korita postojećih vodotoka. 
Takođe, u okviru ovih radova biće izve-
dena jedna potporna konstrukcĳ a, fun-
dirana na šipovima, koja će omogućiti 
sanacĳ u lokalnog puta kroz Markoviće 
(stari put Cetinje Budva)”, istiće Kokić. 
On je za časopis “Pogled” kazao da će 
radovi koje obuhvata prva faza sana-
cĳ e biti okončani krajem juna, dok bi 
cjelokupna sanacĳ a klizišta mogla biti 
završena do septembra 2015. godine. 

Najteže oštećenje neke saobraćajnice od
zemljotresa 1979, foto: S. Prelević

Sanacija puta će se odvijati u dvije faze
foto: S. Prelević

Ožiljci na terenu
foto: D. Kokić

Klizištem je prekinut
magistralni put
Cetinje-Budva
u dužini od 120 m
foto: S. Prelević
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U biočkom zaseoku Moračica počeli su pri-
premni radovi za izgradnju prve i najzahtjev-
nĳ e dionice autoputa Bar - Boljare. Kamioni 
i mašine angažovani su sa zadatkom da 
prošire postojeće seoske puteve, ali i da 
pripreme teren za izgradnju kampova u ko-
jima će biti smješteni radnici koji će raditi 
na ovoj dionici. 
“Radi se o pripremnim radovima. Trenutno 
pravimo pomoćne objekte gdje će da se čuva 
alat. Na tome radi jedna mašina. Kasnĳ e 
ćemo angažovati još mašina, u zavisnosti 
od toga kako se posao bude razvĳ ao“, kaže 
Miloje Femić iz fi rme Montenegro beton, 
koja radi na izgradnji kampa za radnike, 
prenosi Atlas televizĳ a. Za sada se radovi 
odvĳ aju planiranom dinamikom, kaže Fe-
mić, ali dodaje da glavni radovi tek slĳ ede.
“Ovdje je predviđena izgradnja kampa, koji 
se radi na površini od 8.000 kvadartnih 
metara. Na toj površini će se nalaziti 18 
objekata. Na dva kilometra odavde biće 
izgrađen još jedan kamp. Predviđeno je 
da radovi moraju biti završeni u roku od 
dva mjeseca, ali mi vjerujemo da će rado-
vi biti završeni i ranĳ e“, kazao je Femić. 
Podsjećamo, Crna Gora je jedina zemlja na 
Balkanu koja nema autoput. To bi moglo da 
se promjeni za četiri godine, kada bi treba-
lo da bude završena prva dionica autoputa 
Bar-Boljari, od Smokovca do Mateševa. 
Na autoputu Bar Boljare je planirana grad-
nja 42 tunela i 92 mosta i vĳ adukta. Prio-
ritetna dionica Smokovac-Uvač-Mateševo, 
autoputa Bar-Boljare, duga je 41 kilometar 
i sa 63 metra nadmorske visine kod Smo-

kovca autoput u Mateševu dolazi na preko 
1.100 metara. Most Moračica biće jedan od 
najzahtjevnĳ ih objekata na trasi autoputa 
Bar- Boljare. Dužina će mu biti jedan km a 
most će nositi stubovi visine i do 180 m. 
Izgradnja prve dionice autoputa će koštati 
809,6 miliona eura. Od tog iznosa, 85% t.j. 
688,16 miliona eura će obezbĳ editi Exim 
banka kroz kredit, a 15% t.j. 121,44 miliona 
eura je učešće države Crne Gore. Rok otplate 
kredita je 20 godina, grejs period šest godina, 
a godišnja kamatna stopa iznosi dva posto. 
Period povratka sredstava koja su potrebna 
za gradnju prioritetne dionice autoputa od 
Smokovca do Mateševa iznosi 17 godina 
od perioda gradnje, odnosno 13 godina od 
početka njegove eksploatacĳ e pokazala 
je socio-ekonomska analiza tog projekta.

 POGLED POGLED POGLED POGLED   

Svĳ et u izgradnji
THE VIEW - World being constructed
Current events and innovations from 
all areas of engineering on national 
and international level are topic of 
column named Pogled. Interest of 
Royal Group from United Arab Emir-
ates in construction of airport in 
Ulcinj and luxurious hotels in Ada 
Bojana is of the utmost importance 
at national level. There is also recon-
struction and construction of admin-
istrative building and tower at airport 
in Nikšić (Kapino Polje), installation 
of electric cable (830 km) between 
Montenegro and Italy… Pogled de-
scribes the current events from the 
world engineering scene - from the 
construction of Museum of the Future 
in Dubai, Norwegian mega tunnel 
for cruiser ships, construction of air-
planes with no windows, to creation 
of self-suffi  cient urban ecosystem in 
Italy, green reconstruction of Saraje-
vo Bridge in Barcelona, construction 
of the fi rst Turkish nuclear…  

PRIPREMNI RADOVI ZA IZGRADNJU PRVE DIONICE AUTOPUTA

Pripremni radovi idu po planu
foto: autoput.me

U toku je izgradnja pomoćnih objekata
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“MALI DUBAI” U ULCINJU

Kompanĳ a “Rojal grupa” iz Ujedinjenih 
Arapskih Emirata planira da u Ulcinju iz-
gradi aerodrom, a na Adi Bojani deset 
hotela sa pet i više zvjezdica, izjavio je 
izvršni direktor HTP “Ulcinjska rivĳ era”, 
Radomir Mikan Zec. On je najavio da bi 
arapski investitori, koji su nedavno obišli 
ostrvo Ada na ušću Bojane u more, obez-
bĳ edili posao za 500 do 1.500 radnika.
“Ukoliko posao bude dogovoren, ‘Rojal 
grupa’ će osposobiti putnu infrastrukturu 
u ovom dĳ elu primorja, čime će se po-
boljšati saobraćajna povezanost Ulcinja 
sa ostalim dĳ elom države, ali i svĳ eta. 
Takva investicĳ a 
unaprĳ edila bi kapacitet poljoprivrede 
i trgovine i povećala kvalitet turističke 
ponude”, istakao je Zec.
Interesovanje za milionska ulaganja u 
ovaj primorski grad, Arapi su pokazali 
nakon što su nedavno odustali od ku-
povine Kraljičine plaže između Budve i 
Bara, i izgradnje luksuznog turističkog 
kompleksa na tom lokalitetu, vrĳ ednog 
180 miliona eura.

NIKŠIĆKA PISTA ZA REGION

Na aerodromu Kapino Polje kod Nikšića 
počela je izgradnja upravne zgrade i tor-
nja, ukupne vrĳ ednosti 580 hiljada eura. 
Radovi se fi nansiraju iz Prekograničnog 
programa Evropske unĳ e IPA Adriatic, 
u okviru projekta Prekograničnog aero 
umrežavanja CAN. 
Predsjednik nikšićke Opštine, Veselin 
Grbović, kazao je da je rĳ eč o posljednjoj 
fazi projekta koji treba da bude završen 
za nekoliko mjeseci, u kojem ta Opšti-
na učestvuje sa 15 odsto, a 85 odsto 
fi nansira se iz projekta IPA Adriatic od 
donacĳ a EU.
“Projektom je predviđeno da se uradi 
upravna zgrada, toranj i svjetlosna si-
gnalizacĳ a. Završetkom radova aero-
drom bi mogao da prima manje avione 
do 60 mjesta i već se pokušavaju naći 
partneri kako bi mogao u potpunosti 
funkcionisati”, kazao je Grbović agencĳ i 
Mina-business.
On je naglasio su već imali kontakte sa 
zainteresovanim ponuđačima bilo kroz pri-
vatno-javno partnerstvo ili nekim drugim 
vidom, da se aerodrom pusti u funkcĳ u.
“Zahtjevi su da se pista malo produži, 
za šta ima mogućnosti, kako bi mogli 
slĳ etati i veći avioni, posebno zaintere-

sovane low cost kompanĳ e. Time bi se 
omogućilo slĳ etanje turista i u Nikšiću, 
i pružanje aerodromskih usluga. Rĳ eč je 
o dobrom projektu i mislim da ćemo ga 
završiti u predviđenom roku”, ocĳ enio 
je Grbović.
Menadžer projekta, Biljana Pinjatić kaza-
la je da CAN projekat okupio  partnere iz 
šest država - Slovenĳ e, Bosne i Hercego-
vine, Srbĳ e, Hrvatske, Italĳ e i Crne Gore, 
a njegov cilj je, ne samo modernizacĳ a 
i izgradnja aerodromske infrastrukture, 
već i stvaranje boljih uslova za korišćenje 
aerodroma u oblasti zaštite i spašavanja. 
Prema njenim rĳ ečima, realizacĳ a CAN 
projekta počela je u decembru 2012. 
i trajaće do septembra 2015. Izvođači 
radova su nikšićke fi rme LD gradnja, 
Ramel i Ening.

Ada Bojana
foto: visit-ulcinj.com

Radovi na nikšićkom aerodromu
foto: vijesti.me

Upravna zgrada i toranj
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ELEKTRIČNA VEZA ITALĲ E I CRNE GORE 

Iz Crnogorskog elektroprenosnog sistema (CES) saopšteno 
je da su počeli radovi na jednom od najznačajnĳ ih elektro-
energetskih objekata prenosnog sistema-TS 400/110/35kV 
„Lastva“, na lokalitetu Blato u Lastvi Grbaljskoj. Početkom 
aprila započeti su pripremni radovi na izgradnji trafostanice 
TS „Lastva“, koja je dio projekta povezivanja elektroenerget-
skih sistema Crne Gore i Italĳ e podmorskim kablom. Povo-
dom otvaranja gradilišta, Ivan Asanović, rukovodilac projekta 
ispred CGES-a, je istakao da je trafostanica „Lastva“ veoma 
značajna za poboljšanje napajanja Crnogorskog primorja, 
ali i za stabilnost crnogorskog elektroenergetskog sistema u 
cjelini. Tom prilikom je podsjetio da su do danas sprovede-
ne aktivnosti na čišćenju lokacĳ e, geodetskim i geološkim 
mjerenjima i ispitivanjima. Trenutno se na lokacĳ i buduće 
trafostanice odvĳ aju radovi na postavljanju privremenih gra-
dilišnih objekata, adaptiranju pristupnog puta za prolaz teš-
kih građevinskih mašina, kao i na obezbjeđivanju priključka 
na niskonaponsku elektrodistributivnu mrežu.
„Problemi sa kvalitetom zemljišta na koje smo naišli na samom 
početku, prevaziđeni su na vrĳ eme, pa se projekat realizuje 
predviđenom dinamikom. Do kraja godine očekujemo izgrad-
nju platoa trafostanice sa drenažnim sistemom i pripremu 
pristupne saobraćajnice za transport visokonaponske opre-
me i čelične konstrukcĳ e“. Ispred izvođača radova, bečkog 
„Simensa“, menadžer projekta Paul Kofl er kazao je da su u 
toku radovi na pripremi terena za trafostanicu koji podra-
zumĳ evaju izgradnju pristupnog puta i pripremu gradilišta, 
dodajući da sve ide planiranom dinamikom i da će projekat 
biti završen u roku i na najkvalitetnĳ i način.
Takođe je istakao da je u pitanju najsavremenĳ a GIS teh-
nologĳ a, koja obezbjeđuje pouzdan rad, minimalno održa-
vanje i, što je najvažnĳ e, znatno redukuje uticaj na okolinu 
u odnosu na klasična rješenja. Ukupna vrĳ ednost projekta 
izgradnje TS „Lastva“ iznosi oko 23 miliona eura, dok je 
očekivani rok završetka ovog el.energetskog projekta, kraj 
2016. godine.

EXPO 2015: MALA ZEMLJA VELIKIH MOGUĆNOSTI

Crnogorski paviljon na svjetskoj izložbi EXPO 2015. u Milanu biće 
sofi sticirana i savremena vizĳ a naše zemlje, najavljeno je na me-
dĳ skoj promocĳ i idejnog rješenja prezentacĳ e Crne Gore u okviru 
nacionalnog paviljona, čĳ i je autor “Atelje Marko Brajović” iz Brazila.
Crna Gora će se 2015. godine u Milanu treći put predstaviti na 
EXPO izložbi. Prvi put je to učinila u 1905. godine u Lĳ ežu, a 
zatim 2010. u Šangaju. Vlada Crne Gore je povjerila i ovu or-
ganizacĳ u nastupa zemlje Privrednoj komori, a 2012. godine 
je za generalnog komesara za EXPO izabran potpredsjednik 
Komore Ivan Saveljić. U okviru priprema za EXPO, formirana je 
posebna kancelarĳ a za ovu izložbu, a s obzirom na multidis-
ciplinarnost koncepta prezentacĳ e Crne Gore, organizovani su 
timovi eksperata koji će realizovati njene pojedine segmente. 
Namjera organizatora je da u okviru kulturne prezentacĳ e budu 
organizovani nastupi svjetski poznatih crnogorskih umjetnika 
Marine Abramović i Miloša Karadaglića. Informatori na ovoj 
izložbi biće crnogorski studenti u Italĳ i.
Potpredsjednik Saveljić je objasnio da je tema svjetske izlož-
be, koja će od prvog maja do 31. oktobra 2015. godine, oku-
piti izlagače iz 147 zemalja na prostoru od 1,1 milion metara 
kvadratnih, “Hraniti planetu. Energĳ a za život“. Ova tema tre-
ba da odgovori na pitanje da li je moguće osigurati dovoljno 
dobre, zdrave i održive hrane za čovječanstvo.
Paviljon Crne Gore, na ukupnoj površini od 500 kvadrata, biće 
u okviru najvećeg Biomediteranskog klastera, koji će imati 
teme “Zdravlje, harmonĳ a, ljepota“. U klasteru je još 12 dr-
žava. Saveljić je kazao da idejno rješenje prezentacĳ e Crne 
Gore u okviru nacionalnog paviljona ima tri integrisane teme 
“Ekološka država, organska hrana, četiri godišnja doba”. Moto 
prezentacĳ e je “Mala zemlja velikih mogućnosti”. 

Pripremni radovi na lokalitetu Blato
u Lastvi Grbaljskoj 

Savremena vizija Crne Gore
foto: gov.me
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INŽENJERSKO ČUDO ILI MUZEJ BUDUĆNOSTI

U najbogatĳ em gradu Arapskih Emirata trenutno se gradi vrlo 
neobično zdanje, svjeovrsno inženjersko i arhitektonsko čudo 
- Muzej budućnosti.
Projekat se procjenjuje na 136 miliona dolara, a svoje će mjesto 
pronaći u neposrednoj blizini gradske poslovne četvrti, udaljen 
sedam minuta od znamenitog nebodera Burdž Kalifa. Za pro-
jekovanje ovog grandioznog zdanja angažovan je južnoafrički 
arhitekta Shaun Kila. Eksterĳ er muzeja biće ovalnog oblika, a 
površina će biti prekrivena refl ektućim materĳ alima, zbog čega 
će cĳ elo zdanje ličiti na veliki prsten. Na refl ektujućoj površini 
biće ispisane rĳ eči Šeika Muhameda, predsjednika Vlade Uje-
dinjenih Arapskih Emirata i jednog od najznačajnĳ ih poslovnih 
ljudi Bliskog istoka. Unutrašnjost zgrade biće opremljena ul-
trabrzim liftovima, a posjetioce će na ulazu dočekivati roboti 
i hologrami. Muzej će biti podĳ eljen na dva dĳ ela: izložbene 
prostore i naučni inkubator. U izložbenom dĳ elu posjetioci će 
moći da pogledaju i dožive razne inovacĳ e iz oblasti savreme-
nog dizajna, tehnologĳ e, prevoza i medicine, dok će inkubator 
biti više praktične prirode i imaće laboratorĳ u u kojoj će se re-
alizovati uzbudljivi projekti. Muzej budućnosti bi trebalo da 
otvori svoja vrata 2017. godine.

Tradicionalno na savremen način
Autor odabranog idejnog rješenja, arhitekta Marko Brajović, 
koji živi i radi u Sao Paolu, rođen je u Podgorici. Djetinjstvo 
je proveo u Hrvatskoj, akademsko obrazovanje stekao u Ve-
necĳ i. Atelje koji vodi osmislio je, između ostalog, interĳ er 
brazilskog paviljona na EXPO-u 2010. u Šangaju.
“Paviljon je sam po sebi velika scenska dinamična mašina, 
koja komunicira sadržajem. Prostor nĳ e veliki, ali je intere-
santno vertikalan i htjeli smo iskoristiti tu vertikalnost putem 
ogledala koje smo postavili na pod. Prvi utisak kada se ulazi 
u paviljon i prvo što se primjećuje je jedna velika planina i 
ulaskom u centralni prostor, vi praktično zbog efekta ogledala 
hodate po Durmitoru i Crnom jezeru”, objasnio je Brajović. 
On je istakao da mu nĳ e bio cilj da idejnim rješenjem prikaže 
rustičnu vizĳ u Crne Gore.
“Nĳ e ovo rustična vizĳ a Crne Gore već one koja umĳ e inter-
pretirati tradicĳ u na savremen način”, zaključio je Brajović. 
On je posebno naglasio ulogu koju je u njegovom timu za 
izradu idejnog rješenja imala arhitektica iz Danilovgrada Mi-
ljana Radović.

Autor rješenja je arhitekta
Marko Brajović

Muzej će biti
otvoren 2017. godine

Eksterijer muzeja
je ovalnog oblika
foto: hiperallergic.com

Moto prezentacije je
“Mala zemlja velikih mogućnosti”
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MEGA TUNEL ZA KRUZERE

Norveška planira da izgradi tunel za brodo-
ve koji će biti dugačak 1,7 kilometara, na 
svojoj zapadnoj obali. Ovaj tunel olakšao 
bi prolaz kroz vode oko poluostrva Stada, 
i biće sagrađen ispod planine kako bi 
povezao dva fjorda. Čak i kruzeri će moći 
da prođu kroz taj tunel koji će biti visok 
37 metara - kako bi mogli da ga koriste 
čak i najveći brodovi putničke i teretne 
linĳ e Hurtigruten. Loši vremenski uslovi 
često otežavaju prolazak brodova oko 
poluostrva, a taj projekat će doprinĳ eti 
povećanju sigurnosti i plovnosti voda. 
Procjenjuje se da će projekat izgradnje 
koštati oko 115 miliona eura. Norveška 
će izgradnju tunela početi 2018, a tra-
jaće četiri godine.

NOVO RAĐANJE GRADA

Zdanje novog kongresnog centra koje je 
projektovao čuveni Danĳ el Libeskind, 
nedavno je završeno u Mosu u Belgĳ i, 
kako bi pomogao u inaguracĳ i grada kao 
Evropske prĳ estonice kulture. 
Pramac zgrade nalik brodu stoji kao smjeli 
orjentir, spajajući stari sa novim dĳ elom 
grada. Danĳ el Libeskind je sarađivao sa 
biroom “H2a Architects” kako bi stvorio 
ovaj projekat koji sa svojim ugaonim ge-
ometrĳ skim oblicima, djeluje kao central-
no čvorište za ponovno rađanje grada. 
Prelĳ epa zgrada Evropske prĳ estonice 
kulture je napravljena od dva oblika koja 
se sĳ eku - eliptični niži nivo i oštri oblik 
koji djeluje kao da ga sĳ eče. Kontrasni 
geometrĳ ski oblici su obloženi sopstve-
nim materĳ alom. Elipsa je obložena sa 
rešetkama od prirodno obojenog drveta, 
dok ugaoni, oštri oblik sĳ a od eloksiranog 
aluminĳ uma u 
boji šampanj-
ca. Zajedno se 
oni usklađu-
ju sa svojim 
karakteristič-
nim oblicima 
i izgledom, 
integrisani 
zajedno tako 
da naprave  je-
dinstveni pro-

fi l. Zgrada od 12.500 metara kvadratnih 
je napravljena od lokalnih materĳ ala, što 
je značajno smanjilo troškove gradnje. 
Krov je pokriven  fotonaponskim ćelĳ ama 
koje zadovoljavaju većinu energetskih 
potreba zgrade. Drvena i metalna fasada 
je raspoređena u redovima i nizovima, 
sa uvučenim frontovima za ulazne obla-
sti, kao i strateški postavljene prozore i 
svetlarnike koji pomažu u ispunjavanju 
enterĳ era sa prirodnim svjetlom, bez 
prekidanja toka forme fasade. Unutar 
ulaznog dĳ ela, enterĳ er se otkriva kao 
duguljasta spirala, vodeći posjetioce 
oko oboda zgrade od jednog do drugog 
fl eksibilnog prostora. U cĳ eloj zgradi je 
pod obložen belgĳ skim plavim kame-
nom. Na spratu se nalazi platforma koja 
omogućava posjetiocima i zaposlenima 
da gledaju na obližnji istorĳ ski dio grada.

Danijel Libeskind
foto: metropolismag.com

Elipsa je obložena rešetkama od drveta
foto: domusweb.it

Projekat sa ugaonim geometrijskim oblicima

Panorama
foto: pre-tend.com
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SAMODOVOLJNI
URBANI EKOSISTEM

Grad nauke (Città della Scienza) u Italĳ i ima za cilj da pretvori bivši 
vojni okrug u samodovoljni urbani ekosistem. Projekat biroa “Vincent 
Callebaut Architecture” je dio plana da se regeneriše urbana oblast na 
sjeveru Rima fokusiranjem na vizuelnu privlačnost pored održivog, pri-
rodnog dizajna. Projekat se sastoji od zelenih javnih prostora i mješa-
vine stambenih i poslovnih prostora koji se prostiru u nekoliko novih 
zgrada. Projekat će regenerisati gradsko područje duž ulice Gvido Reni, 
između muzea MAXXI Zahe Hadid i Auditorĳ uma u sjevernom Rimu. Pre-
ko cĳ elog grada, mreža javnih prostora i puteva će povezivati strukture, 
pružajući bezbjedne, pješačke staze u okviru naselja, dok će postojeći 
putevi sa drvoredima biti integrisani u ukupnom dizajnu. Fasade zgrada 
će biti pokrivene u vertikalnim baštama i balkonima, koje će obezbĳ editi 
besplatne, organske jestive biljke stanarima. Umjesto da budu postav-
ljene pored zgrada, voćke i bašte postaju dio samih zgrada. Malopro-
dajni objekti, umjetnički studĳ i, galerĳ e, barovi i restorani se integrišu 
sa stambenim prostorima u cilju stvaranja samoodrživog grada. Svaki 
krov objekta će biti prekriven zelenilom koji se može koristiti za ishranu 
građana Grada nauke. Kišnica će biti sakupljana za navodnjavanje, dok 

će topla voda i struja biti generisani 
korišćenjem solarnih sredstava. Re-
ciklaža biomase, energetski efi kasne 
zgrade i osvjetljenje koje napajaju 
integrisane vjetroturbine, čine grad 
izuzetno zelenim mjestom.

NEBODERI KOJI NE BACAJU SJENKU

Arhitektonski biro “NBBJ” je predstavio svoj projekat dva 
nebodera u Londonu koji ne bacaju sjenke na susjedne 
zgrade. Tajna ovih nebodera leži u obliku strukture i geome-
trĳ i njihovih fasada, koje koriste refl eksĳ u kako bi zadržale 
cjelokupnu strukturu osvĳ etljenu prirodnom svjetlošću, uz 
minimiziranje sjenki koje zgrade bacaju. 
Dizajn se zasniva na ideji korišćenja konkavnih refl ektujućih 
površina prilagođenih posebno za putanju sunca na nebu. 
Algoritam jedinstven za lokacĳ u zgrade je korišćen kako bi 
iskoristio uglove sunca na Grinič meridĳ anu. Sunčeva svje-
tlost se preusmjerava na prostor između nebodera, iako 
će se još uvek javljati malo sjenki na sjevernoj strani. Dvĳ e 
strukture će funkcionisati kao stambeno-poslovne zgrade, 
sa stambenim jedinicama smještenim na višim spratovima i 
komercĳ alnim prostorima na nižim. Neboderi su namĳ enjeni 
za izgradnju u londonskom Grinič poluostrvu, ali arhitekte 
tvrde da se slični projekti mogu razviti bilo gdje u svĳ etu.

…kao i u obliku strukture
foto: architizer.com

Tajna leži u geometriji njihovih fasada

Regeneracija gradskog područja

Održivi, prirodni dizajn

Pretvaranje vojnog okruga u urbani
ekosistem, foto: aasarchitecture.com 
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ZELENA REKONSTRUKCĲ A MOSTA “SARAJEVO”

Most “Sarajevo” u Barseloni će uskoro dobiti veliku zele-
nu rekonstrukcĳ u čĳ a kruna će biti beton koji sĳ a u mraku 
i izjeda smog, zeleni zidovi prepuni bujne vegetacĳ e, kao i 
LED osvjetljenje. Infrastrukturna rekonstrukcĳ a je projekto-
vana od strane španskog arhitektonskog biroa “BCQ” i dio 
je plana gradskih vlasti u Barseloni da transformiše most u 
privlačnu novu kapĳ u grada. Energetski samodovoljni most 
će imati i ulogu gradskog trga sa novim mjestima za sjedenje 
koja su zasjenčena. 
Most “Sarajevo” je najsjevernĳ i komad infrastrukture koji se 
proteže iznad Avinguda Meridĳ ana, južnog autoputa koji donosi 
saobraćaj u glavni grad Katalonĳ e. Upadljiva lokacĳ a povišenog 
mosta je motivisala gradsko vĳ eće da transformiše strukturu u 
ekološki prihvatljivi zeleni prag u Barseloni. Renovirani most će 
poboljšati kvalitet vazduha i služiti kao pješačko mjesto za susret 
između dva naselja. Projekat biroa “BCQ” će donĳ eti dramatič-

nu promjenu 
Sarajevskom 
mostu koji će 
biti popločan 
fotokatalitič-
nim betonom, 
materĳ alom 
koji oksidira 
zagađivače i 
čisti vazduh.

U FRANCUSKOJ OBAVEZNI EKO KROVOVI

Kako javlja britanski Gardĳ an, svi krovovi novih zgrada u 
komercĳ alnim zonama u Francuskoj moraju biti djelimično 
pokriveni biljkama ili solarnim panelima. Zeleni krovovi ima-
ju izolacioni efekat, pomažu u smanjenju količine energĳ e 
potrebne za grĳ anje zgrade zimi i hlađenje ljeti. Oni takođe 
zadržavaju kišnicu, čime se pomaže u smanjenju oticanja 
vode u kanalizacĳ u, uz podsticanje biodiverziteta i pružanje 
pticama mjesta gdje mogu da se gnĳ ezde u urbanoj džungli, 
kažu ekolozi. Zakon odobren od strane parlamenta je mnogo 
ograničenĳ i u obimu od početnog predloga francuskih eko-
loških aktivista koji su željeli da se zakonom propiše da svi 
novi krovovi moraju obavezno biti pokriveni  zelenilom. Soci-
jalistička vlada je ubĳ edila aktiviste da ograniče obim zakona 
samo na komercĳ alne objekte. Zakon je takođe napravljen 
manje tegobinim za preduzeća pošto zahtĳ eva da samo dio 
krova bude pokriven biljkama, i dajući im izbor da umjesto 
toga postave solarne panele koji će generisati struju.
Zeleni krovovi su popularni u Njemačkoj i Australĳ i, a kanad-
ski grad Toronto je usvojio akt 2009. godine u kome su oni 
obavezni na industrĳ skim i stambenim obkektima.

Francuski ekološki aktivisti u akciji, 
foto: curbed.com

Zakon u Francuskoj nalaže zelene krovove
foto: cstatic.com

Zeleni zidovi prepuni bujne vegetacije, 
foto: wired.co.uk

Energetski samodovoljan most
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NOVA IKONA INDUSTRĲ E OBNOVLJIVE ENERGĲ E

Jedna od najvećih znamenitosti Pariza, Ajfelova kula, postala je 
i nova ikona industrĳ e obnovljive energĳ e, sa dvĳ e vjetroturbine 
koje je u nju ugradila američka fi rma “Urban Green Energy”. 
Američki proizvođač je objavio da te dvĳ e vjetroturbine mogu 
da osiguraju oko 10.000 kilovata struje godišnje, što odgovara 
količini energĳ e koju tokom godine potroši komercĳ alni dio 
prvog sprata na tornju”, piše londonski Gardĳ an. Proizvođač 
je naveo da su dvĳ e turbine gotovo nečujne, a pošto su u boji 
tornja teško se razlikuju od njegove metalne konstrukcĳ e. 
Smještene na visini od 120 metara, turbine omogućavaju i da 
se optimalno iskoriste 
stalni vjetrovi. Vertikal-
ne osovinske turbine 
proizvode manje stru-
je od klasičnih, ali su 
dizajnirane za gradska 
područja u kojima su 
vjetrovi manje predvid-
ljivi i često mĳ enjaju 
smjer. U okviru pro-
grama obnove Ajfelo-
ve kule ugrađena su i 
štedljiva LED svĳ etla 
i solarni grĳ ači, kao i 
postrojenja za iskori-
šćavanje kišnice.

OSNIVAČ “FEJSBUKA“ PRAVI GRAD NA OBALI 

Pored sjedišta “Fejsbuka” u San Francisku, osnivač te kom-
panĳ e Mark Zakerberg želi da napravi grad na obali okeana, 
koji će na površini od 80 hektara udomiti 10.000 zaposlenih 
te fi rme. Plan Zakerberga nazvan je “Zee-town”, a grad bi tre-
balo da bude potpuno samodovoljan sa svim sadržajima za 
život 10.000 zaposlenih. 
Zamišljeno je da u njegovom sklopu, osim kuća, budu i su-
permarketi, tržni centri, hoteli, bioskopi i još mnogo toga. 
Plac na kom treba da počne gradnja, “Fejsbuk“ je već kupio 
za 400 miliona dolara i naslanja se na zemljište gdje se tre-
nutno nalazi sjedište kopanĳ e. Arhitekta zadužen za gradnju 
i osmišljavanje cĳ elog projekta je poznati Frenk Geri, koji je 
projektovao čuveni muzej Gugenhajm u Španĳ i. Koliko povje-
renja Zakerberg ima u njega, najbolje pokazuje činjenica da 
mu je na raspolaganje stavljeno 200 milĳ ardi dolara, koliko 
je “Fejsbuk“ spreman da izdvoji.

Projekat budućeg grada
foto: guim.co.uk

Zakerberg i Frenk Geri

Ajfelov toranj sa dvije vjetroturbine
foto: curbed.com

Turbine su smještene
na visini od 120 metara 
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RUSI GRADE PRVU TURSKU NUKLEARKU

Turska je otpočela gradnju svoje prve 
nuklearne elektrane, koja bi trebalo da 
omogući veću energetsku samodovolj-
nost, ali je ceremonĳ u otvaranja radova 
narušio protest protivnika tog projekta, 
vrĳ ednog 20 milĳ ardi dolara. Buduću 
nuklearku, koja bi trebalo da ima četi-
ri bloka od po 1.200MW, gradiće ruska 
nuklearna agencĳ a “Rosatom“. Grad-
nja bi trebalo da bude okončana do 
2020. godine.
Na ceremonĳ i otvaranja radova turski 
ministar energetike Taner Jildiz je ista-
kao da “u zemlji koja nema nuklearnu 
energĳ u ne može doći do razvoja“, od-
lučno odbacujući optužbe da Turska 
ulazi u ovu oblast u pogrešno vrĳ eme 
- nakon japanske nuklearne katastro-
fe u Fukušimi 2011. i odluke njemačke 
da napusti nuklearnu energĳ u. Jildiz 
je istakao kako su svi izvukli pouku iz 
Fukušime i kako nuklearka neće naš-

koditi ni turskom turizmu, kao što se 
to nĳ e desilo ni u Španĳ i ni u Francu-
skoj. Turska planira izgradnju još dvĳ e 
nuklearke kako bi umanjila zavisnost 
od uvoza gasa i nafte iz Rusĳ e, odno-
sno Irana. 
Poznato je da će lokalcĳ a druge turske 
nuklearke biti u Sinopi, na obali Crnog 
mora i da će je graditi francusko-japan-
ski konzorcĳ um. Turske vlasti odbacu-
ju i tvrdnje kako će nuklearka u Akuju 
predstavljati opasnost jer se nalazi u 
seizmičkoj zoni, ističući da će biti gra-
đena tako da može da izdrži zemljotres 
od 9 stepeni Rihtera.
Direktor za “Mediteran organizacĳ e za 
zaštitu prirodne sredine Grinpis“, Mark 
Beranek, ipak ističe za AFP kako Turska 
nĳ e spremna za izgradnju nuklearke jer joj 
nedostaju neki ključni pravni propisi koji 
bi regulisali tu oblast, a seizmičke pro-
cjene u vezi s gradnjom nuklearke su, po 

Beraneku, bile “to-
talno neadekvatne“.
Početak gradnje nu-
klearke u Akuju usli-
jedio je samo dvĳ e 
nedjelje nakon naj-
ozbiljnĳ eg prekida 
snabdjevanja stru-
jom širom Turske u 
posljednjih 16 go-
dina, koji je uka-
zao na nedostatke 
energetskog siste-
ma zemlje.

KREACĲ A SVIH STUDENATA SVĲ ETA

Kada je jedan investitor želio fl eksibilno 
mjesto za odmor koji može da smjesti do 
deset ljudi, a da ne bude previše skupo, 
arhitektonski biro “Hunter Leggit Studio” 
(HLS) je stvorio Kolibu 510 u pustinji, u 
blizini jezera Izabela u Kalifornĳ i.
Koliba je projektovana da smješta pe-
toro ljudi u redovnim uslovima, ali se 
može proširiti da primi do deset osoba 
ukoliko za to postoji potreba. Klĳ enti 
su željeli da se drže strogog budžeta, 
pa je biro HLS došao na ideju da otvori 
projekat za studente arhitekture, što je 
koncept koji je poznat kao Projektova-
nje/Izgradnja/ + obrazovno iskustvo. 

Gradnja bi trebalo da bude okončana 2020.

HLS je primio na stotine aplikacija
studenata arhitekture
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Arhitektonski biro HLS je primio stotine 
aplikacĳ a studenata koji su željeli da 
učestvuju u ovom projektu, a na kraju su 
se odlučili za njih sedmoro, koji su bili 
uključeni u 70 odsto procesa izgradnje. 
Otvaranjem projekta, izgradnja je obez-
bĳ edila studentima potrebno iskustvo, 
a investitorima smanjenu cĳ enu gradnje 
u odnosu na tipične troškove.

AVION BEZ PROZORA JE BRZA STVARNOST

Prĳ e nekoliko mjeseci, dizajnerska kompanĳ a sa sjedištem u Parizu osmislila je 
interesantan koncept: avion bez prozora. Iako ideja ne zvuči kao da bi mogla biti 
prihvaćena, jedna engleska kompanĳ a vidi potencĳ al, a vjeruju da bi avioni bez 
prozora mogli postati stvarnost za samo deset godina.
Takav avion možda zvuči kao najgora noćna mora za osobe koje pate od klaustro-
fobĳ e, ali suprotno tome kako ideja zvuči, cilj nĳ e oduzeti pogled na svĳ et dok se 
nalazite hiljadama metara iznad tla, cilj je poboljšati ga. Panoramski pogled na 
nebo postigao bi se postavljanjem smart ekrana unutar same kabine i na sjedi-
štima. Da ideja zvuči još privlačnĳ e, slika bi se prilagođavala putnicima, zavisno 
u kom pravcu gleda. Osim što bi panoramski pogled u avionu bio privlačan, bio 
bi itekako i koristan. Uklanjanjem prozora na avionu više nema potrebe da kabi-
na bude izrađena od teških materĳ ala koji ih podržavaju, a manja težina znači i 
manja potrošnja goriva, a manja potrošnja goriva rezultira fi nansĳ skom uštedom, 
ali i manjom emisĳ om CO2 u atmosferu.

Fleksibilno mjesto za odmor
foto: gizmag.com

Za studente veliko iskustvo, za investitore niža cijena

Pogled na svijet iz ptičje perspective, 
foto: mshcdn.com

Izvori

www.inhabitat.com

www.gizmag.com

www.autoput.me

www.gradjevinarstvo.rs

www.pogledaj.to

www.mrt.gov.me
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NOVI ZAKON USAGLASITI 
SA DIREKTIVAMA EU

Potpredsjednik Izvršnog odbo-
ra Strukovne komore arhitekata 
Inženjerske komore Crne Gore  
Pero Vukčević, očekuje da se Na-
crt zakona o uređenju prostora 
i izgradnji objekata usaglasi na 
Radnoj grupi, čĳ i je član, najka-
snĳ e do kraja drugog kvartala ove 
godine (kraj juna) te da se uputi 
u dalju propisanu proceduru do 
usvajanja. On je podsjetio da se 
na zakonu u kontinuitetu radi od 
septembara 2014. godine.
Vukčević je u intervjuu časopisu 
“Pogled” naglasio da se zalaže i 
očekuje od novog Predloga zako-
na o uređenju prostora i izgradnje 
objekata - u dĳ elu zakona koji se 

odnosi na izgradnju objekata - uvođenje sistema elektron-
skog poslovanja, smanjenje broja procedura u postupcima 
izdavanja UTU-a, građevinske dozvole i upotrebne dozvole, 
smanjenje troškova izdavanja građevinske dozvole. U dĳ elu 
zakona koji se odnosi na planiranje Vukčević očekuje pobolj-
šanje kvaliteta i unapređenje procesa izrade planskih doku-
menata, transparentnost procesa izrade, recenzĳ u planskih 
dokumenata, uvođenje centralnog registra planskih dokume-
nata i reformu zemljišne politike u dĳ elu koji se odnosi na 
Inženjersku komoru Crne Gore - licence i djelatnosti.

Reforme prostornog uređenja pokazuju određene rezulta-
te koje treba konstantno unapređivati. Kako se projekto-
vani, odnosno osnovni ciljevi politike uređenja prostora 
odnose na očuvanje i valorizacĳ u prostornih potencĳ ala, 
očuvanje identiteta prostora, evropsku prostornu inte-
gracĳ u, a imajući u vidu da se radi o evolutivnom procesu 
u sklopu  nove politike uređenja prostora, Ministarstvo 
održivog razvoja i turizma Crne Gore donĳ elo je rješenje 
o obrazovanju Radne grupe sa zadatkom izrade Predloga 
novog zakona o uređenju prostora i izgradni objekata. 
Tokom 2013. i 2014. godine odgovarajućim izmjenama i 
dopunama Zakona o uređenju prostora i izgradnji obje-
kata izvršene su značajne izmjene postojećih zakonskih 
rješenja, a o njima, za “Pogled”, govore članovi Radne 
Grupe: generalni direktor Direktorata za građevinarstvo 
u Ministarstvu održivog razvoja i turizma Danilo Gvozde-
nović, potpredsjednik Izvršnog odbora Strukovne komore 
arhitekata Inženjerske komore Crne Gore, arhitekta Pero 
Vukčević, i generalna direktorica Direktorata za planira-
nje prostorom u Ministarstvu održivog razvoja i turizma 
Sanja Lješković-Mitrović. 

u susret
zakonu o uređenju 
prostora i izgradnji 
objekata

Kaznenom politi-
kom treba da se 
pojača profesional-
nost i poveća odgo-
vornost inženjera u 
djelatnostima pla-
niranja i izgradnje 
objekata

Arh. Pero Vukčević
potpredsjednik Izvršnog odbora

Strukovne komore arhitekata IKCG
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“Očekujem da se 
ovim zakonom In-
ženjerskoj komori 
Crne Gore, koja je za-
konom konstituisana 
2000. godine, prven-
stveno zbog zašti-
te javnog interesa 
u oblasti uređenja 
prostora i izgradnje 
objekata, zakonom 
propišu javna ovla-

šćenja i da se Komora statutarno reorganizuje. Da Ministarstvo 
održivog razvoja i turizma, Predlog zakona o uređenju prostora 
i izgradnje objekata usaglasi sa Direktivama Evropske unĳ e 
i prepozna arhitektonsku struku kao regulisanu i sektorsku 

profesĳ u, čime će arhitektonska i ostale struke zauzeti mje-
sta koja im po prirodi posla pripadaju”, rekao je Vukčević. On 
dodaje da očekuje da novim zakonskim rješenjima inženjer-
ske struke dobĳ u adekvatna strukovna ovlašćenja, čime će 
se uvesti red u djelatnostima struka, kao i da se stane na put 
neovlašćenom preuzimanju poslova pojedinih struka na šte-
tu drugih, a što se refl ektuje na sam kvalitet usluga i radova.  
“Ovim rješenjima stvoriće se pretpostavke za rješavanje pro-
blema javnih nabavki. Novim zakonskim rješenjima stvoriće 
se pretpostavke o donošenju kvalitetnih podzakonskih pro-
pisa. Kaznenom politikom pojačaće se profesionalnost i veća 
odgovornost inženjera u djelatnostima planiranja i izgradnje 
objekata”, ukazao je Vukčević. 
Crna Gora, kao država kandidat za punopravno članstvo u 
EU, preuzela je obavezu da svoj zakonodavni okvir usaglasi 
sa pravnim tekovinama EU.

LAW ON SPATIAL DEVELOPMENT AND CONSTRUCTION OF STRUCTURES
Reforms of spatial development present 
certain results which should be constantly 
improved. Since the projected, namely main 
objectives of spatial planning policy refer 
to preservation and evaluation of spatial 
potentials, preservation of space identity, 
European spatial integration, and having in 
mind that the focus is on process of evolution 
within the new spatial development policy, 
the Ministry of Sustainable Development 
and Tourism of Montenegro enacted the 
new decision on forming the Working Party 
whose task is to prepare the Proposal for 
the new Law on Spatial Development and 
Construction of Structures. In 2013 and 2014 
the appropriate amendments to the Law 
on Spatial Development and Construction 
of Structures introduced signifi cant modi-
fi cations of current legal decisions, and 
they were discussed in interview for “The 
View” by the Working Party members: Da-

nilo Gvozdenović Managing Director of the 
Directorate for Construction of the Ministry 
of Sustainable Development and Tourism, 
the architect Pero Vukčević vice-president 
of the professional chamber of architects 
in IKCG, Sanja Lješković-Mitrović Director 
of the Directorate for Spatial Planning of 
the Ministry of Sustainable Development 
and Tourism. 
Gvozdenović believes that the new Law on 
Spatial Development and Construction of 
Structures will signifi cantly improve the 
business environment by reducing the pro-
cedures, time and expenses within the pro-
cess of construction of structures, and also 
by enhancing the quality of control func-
tion within the design and construction of 
structures in Montenegro.
“I expect that the Law will entitle Engineers 
Chamber of Montenegro with public authori-
sations and the statutory reorganisation of 

the Chamber. That the Ministry will align 
the Proposal to the Law on Spatial Develop-
ment and Construction of Structures with 
the EU Directives and recognise architec-
ture as regulated and department profes-
sion within a certain area”, Vukčević said, 
while Sanja Lješković-Mitrović emphasises 
that the new law will put focus on: the qual-
ity of planning documents, simplifi cation 
of procedures for preparation of planning 
documents, professional assessment of 
planning documents, fl exibility  of pro-
cedures, better compliance of planning 
documents with departmental policies, and 
sustainability parameters, affi  rmation of 
state spatial identity, providing appropri-
ate and professional solutions of spatial 
challenges, strengthening instruments for 
conducting plans, participation of public, 
transparency and availability of informa-
tion on spatial development activities”.

 „Očekujem da se ovim zako-
nom Inženjerskoj komori Crne 
Gore zakonom propišu javna 
ovlašćenja i da se komora sta-
tutarno reorganizuje. Da  Mi-
nistarstvo Predlog zakona o 
uređenju prostora i izgradnji 
objekata usaglasi sa Direkti-
vama EU i prepozna arhitek-
tonsku struku kao regulisanu 
i sektorsku profesĳ u“
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Vukčević naglašava da je u tom pravcu Zakon o uređenju pro-
stora i izgradnji objekata potrebno usaglasiti sa: Direktivom 
2006/123/EZ Evropskog parlamenta i Vĳ eća o uslugama na 
unutarnjem tržištu od 12. 12. 2006; Direktivom 2005/36/EZ 
Evropskog parlamenta i Vĳ eća o priznavanju stručnih kvali-
fi kacĳ a od 07. 09. 2005; Direktivom 2013/55/EU Evropskog 
parlamenta i Vĳ eća od 20. novembra 2013. o izmjeni Direktive 
2005/36/EZ o priznavanju stručnih kvalifi kacĳ a i Uredbe (EU) 
br. 1024/2012 o administrativnoj saradnji putem Informacio-
nog sistema unutarnjeg tržišta (“Uredba IMI”).
“U krajnjem, sve ovo proizilazi iz obaveza koje je Crna Gora 
preuzela u procesu pristupanja Evropskoj unĳ i. Očekujem 
da resorno Ministarstvo prepozna ove obaveze usagla-
šavanjem novog zakona sa Direktivama EU. Ukoliko usa-
glašavanje izostane, onda su po meni izmjene aktuelnog 
zakona bespredmetne i služe nečemu drugom. U tom slu-
čaju predstoji nam ubrzo ponovna izmjena i ovog zakona”, 
upozorio je Vukčević.  
On je podsjetio da je saglasno obavezama, Vlada usvojila 
Program pristupanja Crne Gore Evropskoj unĳ i 2014-2018. 
Programom rada Vlade Crne Gore za 2014. godinu planira-
na je izrada Predloga zakona o uređenju prostora i izgradnji 
objekata za četvrti kvartal. Na predlog Upravnog odbora In-
ženjerske komore Crne Gore, Vukčević je delegiran za člana 
Radne grupe za izradu Zakona o uređenju prostora i izgrad-
nji objekata. Ministarstvo održivog razvoja i turizma donĳ elo 
je rješenje o obrazovanju Radne grupe sa zadatkom izrade 
Predloga zakona.
Vukčević je napomenuo i da je u procesu pristupanja u EU, 
Crna Gora održala ekspalanatorni i bilateralni sastanak za 
Poglavlje 3 - Pravo osnivanja preduzeća i sloboda pružanja 
usluga, koje obuhvata tri oblasti: Međusobno priznavanje 
profesionalnih kvalifi kacĳ a; Pravo osnivanja preduzeća i 
sloboda pružanja usluga; Poštanske usluge.
“Sloboda pružanja usluga jedna je od četiri osnovne slobo-
de koje omogućavaju funkcionisanje jedinstvenog tržišta 
Evropske unĳ e uz slobodu kretanja roba, ljudi i kapitala”, 
poručio je Vukčević.

LAKŠA PROCEDURA, MANJI 
TROŠKOVI I KVALITETNĲ A 
KONTROLA

Generalni direktor Direktorata 
za građevinarstvo u Ministarstvu 
održivog razvoja i turizma i član 
Radne grupe Danilo Gvozdenović 
očekuje da će se novim zakonom 
o uređenju prostora i izgradnji 
objekata značajno unaprĳ editi 
poslovni ambĳ ent kroz smanjenje 
procedura, vremena i troškova 
u procesu građenja objekta, ali 
i podizanja kvaliteta kontrolne 
funkcĳ e u projektovanju i građe-
nju objekata u Crnoj Gori.
“U dĳ elu Zakona koji se odnosi 
na izgradnju objekata planira se 
uvođenje elektronskog poslova-
nja kako bi se elektronski mogao 
pratiti čitav proces, od podnošenja 
zahtjeva do izdavanja urbanistič-
ko-tehničkih uslova i građevinskih 
dozvola. Omogućiće se praćenje 
cjelokupnog procesa - od pod-
nošenja zahtjeva za izdavanje 
urbanističko-tehničkih uslova, 
građevinske dozvole, odnosno 

upotrebne dozvole, prosljeđivanja nadležnim institucĳ ama, 
izdavanja saglasnosti na tehničku dokumentacĳ u - do izda-
vanja. Biće obezbĳ eđena potpune transparentnost obrade 
zahtjeva u svakoj fazi procesa”, rekao je Gvozdenović u in-
tervjuu “Pogledu”. 
On je obajsnio da  sistem e-dozvola podrazumĳ eva da ovla-
šćeno lice na posebnom portalu podnosi zahtjev i dokumen-
tacĳ u za građevinsku dozvolu, isključivo u elektronskoj formi, 
a što znači “gubljenje” papirne forme koja je do sada pratila 

 „Struka u Inženjer-
skoj komori Crne 
Gore, kroz drugačĳ i 
prustup licencira-
nju, koji se takođe 
planira urediti ovim 
zakonom, će pre-
poznati i ocĳ eniti 
najbolje među so-
bom i tako izdvojiti 
jedan, za zajednicu 
veoma značajan dio 
kontrolora procesa 
projektovanja i gra-
đenja“

Danilo Gvozdenović, generalni direktor 
Direktorata za građevinarstvo
u Ministarstvu održivog razvoja
i turizma
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proces izdavanja ovih akata. Novim zakonom planira se obje-
dinjavanje poslova nadzora i tehničkog pregleda, odnosno 
uporednog tehničkog pregleda.
“Ovom reformom sistem će se osloboditi od duplih i katkad 
neefi kasnih kontrola u toku gradnje sa istovremenim podi-
zanjem kvaliteta te kontrole. Nosilac odgovornosti za kvalitet 
izgrađenog objekta biće stručni nadzor kroz uporedni tehnič-
ki pregled koji će se vršiti uporedo sa građenjem objekta po 
fazama građenja. Tom reformom drugačĳ e će se pozicionirati 
kontrolne funkcĳ e, odnosno “tehničke inspekcĳ e” kroz dava-
nje prava, ali i obaveza, najstručnĳ im crnogorskim kadrovima 
za vršenje poslova revizĳ e projketne dokumentacĳ e i vršenja 
svakodnevnog nadzora - prĳ ema, u procesu građenja objek-
ta”, objasnio je član Radne grupe.
Gvozdenović je istakao da će se  kroz normiranje instituta 
osiguranja od odgovornosti onih koji vrše kontrolu izrade 
tehničke dokumentacĳ e i kontrolu građenja objekata, podići, 
prĳ e svega, fi nansĳ ska odgovornost onih koji reviduju tehnič-
ku dokumentacĳ u, kao i onih koji vrše tehničku kontrolu nad 
građenjem, a ujedno treća lica su mnogo bolje zaštićena od 
potencĳ alnih grešaka u obavljanju profesionalnih poslova.
“Suštinski, cĳ enimo da će se reformom izdvojiti najbolji kadar 
za poslove revizĳ e i tehničkog nadzora. U narednom periodu, 
struka u Inženjerskoj komori Crne Gore, kroz drugačĳ i prustup 
licenciranju, koji se takođe planira urediti ovim zakonom, će 
prepoznati  i ocĳ eniti najbolje među sobom i tako izdvojiti 
jedan, za zajednicu veoma značajan dio ‘kontrolora’ proce-
sa projektovanja i građenja”, naglasio je Gvozdenović. On 
je podsjetio da je kroz izmjene i dopune Zakona o uređenju 
prostora i izgradnji objekata iz 2011.godine taj proces počeo, 
odnosno, ukinuta je provjera tehničke dokumentacĳ e u or-
ganima uprave koji izdaju građevinske dozvole. Od tada, taj 
dio posla obavljaju revidenti.
“Ovom aktivnošću će se značajno unaprĳ editi poslovni ambi-
jent kroz smanjenje procedura, vremena i troškova u procesu 
građenja objekta, ali i podizanja kvaliteta kontrolne funkcĳ e 
u projektovanju i građenju objekata u Crnoj Gori”, zaključio 
je Gvozdenović.

NOVINE ZA PRIVLAČENJE 
INVESTICĲ A

Generalna direktorica Direktorata 
za planiranje prostorom u Ministar-
stvu održivog razvoja i turizma i 
članica Radne grupe Sanja Lješko-
vić-Mitrović je ocĳ enila u razgovoru 
za “Pogled” da će projektovane 
novine uticati i na investicĳ e koje 
su jedna od osnovnih pokretačkih 
snaga društvenog, a samim tim i 
prostornog razvoja.
“Reforme prostornog uređenja poka-
zale su evidentne pozitivne rezultate 
koje treba stalno unapređivati, a što 
se, prĳ e svega, odnosi na stvaranje 
legislativnih uslova za kvalitetnu 
valorizacĳ u prostora. Kako se pro-
jektovani, odnosno osnovni ciljevi 
politike uređenja prostora odnose 
na očuvanje i valorizacĳ u prostor-
nih potencĳ ala, očuvanje identite-

ta prostora, evropsku prostornu integracĳ u, a imajući u vidu da 
se radi o evolutivnom procesu u sklopu  nove politike uređenja 
prostora, pristupilo se izradi novog Zakona o uređenju prostora 
i izgradnji objekata”, objasnila je Lješković-Mitrović.
Ona je navela da su tokom 2013. i 2014. godine odgovarajućim 
izmjenama i dopunama Zakona o uređenju prostora i izgrad-
nji objekata izvršene značajne izmjene postojećih zakonskih 
rješenja u odnosu na: skraćeni postupak izrade i donošenja 
izmjene planskih dokumenata, uslove za odgovornog plane-
ra, određivanje lokacĳ e u posebnim slučajevima, izdavanje 
UTU-a, komunalno opremanje građevinskog zemljišta. To se 
odnosilo i na vođenje Centralnog registra planskih dokume-
nata, izdavanje UTU kad lokacĳ a nĳ e privedena namjeni, 
građevinske dozvole, naknadu za komunalno opremanje gra-
đevinskog zemljišta, privremene objekte, posebni postupak 

 „Jedan  od najzna-
čajnĳ ih zadataka 
politike uređenja 
prostora sastoji se 
u privlačenju inve-
stitora, očekivanim 
perspektivama i 
sigurnošću investi-
ranja“

Sanja Lješković - Mitrović, Generalna 
direktorica Direktorata za planiranje 
prostorom u Ministarstvu održivog 
razvoja i turizma
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za planske dokumente za koje je vrĳ eme 
na koje su donĳ eti isteklo...
“Novim zakonom,  fokus će se usmjeriti 
na: kvalitet planske dokumentacĳ e, po-
jednostavljenje procedura izrade planskih 
dokumenata, stručnu ocjenu planskih 
dokumenata, fl eksibilnost procedura, 
veći stepen usklađenosti planskih doku-
menata sa sektorskim politikama, kao i 
sa parametrima održivosti,  afi rmisanje 
prostornog identiteta države, davanje 
adekvatnih i stručnih odgovora na pro-
storne izazove, jačanje instrumenata za 
sprovođenje planova, učešće javnosti,  
transparentnost  i dostupnost informacĳ a 
o poslovima uređenja prostora”, nagla-
sila je članica Radne grupe.  
Lješković-Mitrović je istakla da će pro-
jektovane novine uticati i na investicĳ e 
koje su jedna od osnovnih pokretačkih 
snaga društvenog, a samim tim i pro-
stornog razvoja.
“Jedan  od najznačajnĳ ih zadataka politike 
uređenja prostora sastoji se u privlačenju 
investitora, očekivanim perspektivama i 
sigurnošću investiranja. Kvalitetni planski 
dokumenti su pretpostavka za privlačenje 
i animiranje budućih investitora, a realizo-
vani projekti za posljedicu imaju poveća-
nje broja zaposlenih, povećanje prihoda 
i drugih multiplikativnih i indirektnih efe-
kata”, ukazala je Lješković-Mitrović. Ona 
je poručila da na investiciona ulaganja 
značajno utiču, sa stanovišta korišćenja 
i organizacĳ e prostora, uslovi implemen-
tacĳ e planskih rješenja, među kojima je 
posebno značajno komunalno opremanje 
građevinskog zemljišta - koje će u novom 
zakonu biti predmet posebne pažnje.

Crnogorska trgovačka fl ota u međuna-
rodnoj plovidbi, u posljednjem kvar-
talu prošle godine, uvećana je za dva 
potpuno nova broda za prevoz rasutog 
tereta (bulk carrier), a koje je kinesko 
brodogradilište “Jingling Shipyard” u 
gradu Nanjingu, sagradilo za kompanĳ u 
“Barska plovidba” a. d. iz Bara.
Brodove koji su kršteni imenima “Bar” i 
“Budva”, “Barska plovidba” nabavila je 
ugovorom sa kineskim partnerom “Poly 
Technologies Inc.“ iz Pekinga uz kreditni 
aranžman kineske Exim banke i državne 
garancĳ e Vlade Crne Gore. Cĳ ena dva 
broda iznosi 46.400.000 američkih do-
lara. Ugovorena kamata iznosi  2% na 
godišnjem nivou sa grejs periodom ot-
plate glavnice od pet godina i ukupnim 
rokom otplate kredita s akamatom od 20 
godina. Računajući i troškove kamata, 
izrade tehničlke dokumentacĳ e, oprema-
nja i nadzora nad gradnjom brodova, te 
razne provizĳ e i naknade, ukupna vrĳ ed-
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Jeftina i efi kasna morska mašina

PROJECT:  New ships of “Barska 
plovidba” company
In the fi nal quarter of last year, Mon-
tenegro trade fl eet was increased in 
the area of international navigation 
by two completely new bulk carriers 
constructed in Chinese shipyard “Jin-
ling Shipyard” in Nanjing for “Barska 
plovidba” company from Bar. “Bar-
ska plovidba” obtained ships named 
“Bar” and “Budva” through the 
contract with Chinese partner “Poly 
Technologies Inc.“ from Beĳ ing. By 
acquiring “Bar” and “Budva” Monte-
negro maritime economy joined the 
group of twenty ship-owners from 
all over the world who ordered and 
introduced in its operations “SEA-
HORSE 35” type bulk carriers, which 
are among the most cost-effi  cient, 
the most eff ective and modern de-
signed so called handy size bulk car-
rier ships in the world.
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nost ove investicĳ e iznosi nešto preko 
61 milion dolara. 
Nabavkom “Bara” i “Budve” crnogorska 
pomorska privreda pridružila se grupi 
od dvadesetak brodara iz cĳ elog svĳ eta 
koji su do sada naručili i u operativnu 
upotrebu uveli bulk carrier-e tipa “Sea-
horse 35”, jednog od najekonomičnĳ ih, 
najefi kasnĳ ih i najmodernĳ e dizajnira-
nih tzv. handy-size brodova za prevoz 
rasutog tereta u svĳ etu. Računajući i dva 
crnogorska, do sada je u deset kineskih 
brodogradilišta sagrađeno ili naručeno 
ukupno 60 brodova ovog tipa koji do-

laze u pet međusobno neznatno razli-
čitih verzĳ a. “Bar” i “Budva” su verzĳ a 
tri projekta “Seahorse 35”. 
“Seahorse 35” je konstruisan 2007. go-
dine u danskom brodogradilišnom birou 
“Odense Maritime Technology”. Osnov-
na premisa njegovih tvoraca predvođe-
nih inženjerom brodogradnje Mihaelom 
Šmidtom, bila je da kreiraju jednostavan, 
ekonomski efi kasan, jeftin za ekspola-
tacĳ u, i moderan brod za prevoz rasu-
tog tereta koji je usklađen sa najnovĳ im 
međunarodnim sigurnosnim i ekološkim 
standardima. Jedna od bitnih karakteri-

stika “Seahorse 35” brodova su i dimen-
zĳ e prilagođene ulasku u manje luke, te 
opremljenost dizalicama i drugom teret-
nom opremom koje brodu omogućavaju 
autonomnost u operacĳ ama prekrcaja 
tereta. 
“Inovacĳ a, stručnost, iskustvo” - slo-
gan je koji je rukovodio njegove tvorce 
iz Odensea, koji ima veliku tradicĳ u u 
gradnji raznih vrsta trgovačkih i ratnih 
brodova, započetu još davne 1917. godine. 
Konstruktori su u postavljanje premisa 
na kojima je zasnovan “Seahorse 35”, 
krenuli u saradnju sa samim brodarskim 
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Seahorse 35 u plovidbi
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kompanĳ ama kojima je bio potreban moderan handy-size 
brod za prevoz rasutog tereta koji će u sebi inkorporirati sve 
postojeće i regulative koje će tek stupiti na snagu u narednih 
nekoliko godina. 
Dizajn ovog broda fokusiran je na njegovu ekonomičnu i efi -
kasnu eksploatacĳ u, ekološku podobnost i jednostavnost za 
održavanje, sigurnost, fl eksibilnost prilikom ukrcaja i iskrcaja 
tereta i ispunjavanje posljednjih SOLAS i MARPOL zahtjeva 
za bulk carriere. 
Napravljen je brod dvostruke oplate i malog gaza koji “Sea-
horseu 35” omogućava da uplovi i obavi operacĳ e sa teretom 
i u lukama gdje je ograničena dubina lučkog akvatorĳ uma. 
Dimenzĳ e broda su: dužina preko svega 180 metara, širina 
30 metara, te maksimalni gaz od 10,1 metara.

“Inovacija, stručnost, iskustvo” - slogan je tvoraca brodova Brodovi “Bar” I “Budva” služe za prevoz rasutog tereta
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Brod ima 24.351 bruto-registarsku tonu, 
prazan je težak 10.027 tona, a potpuno 
nakrcan ima deplasman od 36 .000 tona. 
“Seahorse 35” ima pet teretnih štiva du-
bokih po 15 metara, ukupnog kapaciteta 
46.700 kubika, sa širkim grotlima koje 
zatvaraju hidraulični Mac Gregor pokri-
vači. Dimenzĳ e grotla su 16 x 18,7 metara 
u slučaju štive broj jedan najbliže pram-
cu broda, odnosno 19,2 x 20,3 metra u 
slučaju štiva broj 2, 3, 4 i 5. Svaka štiva 
opremljena je protivpožarnim sistemima 
na bazi CO2 , kao i sistemom ventlacĳ e 
koji omugućava da se prevozi širok di-
japazon raznih vrsta rasutih tereta. Šti-
ve su pravilnog oblika sa eliminisanim 

“deformitetima” od tankova i sličnih 
elemenata brodske konstrukcĳ e, što 
pospješuje brzinu njihovog čišćenja na-
kon iskrcaja i pripreme za ukrcaj druge 
vrste tereta. Za to je svaka štiva, u svom 
gornjem dĳ elu, opremljena izvodima za 
vodu i komprimirani vazduh. Postoji i 
sistem drenaže prljave vode nakon či-
šćenja štive, koju pumpa prebacuje u 
dva posebna tanka. Sve protivpožarne 
i instalacĳ e za vodu, elektro-kablove i 
komprimovani vazduh, postavljene su 
u gornjoj zoni štiva u posebnim tune-
lima, čime su instalacĳ e dodatno za-
štićene i omogućeno je njihovo lakše 
održavanje. Autonomnost u obavljanju 

operacĳ a ukrcaja i iskrcaja tereta, brodu 
omogućava set od četiri velike palubne 
elektro-hidraulične dizalice, svaka no-
sivosti 30,5 tona, kao i četiri motorne 
hvataljke, koje se, kada nisu u upotrebi, 
nalaze uskladištene na palubi, između 
grotala štiva. Palubne Mac Gregor diza-
lice imaju maksimalni domet od 26,2 a 
minimalni iznosi 4 metra. 
Osim klasičnih rasutih, ovaj brod može 
prevoziti i određene vrste generalnih 
tereta, kao i drvene trupce. Brod može 
prevoziti i takozvane opasne rasute terete 
poput aluminĳ um nitrata, barĳ um nitrata, 
magnezĳ uma, fosfor nitrata, sumpora, 
piljevine, rude vanadĳ uma…. 

Brod “Bar”
foto: portalanalitika.me

Dimenzije“Seahorse 35” brodova prilagođene su ulasku u manje luke

“Barska plovidba” je svoj prvi 
“Seahorse 35”, brod “Bar”, preuze-

la u Nanjingu 18. septembra 2014.

Za “Barsku plovidbu” sagradilo ih 
je kinesko brodogradilište “Jingling 
Shipyard” u gradu Nanjingu



34 april 2015

Trup “Seahorse 35” brodova posebnog 
je i za bulk carriere, prilično neuobiča-
jenog oblika. Vitak krmeni dio zajedno 
sa visoko-efi kasnim, takozvanim NPT 
dizajnom propelera, omogućava opti-
malne performanse uz najmanju moguću 
potrošnu goriva. Ovaj brod na pramcu 
nema klasični bulb kakav je gotovo ne-
zaobilazan kod svih modernih trgovačkih 
plovila, već ga karakteriše prilično “tupa” 
prova, sa potpuno vertikalnom pramča-
nom statvom, jer su hidrodinamička ispi-
tivanja pokazala da takav oblik pramca 
poboljšava efi kasnost u potrošnji goriva 

prilikom plovidbe u lošim vremenskim 
uslovima. Najnovĳ e verzĳ e “Seahorse 
35” bulk carriera su na podvodnom di-
jelu krme, ispred propelera, opremljene 
sa tzv. Becker Mewis Ductom, posebnim 
hidrodinamičkim dodatkom u obliku pr-
stena i peraja, a koji pospješuje kretanje 
vode oko trupa i efi kasnost propelera, 
dodatno doprinoseći smanjenju potroš-
nje goriva.
“Barska plovidba” je svoj prvi “Seahor-
se 35”, brod “Bar”, preuzela u Nanjingu 
18. septembra 2014. godine. Već nakon 
dva dana, brod je zaključen u vremen-

ski najam sa fi rmom “Sea Pioneer Ltd.” 
Beckenhan Kent iz Velike Britanĳ e. Brod 
“Budva” je preuzet iz brodogradilišta 
osmog oktobra 2014. godine i nakon tri 
dana, takođe upošljen kod istog unajmi-
telja. Sa unajmiteljem “Sea Pioneer Ltd.” 
zaključen je ugovor o najmu brodova na 
tri godine. U prvoj godini najam iznosi 
9.750,00 američkih dolara dnevno po 
brodu uz odbitak od 3,75 % provizĳ e. 
Za drugu godinu brodovi su zaključeni 
na iznos dnevnog najma od 10.300,00 
dolara uz brokersku provizĳ u od 3,75% 
i za treću godinu, visina najma iznosi 

Brod “Budva” je preuzet iz brodogradilišta osmog oktobra 2014. Čudna forma pramca broad “Budva”

Na brodovima ima po 23 člana posadeBrod “Bar”, foto: barinfo.me
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10.800,00 dolara uz odbitak od 3,75 
provizĳ e. Ugovorom je predviđeno da 
ukoliko indeks rasta vozarina na lon-
donskoj berzi bude iznad 13.000,00 
dolara, razlika će se dĳ eliti 50%:50%. 
Na dva nova crnogorska bulk carrier 
tipa “Seahorse 35” angažovana su po 
23 člana posade.

Siniša Luković

U skladu sa pooštrenim režimom 
emisĳ e štetnih gasova
Mašinski kompleks “Seahorse 35” brodova 
čine glavni i pomoćni motori koji ispunjavaju 
najstrožĳ e NOx Tier II standarde Međunarodne 
pomorske organizacĳ e IMO, za koncentra-
cĳ u azotovih oksida u izduvnim gasovima. 
Pogonski kompleks prilagođen je za upotre-
bu dva različita gradĳ enta teške nafte (HFO 
goriva) i marinskog dizela (MDO goriva), pa 
brod sa lakoćom može ispuniti najstrožĳ e 
standarde za emisĳ u sumporovih oksida u 
sve brojnĳ im svjetskim lukama i područjima 
gdje su na snazi pooštreni režimi emisĳ e 
štetnih gasova.  Glavni pogonski motor na 
brodovima “Bar” i “Budva” je petoclindrični 
sporohodni dvotaktni dizel-motor MAN, tip 
5S50ME-B9.2 TII, maksimalne snage 5.675 
kilovata pri 110 okretaja u minuti. Njihov 
četvorokraki NPT propeler promjera je 5,9 
metara. Snabdĳ evanje broda električnom 
energĳ om obavljaju tri pomoćna motora- 
dizel generatora MAN, tip 5L23/30H, poje-
dinačne snage 650 kilovata. Brod raspolaže 
i sa jednim generatorom za slučaj nužde, 
snage 100 kW, kao i dvĳ e balastne pumpe, 
pojedinačnog kapaciteta 800 kubika na sat. 
Da bi zadovoljio ekološke norme, “Seahor-
se 35” ima i poseban sistem za tretman i 
čišćenje balastnih voda kapaciteta 1.600 
kubika na sat.
Maksimalna brzina broda na konstruktiv-

noj vodenoj linĳ i iznosi 14 čvorova, pri čemu glavni motor troši 20,1 marine-dizel 
tonu goriva dnevno. Potrošnja dizel goriva pomoćnih motora iznosi 2 tone na 
dan na moru u plovidbi, 1,4 tone dnevno u luci, odnosno 4,2 tone na dan u luci 
u slučaju kada su brodske dizalice za ukrcaj tereta u pogonu. U slučaju upotre-
be teškog (HFO) goriva, dnevna potrošnja glavnog stroja iznosi 21,4 tona, dok 
pomoćni motori zavisno od opterećenja, troše od 2,1 do 4,5 tona. Tankovi goriva 
na “Seahorse 35” dovoljnog su kapaciteta da brod brzinom od 14 čvorova, pre-
plovi čak 20.100 nautičkih milja.

odlike Seahorse 35
Type Handy size, Double Skin, Bulk Carrier
Designation Carriage of various cargo

Class and
Notation

bv i, + hull, + mach, Bulk Carrier csr, bc-a (holds 
2, 4 may be empty), esp, unrestricted navigation, 
grab[20], aut-ums, mon-shaft, inwatersurvey, 
cps (wbt), bwe, li-hg-s2

IMO Number 9693496
Flag Montenegro
Port of registry Bar
RegisteredOwner Barska Plovidba A.D. 
Place and year of building Nanjing, China 2014
Main Engine MAN 5S50ME-B9.2 TII
Power KW/HP 5675/7607
Daily consumption of heavy fuel oil (hfo)
Main engine at NCR of 5,675 kW (hfo)

approx. 23.3 t

Length overall 180.00m
Length between p-p 176.75m
Breadth moulded at design, max 30.00 m
Depth moulded to upper deck at side 14.70 m
Scantling draught moulded 10.10 m
BRT 24351 m/t
NRT 11507 m/t
Deadweight 36,000 m/t at 10.3 draught
Light ship 10,027 m/t
Number of holds/Hatches: 5/5
Hatch dimensions: No.1  16.0 x 18.7/15.0 m

No.2-5  19.2 x 20.3
Hold dimensions (L x B x D): No. 1  27.4 x 26.6 x 15.4 m, No. 2-4  26.0 x 26.6 x 15.4 m,

No. 5 28.2 x 26.6 x 15.1 m
Cargo Gear : 4 x 30 mt (Hook use) Electro-hydraulic cranes
Boilet type: Composite boiler LYF1.5/0.6-0.7
Main diesel generating set: 3 sets
Engine type MAN 5L23/30H
Power KW 650
Specifi c fuel oil consumption g/(kW·h) 196 +5%
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S ve više i češće se priča o pristupačno-
sti, ali pomaka u praksi kao da nema. U 

čemu je problem, ili gdje su najveći problemi?
Uvĳ ek je lakše postavljati pitanja, nego dati 
odgovore, posebno tačne, istinite i potpu-
ne. Takve odavno ne čujem. Takvih nema u 
mnogim oblastima i povodom mnogobrojnih 
aktuelnih tema.
Skoro mi je jedan državni zvaničnik, kojeg 
inače cĳ enim, između ostalog i zbog nje-
govog znanja i svestranosti, rekao da ni 
mi (misleći na osobe s invaliditetom i/li 
UMHCG) ne kritikujemo dovoljno, nĳ esmo 
dovoljno “glasni”. U trenutku sam se pobu-
nila, rekla sam da smo uradili puno toga, 
da konstantno pričamo i prozivamo, ali i 
da nemamo podršku medĳ a. Medĳ e mno-
go ne interesuje problem nepristupačnosti. 
Potvrda tome je i činjenica da elektronski 
medĳ i skoro uopšte ne izvještavaju javnost 
o aktivnostima i sastancima čĳ a je tema 
pristupačnost za osobe s invaliditetom, 
ne prate suđenja po tužbama za zaštitu 
od diskriminacĳ e, sprovođenje Akcionog 
plana za prilagođavanje objekata u javnoj 
upotrebi... Pojedini medĳ i, posebno elek-
tronski se, čak, skoro uopšte ne bave pro-
blemom nepristupačnosti, pa ni oni neza-
visni ili “opozicioni”, iako je to dobar adut 

za kritikovanje vlasti, koja godinama u ovoj 
oblasti nĳ e ništa uradila. Pardon, usvojila 
je Zakon o uređenju prostora i izgradnji 
objekata i Akcioni plan za prilagođavanje 
objekata u javnoj upotrebi za 2014. godi-
nu, poslĳ e godinu dana od isticanja zakon-
skog roka za prilagođavanje svih objekata 
u javnoj upotrebi na teritorĳ i Crne Gore. 
Na vrĳ eme i dosta od njih. Oni kad pričaju 
time se hvale. Samo prĳ e nekoliko sedmica, 
prilikom posjete evropskih parlamentara-
ca Crnoj Gori, tokom održavanja desetog 
sastanka Parlamentarnog odbora između 
Crne Gore i Evropske unĳ e za stabilizacĳ u i 
pridruživanje, na sajtu Skupštine se mogla 
pročitati informacĳ a sa sastanka. Kao dio 
zvaničnih govora ili obraćanja u diskusĳ i 
stajali su i navodi poslanice Demokratske 
partĳ e socĳ alista Nade Drobnjak, koja je 
bila zadužena da skup izvĳ esti o položaju 
osoba s invaliditetom u Crnoj Gori, a koja 
je, između ostalog, istakla da je u Crnoj 
Gori, kao državi koja je ratifi kovala Konven-
cĳ u UN o pravima osoba sa invaliditetom, 
“prepoznato čak 13 prioritetnih ustanova 

koje bi trebalo da budu pristupačne i lici-
ma sa invaliditetom”. Naglasak je na rĳ eči 
ili tačnĳ e rječci za isticanje “čak”. Ona u 
ovom kontekstu označava dodatan napor, 
nešto isuviše pozitivno, čemu bi trebali 
da budemo zahvalni, da se divimo. Bilo 
bi interesantno vidjeti postupanje vlasti 
u situacĳ i da njeni predstavnici ne mogu 
ući “samo” u 13 objekata. Za nas je “čak”, 
za njih je “samo”, jer mi smo opet teret, 
ljudska bića manje vrĳ ednosti. Možda i 
arhitekti/projektanti i izvođači radova tako 
razmišljaju, da je “samo” nama potrebna 
pristupačnost i da je sa njihove strane po-
treban “čak” dodatan trud.
Dalje se navodi da je Skupština Crne Gore 
“nažalost do sada bila sprĳ ečena birokrat-
skim procedurama tako da je tek u martu 
ove godine raspisan Javni poziv za prilago-
đavanje prilaza crnogorskog parlamenta 
osobama oslabljene pokretljivosti”, te da 
bi “Skupština Crne Gore što skorĳ im rješa-
vanjem tog problema odigrala veoma važnu 
ulogu”. A predsjednik Skupštine je rekao da 
prilagođavanje Skupštine nĳ e u nadležnosti 

nje same, nego drugih in-
stitucĳ a. Pretpostavljam da 
je mislio na Direkcĳ u javnih 
radova i Inženjersku komoru 
Crne Gore, ili pojedince u 
ovim institucĳ ama.
Narodnim jezikom rečeno: 
ukoliko sami ne umĳ ete sa-
graditi kuću na način na koji 
želite, onda je logično da 

               Pitanja
        bez konačnih odgovora

Piše: Marina Vujačić
predsjednica Udruženja

mladih s hendikepom
Crne Gore

 DRUGAČĲ I POGLED 
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angažujete majstore koji će to uraditi po 
vašoj želji. Ukoliko oni to ne rade na vrĳ e-
me i način na koji ste vi predvidjeli, traži-
te bolje. A šta je uradila naša vlast? Ništa 
od toga. Pranje ruku od problema je inače 
karakteristika našeg društva, niko nĳ e kriv, 
niko nĳ e odgovoran. Niko ne vidi problem 
u svojoj kući, ali onaj u kući drugog vrlo 
rado “pretrese”.
Koliko je problem u birokratskim procedu-
rama, jasno je samo na osnovu činjenice 
da je norma o prilagođavanju objekata de-
fi nisana Zakonom iz 2008. godine, a da je 
Skupština tek, prvi put, 2011. godine, raspi-
sala prvi, a potom iste godine i drugi tender 
za izradu projektne dokumentacĳ e, nakon 
čega su odmarali do novembra 2013. godi-
ne, pa su se opet sjetili da bi nešto trebali 
raditi krajem godine, ali ipak ništa nĳ esu. 
Svaki tender je poništen zbog nedostata-
ka u dokumentacĳ i i neuklapanja ponuda 
sa “prostornim kapacitetima zgrade”, iako 
ostaje nejasno na koji način je Skupština 
raspisivala tender za ugradnju “električnih 
stepenišnih podiznih platformi”, kako se 
navodi u odgovoru na tužbu za zaštitu od 
diskriminacĳ e. 
Možda je moje poznavanje ove oblasti skro-
mno, ali zar se prvo ne raspisuje tender za 
izradu tehničke dokumentacĳ e, a od samih 
ponuda arhitekata/projektanata zavisi koje 
rješenje i model prilagođavanja će se iza-
brati kao najbolje. Zar Skupština, ukoliko, 
kako njen predsjednik kaže nĳ e odgovorna 
za ovaj proces, može unaprĳ ed da određuje 

vrstu elemenata pristupačnsti kojima će se 
prilagoditi njena zgrada? Zgrada u kojoj se 
nalazi Parlament San Marina je iz XIII vĳ eka, 
a skoro je potpuno prilagođena osobama 
s invaliditetom. Lift je ugrađen na način 
koji je neprimjetan golim okom, sa vratima 
koja su boje zida, do govornice je takođe 
moguće doći, a ni stolica predsjedavaju-
ćeg nĳ e “nedodirljiva”. Za razliku od našeg 
Parlamenta, Parlamentom San Marina je 
predsjedavao čovjek s invaliditetom, kori-
snik kolica. Evropski parlament je takođe 
pristupačan i spolja i u unutrašnjosti i u 
njemu se redovno smjenjuju, iz mandata 
u mandat i poslanici s invaliditetom.  
Na kraju priče o našem Parlamentu valjalo 
bi zaključiti da je izgleda problem nepristu-
pačnosti samo problem nekoliko osoba s 
invaliditetom, a ne cĳ elog sistema. Ironič-
no, naravno.
Nego, ipak, nĳ e samo odgovorna i kriva 
zakonodavna vlast, nĳ e bolja situacĳ a ni 
u drugim sferama. Radovala bih se kada 
bi naši projektanti/arhitekti projektovali 
ili predložili rješenja po principu univer-
zalnog dizajna. To bi zaista i u Crnoj Gori 
bilo lĳ epo vidjeti. Sve češći primjeri u svi-
jetu su primjeri ugrađenih hidrauličnh po-
diznih platformi u stepenicama, odnosno 
ispod njih. Neke od tih platformi je lako 
primĳ etiti, neke ipak, bez posebnog obi-
lježja nĳ e. Zavisi od dizajna, i od toga šta 
je investitor htio, kako je to projektant 
“nacrtao” i na kraju izvođač radova “kru-
nisao” proces. Ali ono što je najbitnĳ e, te 

i takve platforme služe svrsi, dok su kod 
nas mnogobrojne one kojima zaposleni 
u institucĳ ama ne umĳ u rukovati, ili koje 
jednostavno ne rade. Takvi primjeri ste-
penišnih podiznih platformi nalaze se u 
zgradi tehničkih fakulteta, Rektoratu Crne 
Gore, biblioteci “Radosav Ljumović”, nekim 
stambenim objektima…  I one iako ne rade 
ne smetaju da bi se uklonile. Bitno je da 
se vide, da građani i javnost misle da je 
tu sve u redu. A tamo gdje je nešto trebalo 
mĳ enjati, kao što je slučaj kod Ekonom-
skog fakulteta, ne samo zaposleni, nego 
i prvi projektanti su se bunili da se izgled 
određenih djelova ne mĳ enja.
Prĳ e nekoliko nedjelja sam sa kolegama dr-
žala časove u Srednjoj stručnoj školi “Sergĳ e 
Stanić”. Učenici su me oduševili njihovim 
poimanjem stvari, za razliku od starĳ ih. Rekli 
su nam da učenika sa invaliditetom gotovo 
da nema u školi, ne zato jer ne treba da uče 
sa njima, već zato što nemaju uslove, ne 
postoji lift. Eh, kad bi ti mladi projektovali 
ovaj svĳ et i zadržali tu slobodu i drskost u 
sebi da im niko ne određuje domete krea-
tivnosti. A šta da radimo tada? Da rušimo 
stepenice u nama i da ne doživjavamo to 
da su izbori osoba bez invaliditeta prirod-
na stvar, a da se pokušaj tih istih izbora 
od strane osoba s invaliditetom smatra 
njihovom nemogućnošću.
Prostor u časopisu “Pogled” je za mene slo-
bodan. Sva odgovornost za izrečeno neka 
bude na meni. Voljela bih da nekada čujem 
i kontra stav. 

different aspect – Questions without final answers
Serious issues regarding the disabled persons in Montenegro are often unsolved. Unavailability represents the major 
problem, obstacles in daily activities, faced with empty promises. Fight for their rights is loud, but the second party, the 
obliged one, shows no responsibility, so there is no progress. The unavailability problem is not the problem of “a few 
disabled persons” but the problem of the overall system.
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IN THE MIDDLE – Conditions, 
functioning, reparation and fu-
ture of undersea outlet
In the beginning of April, Engineers 
Chamber of Montenegro - Civil 
Engineers Chamber, organised 
the round table in the premises of 
Institute of Marine Biology in Ko-
tor, whose topic was: “Conditions, 
functioning, reparation and future 
of undersea outlets“. The topic 
draw attention of civil engineers, 
architects, colleagues from public 
utility companies, municipalities 
and state institutions, as well as 
the very Institute of Marine Biol-
ogy, but also of citizens, particular-
ly fi shermen. Urgency of this topic 
was proved by constant warnings 
the Institute of Marine Biology and 
competent institutions in charge 
for sea issued, and by drastic pol-
lution which includes related dis-
appearance of fl ora and fauna from 
locations where sewage outlets 
are, and particularly from points 
where pipelines damaged long 
time ago are neglected due to the 
bad management.

Stanje, sanacĳ a i budućnost
PODMORSKIH ISPUSTA

 U SREDINI 

U organizacĳ i Inženjerske komore Crne Gore, Strukovne komo-
re građevinskih inženjera, u Institutu za biologĳ u mora u Kotoru, 
početkom aprila, održan je okrugli sto na temu: “Stanje, funk-
cionisanje, sanacĳ a i budućnost podmorskih ispusta“. Tema je 
pobudila pažnju kako građevinskih inženjera, projektanata, tako 
i kolega u komunalnim preduzećima, opštinama i državnim insti-
tucĳ ama, kao i u samom Institutu za biologĳ u mora, ali i građa-
na, prvenstveno ribara. U raspravu su se uključili građevinski 
inženjeri, biolozi i hemičari mora, geografi , ekolozi, ribari, lučki 
kapetan. Diskusĳ e i brojna otvorena pitanja dali su dobar povod 
da se ovom temom pozabavimo, u stručnom smislu, za naš ča-
sopis, ne bi li tako skrenuli još veću pažnju inženjerske i ostale 
javnosti javnosti na ovu aktuelnu temu, ili još bolje, na pitanje 
očuvanja vrĳ ednosti mora i postojanje podmorskih ispusta.

Podmorski ispusti su kanalizacioni ko-
lektori, zapravo, čitave konstrukcĳ e cje-
vovoda i pripadajućih objekata, kojima 
je zadatak povezivanje kopnenih kana-
lizacionih kolektora sa dubokim tačka-
ma mora, gdje se ispušta kanalizacĳ a, 
kao krajnja dispozicĳ a - odlagalište u 
priridnu sredinu, u cilju biodegradacĳ e. 
More defi nišemo kao složen, organiz-
mički, dinamički sistem, sa brojnim unu-
trašnjim vezama između komponenti, i 
snažnim interagovanjem sa spoljašnjim 

okruženjem. Obzirom na lančanu, uzroč-
no-posljedičnu vezu, biotskih i abiotskih 
komponenti, more je izuzetno složen si-
stem. Mnogobrojni uticaji na njega, svi 
njegovi unutrašnji i intrakcĳ ski kontakti, 
i konfl ikti sa spoljašnjim okruženjem, 
čine ga “multi level” sistemom, u kome 
su povezivanja pojedinih analiza stanja 
(kvalitativne i kvantitativne prirode) u 
jedinstvenom modelu, mnogo više od 
proste sume pojedinačnih stanja. Iz tog 
razloga svako ispuštanje u more, naro-

Piše:
mr Olivera Doklestić
dipl.inž.građevinarstva



2015 april 39

čito otpadnih i fekalnih voda, ima ne-
gativan uticaj, bez obzira na mogućnost 
autopurifi kacĳ e. Odnosno, bez obzira na 
sopstvenu akumuliranu energĳ u mora 
da se suočava i nosi sa hemĳ skim ili 
biološkim zagađenjima, treba smatrati 
da ta energĳ a nĳ e beskonačna već da je 
iscrpiva pred narastajućim antropoge-
nim uticajima i da tzv. “strana materĳ a” 
može, poput ekskremenata, ne samo da 
je oštećuje, s vremena na vrĳ eme, već 
i trajno uništi. 

Antropocentrični 
princip ponašanja 
u životnoj sredini 

već se u mnogim slučajevima iskazao 
negativno po status i kvalitet parameta-
ra životne sredine. S jedne strane razvoj 
turizma i ekonomĳ e, kao i civilizacĳ ski 
napredak krajem sedamdesetih godina 
prošlog vĳ eka, uslovili su građenje ho-
telskih kompleksa i rješavanje sistema 
kanalisanja otpadnih gradskih voda, 
njihovim ispuštanjem u more. Obzirom 
da ni jedan grad u primorju, od Herceg 
Novog do Ulcinja, nĳ e imao postrojenje 
za tretman otpadne vode, niti se o njemu 

govorilo zbog pozamašne cĳ ene košta-
nja, dugački podmorski ispusti u more 
bili su najbolja solucĳ a za rješenje ka-
nalizacĳ e. Zbog plitkosti mora, za hotele 
na ulcinjskoj Velikoj plaži, podmorski 
ispust je izveden u dužini od 1.200 m, 
sa ispustom “samo” na 22 metra. Ispust 
na Pristanu ide do 25, a na Valdanosu 
do 27 metara dubine mora, iako su im 
dužine: 1.700 i 1.850 m. Gotovo svi naj-
važnĳ i ispusti, za Budvu, Sveti Stefan, 
Petrovac i Herceg Novi, građeni su u istom 
periodu: od 1975. do 1984. Ispust “Tra-
šte” za jedinstveni kanalizacioni sistem 
“Kotor-Tivat”, građen je 1994.

Institut za biologĳ u mora gotovo 
permanentno upozorava javnost, ali i nadležne 
institucĳ e zadužene za more, na drastično za-
gađenje, odnosno, nestajanje biljnih i životinj-
skih vrsta u moru - na lokacĳ ama ispuštanja 
kanalizacĳ e, i, posebno, na mjestima oštećenja 
cjevovoda, koja zbog nesavjesnog upravljanja 
postoje duži vremenski period

Podmorski
ispusti
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Pravilnik za lociranje podmorskih ispusta 
u more ne postoji niti je ikada postojao. 
Za određivanje pravca, položaja, krajnje 
ispusne tačke dubine mora, projektan-
ti su, uglavnom, bili vođeni iskustvom 
iz drugih primorskih sredina, najčešće 
po ugledu na izvedene ispuste u Hrvat-
skoj. Za velike gradske ispuste, kojima 
su prečnici od 250 do 600 mm dubine 
krajnjih tačaka, u otvoreno more, su od 
22 do 45 m. Od izuzetnog značaja za lo-
ciranje podmorskih ispusta je čltav niz 
fi zičkih parametara sredine, kao što su 
poznavanje batimetrĳ e mora, poznavanje 
morskih struja, poznavanje specifi čnih 
maritimnih uslova mikrosredine, pozna-
vanje djelovanja valova,
poznavanje temperaturnih uslova mikro-
sredine, poznavanje geološkog sastava 
tla i njegovih geomehaničkih svojstava. 
Takođe, od posebnog značaja je i po-
znavanje morske fl ore i faune, tim prĳ e 
što se danas posebna pažnja posveću-
je vrĳ ednim biljnim zajednicama mora 
u nestajanju.
Da bi jedan podmorski ispust bio izve-
den potrebno je prethodno uraditi stu-

dĳ u “nultog” stanja mora, sa obradom 
fi zičkih, hemĳ skih, bioloških i mikrobi-
oloških parametara morske sredine. A 
kad se uradi podmorski ispust, potrebno 
je vršiti stalni monitoring, kako životne 
sredine, tako i samog cjevovoda, u ci-
lju otkrivanja njegovog oštećenja i brze 
sanacĳ e.   

Naravno, kanalizacioni ispusti pedstav-
ljeni u tabeli 1. jesu najveći ali ne i jedini 
koji su u funkcĳ i duž obale. Gotovo svaka 
opština ima na desetine malih ispusta, 
od koji je većina izgrađena bez adekvatne 
projektne dokumentacĳ e, bez evidencĳ e 
i prepuštena djelovanju morskih činilaca 
bez kontrole. Istina, i ovi veliki, važni, 
gradski ispusti, u kilometarskim duži-
nama, takođe su bez redovnog praćenja 
stanja. U našim uslovima, čini se da je 
primarna osobina našeg mentaliteta da 
se nešto izgradi i stavi u funkcĳ u, a da se 
istog momenta zaboravi na dalju brigu 
o tome, kontrolisanje i održavanje. Mali 
ispusti kanalizacĳ e su od posebnog zna-
čaja unutar Bokokotorskog zaliva, duž 
hercegnovske rivĳ ere od Bĳ ele do Kum-
bora i duž tivatske obale i u zalivskom 
džepu kotorskog zaliva, od Dobrote do 
Mua, potom Prčanja i Stoliva. Postojanje 
brojnih ispusta kanalizacĳ e, koji se duž 
obale ponašaju kao kontinualno a ne 
tačkasto zagađenje, dovodi do organske 
produkcĳ e u moru (P, O, C) što uslovlja-
va eutrofi kacĳ u morske sredine. Na slici 
3. vidi se izgled zagađenog mora iz jula 

Tabela 1. Najvažniji kanalizacioni ispusti od Ulcinja do Herceg No-
vog (izvor: DHV Studija za otpadne vode)Opština Ispust Godina Dužina

(m)
Dubina

(m)
Prečnik

(mm)
Kapacitet (ekvi-
valentnih stan.)

Herceg Novi Forte Mare 1976 1.600 42 500 35 – 50,000

Kotor/Tivat Trašte 1994 3.600 45 600 50 – 75,000

Tivat Seljanovo 1988 980 25 450 30 – 40,000

Budva Budva 1976 2.550 40 500 35 – 50,000

Sveti Stefan 1975 1.700 40 250 10 – 15,000

Petrovac 1980 1.400 40 260 10 – 15,000

Bar Čanj 1979 1.500 40 250 10 – 15,000

Bar 1980 348 70 400 20 – 35,000

Ulcinj Valdanos 1981 1.850 27 350 15 – 25,000

Pristan 1984 1.700 25 300 10 – 20,000

Velika Plaža 1984 1.200 22 500 35 – 50,000

Podmorski ispust u Petrovcu

Oštećen cjevovod u Petrovcu
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2009. godine u Baošićima, usljed kon-
takta sa fekalnim zagađenjem i enormne 
produkcĳ e organskih supstanci. Nakon 
obilnih junskih kiša došlo je do zagađenja 
mora usljed, najvjerovatnĳ e, pražnjenja 
septičkih jama u potoke, i potom ista-
ložavanja sadržaja u morsko priobalje. 

Direktiva EU 91/271/EEC još davno je za 
svoje članice propisala uslove (ne) ispu-
štanja fekalnog efl uenta u more, odnosno, 
uslove nekontakta nepročišćenih voda iz 
urbanih naselja, sa morem. Ova Direktiva 
se odnosi na sakupljanje, prečišćavanje 
i ispuštanje urbanih otpadnih voda i pre-
čišćavanje i ispuštanje otpadnih voda iz 
određenih industrĳ skih sektora. Cilj Direk-
tive je zaštita životne sredine (mora) od 
nepovoljnih uticaja ispuštanja otpadnih 
voda. U članu 4. piše da će Države čla-
nice osigurati da urbane otpadne vode 
iz kolektorskih sistema prĳ e ispuštanja, 
budu podvrgavane sekundarnom preči-

šćavanju, ili odgovarajućem, kako slĳ edi:
najkasnĳ e do 31.12. 2000. godine za sve 
dotoke iz naselja većih od 15.000 E.S; 
najkasnĳ e do 31.12. 2005. godine za sve 
dotoke iz naselja između 10.000 i 15.000 
E.S; najkasnĳ e do 31.12. 2005. godine 
za sve izlive u slatku vodu i estuarĳ e 

iz naselja između 
2.000 i 10.000 E.S.
Proces rješavanja 
ovih zadataka u 
Crnoj Gori je zapo-
čeo 2007. godine, 
izradom Studije 
izvodljivosti ko-
lektora kanaliza-
cĳ e za primorske 
opštine Crne Gore 
(KOCKS Consult) 
gdje su urađene 
procjene izvodlji-
vosti postrojenja 
za tretman otpad-

ne vode. Od 2009. izvode se radovi na 
izgradnji nedostajućih kolektora kana-
lizacĳ e i na razvĳ anju novih koncepata 
kanalizacĳ e. Ipak, postojeći podmorski 
ispusti, bar oni najvažnĳ i, ostaju u funk-
cĳ i, sve dok sistemi kanalizacĳ e ne budu 
zaokruženi postrojenjima za tretman ot-
padne vode, i kad ova postrojenja budu 
u potpunoj funkcĳ i. U tom, krajnjem slu-
čaju, ostaće, ipak, havarni ispusti, koji će 
evakuisati velike količine kanalizacionih 
voda i ispustiti ih u more, u slučajevima 
kvarova u radu pumpnih postrojenja u 
potisnim djelovima sistema ili usljed 
prestanka rada PPOV-a. Tada će havarni 

ispusti biti velika tačkasta zagađenja. 
Institut za biologĳ u mora gotovo perma-
nentno upozorava javnost, ali i nadležne 
strukture koje imaju ingerencĳ e nad mo-
rem, na drastično zagađenje, odnosno, 
nestajanje biljnih i životinjskih vrsta u 
moru na lokacĳ ama ispuštanja kanaliza-
cĳ e, i, posebno, na mjestima oštećenja 
cjevovoda, koja, zahvaljujući nesavjesnom 
upravljanju, postoje duži vremenski period.
U svakom slučaju, kontakt sa morem 
ostaje, ali je, zato, od izuzetnog značaja 
redovan monitoring podmorskih ispusta 
i usklađivanje promjenljivih parametara 
mora sa stanjem kanalizacionog cjevo-
voda u njemu. 
Ono što je sada akutan problem jeste 
činjenica da podmorski ispusti u moru 
nisu statične građevine, već mĳ enjaju 
pravac i izgled, pod uticajem morskih 
sila, u odnosu na prvobitno postavljanje. 
Ali i pod uticajem čovjekovih djelatnosti 
(kočarenje, sidrenje brodova i kačenje 
i oštećivanje cĳ evi ispusta sidrima, ba-
canjem materĳ ala i predmeta na njih, 
udarima ili na neki drugi način) dolazi 
do bitnih promjena na njima.
Takođe, tačne trase nisu unesene u po-
morske karte, niti su karte ažurirane 
s novim trasama. Posljednje temeljito 
ispitivanje stanja glavnih podmorskih 
ispusta urađeno je 2007. godine za po-
trebe Studĳ e opravdanosti kanalizacio-
nih sistema u primorju, koju je uradila 
njemačka projektantska kuća KOCKS, u 
saradnji sa domaćim ronilačkim fi rmama 
koje se bave snimanjem, iscrtavanjem 
profi la i polaganjem cjevovoda.

Baošići, ušće Crnog potoka u more, snim.7.7.2009
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Sofi sticirane tehnike za 
podmorsko detektovanje

Na okruglom stolu u Kotoru, izuzetno 
zapaženo izlaganje bilo je mr Dušana 
Slavnića iz Hidrimeteorološkog zavoda 
Crne Gore, čovjeka koji je radio u hidro-
grafskom Institutu vojske u Opatovu. Go-
vorio je o opremi i metodama snimanja 
podmorskih ispusta (i drugih objeka-
ta u moru, o praćenju morskih struja i 
termohalinskih osobina morske vode u 
područjima kanalizacionih ispusta. Iako 
ne posjeduje svu kompletnu opremu, 
poput nekih velikih svjetskih instutuci-
ja koje se bave stanjem mora i morskih 
fenomena, ipak HMZ Crne Gore raspo-
laže tehnikom i stručnim znanjem koje 
može da organizuje i vodi monitoring 
podmorskih ispusta. 
Danas se u svĳ etu koriste razne tehnike 
ultrazvučnih sistema za podmorsko de-
tektovanje. Sofi sticirane tehnike pomažu 
da se, praktično, kancelarĳ ski detektuju 
objekti na morskom dnu kao i njihova 
oštećenja. Takve tehnike su korištenje 
specĳ alne opreme Multibim (Multibeam 
Echo Sounder System - MBES), Side Scan 
Sonara - SSS (panoramski sonar ; bočno 
skenirajući sonar). Za ultrazvučne siste-
me karakteristične su relacĳ e: 
viša frekvencĳ a = viša rezolucĳ a i manji 
domet i, niža frekvencĳ a = niža rezolu-
cĳ a i veći domet. Neophodnu opremu 
čine i autonomne ronilice (ROV - Remote 

Operated Vehicle), a svakako i ronioci. 
Multibim je prvenstveno batimetrĳ ski 
uređaj i objekte na dnu detektuje kao 
anomalĳ u u topografi ji dna. Princip rada 
ovjh uređaja je u činjenici da primopre-
dajnik isĳ ava energĳ u u širokom snopu. 
Refl ektovana energĳ a se “kanališe“ u 
vrlo uske snopove (ispod 1°). Dubina se 
dobĳ a rješavanjem pravouglog trougla 
za svaki pojedinačni snop, kako se vidi 
na slikama 4 i 5. 

Princip rada multibim
ehosondera 

Matematičko rješavanje veličina
koje izmjeri multibim ehosonder

Podmorski ispust u zalivu Trašte,
stvarna trasa ispusta i ona po projektu
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Izuzetan značaj detektovanja realne pozicĳ e podmorskih is-
pusta (kao i drugih cjevovoda i objekata) u moru ogleda se u 
pojavama oštećenja istih usljed raznih brodskih manipulacĳ a. 
Na slici 6. vidi se karta zaliva Trašte, gdje je položen podmor-
ski ispust dužine 3,6 km, za kotorsko-tivatski kanalizacioni 
sistem, koji je često podložan oštećenjima.
Trasa podmorskog ispusta stvarno značajno odstupa od one 
za koju se misli da jeste. I to se upravo i vidi na slici 6. (trasa 
plavom i rozom bojom) kako je dobĳ eno korištenje opreme 
za detektovanje i utvrđivanjem realnog stanja na dnu.

Kampanja građenja kanalizacionih 
kolektora sa postrojenjima za pre-
čišćavanje otpadnih voda, nakon 
izgradnje sekundarne i tercĳ alne 
kanalizacione mreže, i priključenja 
objekata, isključiće sve ili većinu ma-
lih (divljih) podmorskih ispusta i je-
dan broj velikih

 Izgled oštećenog cjevovoda, bijeli oblak je ispuštanje
sadržaja u morski prostor

Glavni podmorski ispust u Herceg Novom,
prekriven morskim obraštajem

Budućnost podmorskih ispusta
Kampanja građenja kanalizaci-
onih kolektora sa postrojenji-
ma za prečišćavanje otpadnih 
voda, nakon izgradnje sekun-
darne i tercĳ alne kanalizacione 
mreže, i priključenja objekata, 
isključiće sve ili većinu malih 
(divljih) podmorskih ispusta 
i jedan broj velikih. Neki će 
postati havarni ispusti. U sva-
kom slučaju potrebno bi bilo 
vršiti stalan nadzor nad sta-
njem glavnih ispusta, vršiti 
redovna ažuriranja nautičkih 
karata, a u pogledu kvaliteta 
morske sredine pratiti hemĳ -
sko, biološko i mirkobiološko 
stanje mikrosredine ispusta, 
ili bivših ispusta. Prĳ e toga 
bilo bi potrebno snimiti sve 
podmorske ispuste, napraviti 
njihove “lične karte” i unosi-

ti podatke promjene stanja. 
Na okruglom stolu smo saznali 
da HMZ ima kapacitet za reali-
zacĳ u takvog zadatka. Obzirom 
da se i dalje polažu podmorski 
ispusti u more, za individualne 
hotele, prihvatne objekte ili 
samostalne turističke objek-
te, na usamljenim djelovima 
obale, manje aglomeracĳ e, 
neophodno bi bilo o tome 
obavĳ estiti sve subjekte koji 
imaju ingerencĳ e nad morem, 
od Ministarstva saobraćaja i 
pomorstva do HMZ-a radi nji-
hovog ucrtavanja u pomorske 
karte. Naravno, monitoring 
mora bi morao da bude po-
vjeren meritornoj institucĳ i. A 
takvu već imamo u kotorskom 
Institutu za biologĳ u mora. 
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Aktivan dĳ alog sa ambĳ entom

NAGRADA MIS VAN DER ROE:
crnogorski predstavnici - Eko zgrada UN

Misova nagrada - ili zvanično: Priznanje Evropske unĳ e za savre-
menu arhitekturu - Nagrada Mis van der Roe (European Union Prize 
for Contemporary Architecture - Mies van der Rohe Award), nosi 
ime velikog njemačko-američkog arhitekte i dodjeljuje se bĳ enal-
no, tj. svake druge godine. Predstavlja najprestižnĳ e priznanje 
za arhitektonsko ostvarenje realizovano na tlu Evrope u protekle 
dvĳ e godine. Uz Misovu nagradu ide ček na 60.000 eura - što je 
čini i najvisočĳ om nagradom za arhitekturu u Evropi. Pored Glav-
ne nagrade dodjeljuje se i Specĳ alna pohvala (Emerging Archi-
tect Special Mention) za relizacuju iza koje stoji mladi arhitekt, ili 
arhitektonska praksa koja se tek pojavila na sceni. Uz Specĳ alnu 
pohvalu ide ček na 20.000 eura.

Od ovog ciklusa nagrade (2013-2015) 
uvodi se novina - dodjeljivaće se i Ar-
hitektonska nagrada za mlade talente 
(Young Talent Architecture Prize). Naime, 
studenti završne godine master studĳ a 
sa 40 renomiranih arhitektonskih škola 
diljem Evrope, u prilici su da nominuju 
svoje master-radove za pomenutu na-
gradu. Misovu nagradu fi nansira i or-
ganizuje Evropska komisĳ a u saradnji 
sa Fondacĳ om Mis van der Roe sa sje-
dištem u Barseloni, gdje će osmog maja 
biti upriličena svečana dodjela nagrada, 
upravo u Misovom paviljonu (sadašnji 
paviljon je replika originalnog paviljona iz 
1929. godine, kojim je Mis van der Rohe 

predstavio Njemačku na velikoj Među-
nardonoj izložbi u Barseloni).
Za ovogodišnju Misovu nagradu nomi-
novano je 420 realizacĳ a - od kojih će 
tri predstavljati Državu Crnu Goru. To 
su realizacĳ e Srđana Marlovića (Srdjan 
Marlovic Aechitect Belgrade/ Herceg Novi 
- Mletačka bolnica/ Austrougraska ka-
sarna/ Herceg Novi), Danĳ ela Fugenšu-
ha u saradnji sa Majkom Šoom i Stivom 
Kolfi ldom (Architekt Daniel Fügenschuh 
ZT GMBH & King Shaw Associates - Eko 
zgrada Ujedinjenih nacĳ a/ Podgorica), 
te Mladena Krekića i Gorana Andrejina 
(Businessart - Villa La Tout - Jankovića 
Krš/ Cetinje).    

MIES VAN DER ROHE AWARD:
Representatives of Montenegro – 
UN Eco Building
Mies Award - or offi  cially: European 
Union Prize for Contemporary Archi-
tecture - Mies van der Rohe Award, 
carries the name of great German-
American architect and is biennial 
award, i.e. it is awarded each sec-
ond year. Starting from this award 
cycle (2013-2015) an innovation is 
introduced - Young Talent Architec-
ture Prize shall be awarded as well. 
Namely, fi nal year students of master 
studies from 40 credible architectural 
schools in Europe, have the oppor-
tunity to nominate their master-pro-
jects for the award. 420 projects are 
nominated for the Mies ban der Rohe 
2015 award – three of them repre-
sent Montenegro. Previous edition 
of magazine “Pogled” presented one 
of the projects – “Okamenjavanje” 
(Petrifi cation) by the architect Srđan 
Marlović, while this edition shall 
contain more about the UN Eco Build-
ing in Podgorica which is work of the 
architect Daniel Fügenschuh. This is 
the fi rst “smart” building designed 
according to the principles of self-
suffi  ciency in Montenegro and, alleg-
edly, the fi rst building of that type in 
the region.

Piše: arh. Borislav Vukićević
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U prošlom broju je bilo rĳ eči o realiza-
cĳ i Srđana Marlovića u Herceg Novom, 
slĳ edi analiza Eko zgrade Ujedinjenih 
nacĳ a u Podgorici, Danĳ ela Fugenšuha. 
O realizacĳ i u Jankovića Kršu biće rĳ eči 
u narednom broju “Pogleda”.
Eko zgrada Ujedinjenih nacĳ a u Podgo-
rici je prva “pametna” (smart), odnosno 
energetski samoodrživa zgrada u Crnoj 
Gori i, navodno, prva zgrada te vrste u 
regionu - što je često isticano u medĳ ima, 
mada bi tu informacĳ u svakako trebalo 
provjeriti. Posljednjih godina u regionu 
defi nitivno sazrĳ eva svĳ est o nužno-
sti implementacĳ e principa energetske 
efi kasnosti u sve buduće aktivnosti na 
polju građenja - pa je stoga za očekiva-
ti da se zgrade građene po pomenutim 
principima već pojavljuju ili će se usko-
ro pojavljivati u cĳ elom našem region, 
a neminovno je i da će se neke od tih 
zgrada, poput podgoričke Eko zgrade UN, 
uzdići do nivoa arhitektonskog ostvare-
nja vrĳ ednog pažnje.         
Ako za trenutak ostavimo po strani ener-
getsku efi kasnost i okrenemo se Eko zgradi 
UN isključivo sa arhitektonskog stano-
višta, prvo što primjećujemo je visoko 
profesionalno umĳ eće, koje neminovno 
upućuje na zaključak da ovdje imamo na 
djelu arhitektonsku praksu koja preten-
duje na širi regionalni, odnosno evropski 
okvir. Moramo priznati da ova zgrada 
istupa iz domena recentne arhitektonske 
produkcĳ e, ne samo na crnogorskoj arhi-
tektonskoj sceni, već i šire. Ova zgrada 

je, drugim rĳ ečima, znatno iznad nivoa 
kvaliteta na koji smo navikli na ovdašnjoj 
sceni i može joj parirati tek nekoliko naših 
recentnĳ ih ostvarenja. Nĳ e rĳ eč samo o 
tehnološkoj sofi sticiranosti Eko zgrade, 
niti o nesumnjivim estetskim dometima 
već i o vrlo promišljenom autorskom po-
zicioniranju u odnosu na složene okol-
nosti u kojima je zgrada nastajala - što 
sagledavamo, u najkraćem, u očiglednoj 
zrelosti arhitektonskog rješenja koje mo-
ramo posmatrati kao rezultat pokušaja 
uravnoteženja i harmonizacĳ e niza pro-
gramskih i funkcionalnih parametara, 
te ograničenja što ih je diktirao fi zički 
kontekst - shvaćen u najširem smislu.         

Ceremonĳ a otvaranja Eko zgrade uprili-
čena je bila 10. marta 2014. godine, kada 
su zgradu i simbolično preuzele agencĳ e 
UN koje djeluju na teritorĳ i Crne Gore: 
Program UN za razvoj (UNDP), Dječĳ i 
fond Ujedinjenih nacĳ a (UNICEF), Visoki 
komesarĳ at UN za izbjeglice (UNHCR) i 
Međunarodna organizacĳ a za migraci-
je  (IOM). Ideja o izgradnji zgrade UN u 
Podgorici pokrenuta je 2002. godine, 
na inicĳ ativu Sistema Ujedinjenih nacĳ a 
(United Nations System), odnosno UNDP 
- kancelarĳ e za koordinacĳ u aktivnosti 
UN u Crnoj Gori. Namjera je bila da se 
podrži koncept “Crna Gora ekološka dr-
žava”, kroz promocĳ u principa održive 
gradnje na konkretnom primjeru reali-
zacĳ e projekta izgradnje i održavanja 
energetski samodovoljne (self-suffi  cient), 
ekološki prihvatljive (environmentally-
friendly) zgrade, budućeg stjecišta svih 
aktivnosti UN u Crnoj Gori.     
Dogovor o realizacĳ i projekta postignut je 
iste godine na relacĳ i između dvĳ e orga-
nizacĳ e koje djeluju na međunarodnom 
planu: pomenutog Sistema Ujedinjenih 
nacĳ a (United Nations System) i Austrĳ ske 

Jan Eliason, zamjenik generalnog sekretara UN, i 
Filip Vujanović, presjednik Crne Gore, na otvara-

nju Eko zgrade UN u Podgorici

Eko zgrada UN (preuzeto sa miesarch.com) 
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razvojne agencĳ e (ADA) i dva ovdašnja 
partnera: Vlade Crne Gore/ Ministarstva 
vanjskih poslova i evropskih integracĳ a, 
te Glavnog grada Podgorice.   
Arhitektonski konkurs za idejno rješe-
nje buduće Eko zgrade UN u Podgorici 
organizovan je u Austrĳ i, početkom de-
cembra 2005. godine, od strane ADA i 
Komore inženjera arhitekture i inženjera 
građevinarstva Inzbruka. Konkurs je bio 
pozivni, a učestvovali su samo arhitekti 
iz Austrĳ e. Među pozvanima da uzmu 
učešća bio je i mladi arhitekta Danĳ el 
Fugenšu (tada “Büro Fügenschuh”, da-
nas “Architekt Daniel Fügenschuh ZT 
GmbH”), u to vrĳ eme na samom početku 
karĳ ere - koji je na kraju odnio pobjedu 
na konkursu. 
Predhodno je od strane Glavnog grada 
Podgorice odlučeno da lokacĳ a buduće 
Eko zgrade UN (budućih Eko prostorĳ a - 
ili zajedničkih prostorĳ a UN u Crnoj Gori, 
kako se u to vrĳ eme govorilo), bude na 
lĳ evoj obali Morače, nizvodno od Mosta 
Milenĳ um (Mladen Ulićević, 2005), u ne-
posrednoj blizini južnog pilona mosta, 
na samom rubu korita rĳ eke.

Mada odluka o lo-
kacĳ i nikada nĳ e 
zvanično obrazlože-
na, niti je dovođe-
nja u pitanje, barem 
ne javno, za pretpo-
staviti je da je do-
nešena u namjeri 
da se izgradnjom 
novog objekta u ne-
posrednoj blizini 

Mosta Milenĳ um akcentira društveno-po-
litički značaj i tog novog objekta i mosta, 
te da se, istovremeno, okolni prostor učini 
što atraktivnĳ im za buduća ulaganja - što 
je bilo vrlo razumno i krajnje legitmno 
rješenje sa pozicĳ a Glavnog grada. Da-
kle, Sistemu UN je ukazana velika čast 
ustupanjem prominentne lokacĳ e za 
gradnju sa širokim pogledom na rĳ e-
ku Moraču, da bi Sistem UN građenjem 
na toj lokacĳ i odao počast jednom od 
najsvjetljih simbola nove Dražave Crne 
Gore - Mostu Milenĳ um, a ujedno i za-
golicao aspiracĳ e i maštu potencĳ alnih 
investitora zainteresovanih za gradnju 
u zaleđu objekta UN.     
Važno je naglasiti da u vrĳ eme kada je 
organizovan konkurs nĳ e bilo ni pomena 
o gradnji dvĳ e poslovne zgrade (Poslov-
ni centar “Milenĳ um”) sa istočne strane 
lokacĳ e koja je određena za zgradu UN, 
niti o gradnji pješačkog mosta na Morači 
- tzv. Moskovskog mosta - sa južne stra-
ne, tj. nizvodno od zgrade UN. O tome 
svjedoče i originalni konkursni renderin-
zi, tj. grafi čki prikazi zgrade UN sa desne 
obale Morače, na kojima se ne vide ni 

poslovne zgrade ni Moskovski most - što 
će reći da učesnici na konkursu nisu imali 
informacĳ u o tim građevinama - vjero-
vatno iz razloga što u vrĳ eme konkursa 
nisu još bile ni planirane.  
Most Milenĳ um je grandiozna i vizuel-
no vrlo upečatljiva konstrukcĳ a, s pi-
lonom impozantne visine i zategama 
koje drže gredu mosta. Sve izgrađene 
strukture u neposrednoj blizini mosta, 
s obje strane rĳ eke, djeluju skromno, 
gotovo zanemarljivo u odnosu na most. 
Konstrukcĳ u mosta čini kosi armirano-
betonski pilon visine 57 metara, dodatno 
ojačan sa dva seta kosih kablova usidre-
nih o armirano-betonske kontra-tegove 
(sa obje strane pilona imamo po jedan 
set), te armirano-betonska greda mo-
sta, trapezastog poprečnog presjeka, 
dužine 140 metara, koja počiva na 12 
kosih kablova obješenih o pilon.Tip kon-
strukcĳ e mosta, rĳ eč je o tzv. mostu sa 
kosim zategama, ili ovješenom mostu, 
po pravilu se koristi za savladavanje 
znatno većih raspona nego što je raspon 
nad Moračom,  govorimo o rasponima 
od barem 250 metara i više. Dobar dio 

Eko zgrada Ujedinjenih nacija u Podgorici, pogled sa desne obale Morače; 
Danijel Figenšu (Daniel Fügenschuh), 2014.

Interijer
Eko zgrade UN
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razloga zbog kojih odlučeno da se nad 
Moračom gradi most sa kosim zategama, 
tiče se upravo vizuelnog momenta. Bila 
je to dobrim dĳ elom i politička odluka. 
Početkom novog milenĳ uma kad su po-
litičke tenzĳ e na relacĳ i između Srbĳ e i 
Crne Gore, unutar neodržive zajednice 
država Srbĳ e i Crne Gore, polako počele 
da idu ka svom neminovnom razrješe-
nju, tj. Referendumu o nezavisnosti Crne 
Gore, odražnom 21. maja 2006. godine 
- Podgorici je kao glavnom gradu Crne 
Gore, te središtu društveno-političkog 
i kulturnog života buduće suverene dr-
žave - prĳ eko bio potreban landmark - 
dominantna fi zička struktura dovoljno 
potentna da u simboličkoj ravni ukaže 
na nove realnosti. Bez obzira da li se tip 
mosta sa kosim zategama primjenjuje u 
nenaseljenom predjelu, tj. u prirodi, ili u 
urbanim središtima - ili pak u okruženju 
poput podgoričkog, gdje imamo elemente 
urbanih zelenih zona u poglavito izgra-
đenom okolišu, što je vjerovatno idealna 
kombinacĳ a, činjenica je da zbog svojih 
konstruktivnih specifi čnosti vizuelno 
dominira nad okruženjem. 

Fugenšuhov koncept, u eksterĳ eru, u 
prvom redu počiva na imperativu for-
malnog usklađivanja novog objekta i 
Mosta Milenĳ um. Impozantnoj konstruk-
cĳ i mosta Fugenšuh je kontrirao ukopa-
nim, jednoetažnim objektom, naglašene 
horizontalnosti, postavljenim uz pred-
loženu pješačku komunikacĳ u - šetni-
cu, ili promenadu - koja, nažalost, nĳ e 
realizovana, a trebalo je da počinje iza 
sjevernog pilona, da prolazi ispod gre-
de mosta i da završava na platou ispred 
samog objekta.
Ako bismo tražili neku analogĳ u između 
Fugenšuhovog objekta i lokalne tradicĳ e, 
onda bismo mogli reći, uz stanovite ograde 
svakako, da je Fugenšuhova zgrada još 
jedna među Moračkim pećinama - što je 
zapravo savršena, ukopana forma, ako 
uzmemo u obzir djelatnost koja se odvĳ a 
u zgradi i uticaj vrlo prometne saobra-
ćajnice sa sjeverne strane - uticaj koji je 
dobrim dĳ elom neutralisan ukopavanjem 
objekta, odnosno 
njegovom izolva-
nošću, kao i faktor 
izloženosti objek-
ta suncu u ljetnjim 
mjesecima - što je 
dobrim dĳ elom ta-
kođe neutralisano 
ukopavanjem. Na 
stranu što je uko-
pavanjem dodatno 
naglašena zapad-
na vizura - primar-
ni pogled iz unu-
trašnjosti objekta 

-  pogled prema rĳ eci - što nam daje za 
pravo da Fugenšuhov objekat svrstamo 
pod tipološku odrednicu “paviljon” - po 
defi nicĳ i: otvoreni objekat koji između 
ostalog pruža i mogućnost uživanja u 
prirodnom okruženju. 

Druga važna analogĳ a je ona sa objektom 
Kajakaškog kluba Galeb - autora Vukote 
Tupe Vukotića. Taj objekat, bez obzira na 
žalosno stanje u kojem se nalazi, čemu su 
doprinĳ ele i brojne nestručne intervencĳ e, 
spada u sam vrh crnogorske posljeratne 
arhitekture. Očigledno je da oba autora 
- i Vukotić i Fugenšuh - izbjegavaju da 
svoje građevine postave na rub korita 
Morače. Razlozi su raznorodni, narav-
no - Vukotić želi neposredan kontakt sa 
rĳ ekom, odnosno plažom iznad koje se 
nalazi njegov objekat, što za negativnu 
posljedicu ima to da je objekat poplav-
ljen kad je vodostaj Morače visok, što 
se dešava relativno često, a Fugenšuh 

Fotonaponske ćelije
na nadstrešnici iznad ravnog krova

 Ulazna partija sa pogledom
na unutrašnji koridor
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mora da se ukopa jer njegovom objek-
tu prĳ eti agresivni vizuelni uticaj pilona 
Mosta Milenĳ um. 
U svakom slučaju, ova dva objekta i Ho-
tel Podgoricu Svetlane Kane Radević, 
moramo uzeti kao jedina tri arhitekton-
ska ostvarenja duž toka Morače kroz 
centralnu gradsku zonu, recimo da je to 
od Vezirovog do tzv. Krivog mosta, koja 
ostvaruju aktivan dĳ alog sa ambĳ entom 
u kojem se nalaze i naglašavaju njegove 
jedinstvene kvalitete.                
Daniel Fugenšuh je prvi put prezentovao 
svoj projekat u Podgorici sredinom aprila 
2006. Godine, i mada je prošlo skoro osam 
godina od tog trenutka do svečanog otva-
ranja Eko zgrade UN, treba naglasiti da u 
međuvremenu nĳ e došlo do odstupanja 
od idejnog rješenja koja bi bila vrĳ edna 
pomena. Izvedeni objekat je, dakle, vjeran 
originalnom projektu - što se ne dešava 
često na ovim prostorima.   
Došlo je, međutim, do intervencĳ a u okru-
ženju. Izgrađene su te dvĳ e nove zgrade: 
Poslovni centar Milenĳ um i novi Moskov-
ski most. Ne bismo mogli reći da su te 
dvĳ e intervencĳ e doprinĳ ele kvalitetu 
prostora koji gravitira Mostu Milenĳ um 

- upravo suprotno. 
Očigledno je da po-
stoji stanovita “kon-
kurentnost” između 
mostova Milenĳ u-
ma i Moskovskog po 
pitanju preklapanja 
planova sa gotovo 

svih ključnih vizura. I te dvĳ e zgrade do-
vode u zabunu neupoćenog posmatrača 
- iz razloga što objekat Eko zgrade UN, 
svojom dosljednom horizontalnošću, 
djeluje kao  servisni prostor - kao garažni 
prostor, na primjer - namĳ enjen zgrada-
ma u pozadini. 
Gotovo da je dirljiva činjenica da Dani-
jel Fugenšuh nĳ e želio da se Poslovni 
prostor Milenĳ um i novi pješački most 
pojave na fotografi jama koje su uvrštene 
u prezentacĳ u Eko zgrade UN u Podgo-
rici rađenu namjenski za Internet portal 
Misove nagrade (miesarch.com). Takav 
Fugenšuhov stav ide ruku pod ruku sa 
frazom “napadna vulgarnost” (fl ashy vul-
garity) koju koristi novinar Irish Timesa u 
svojoj reportaži o Crnoj Gori i Podogorici 
objavljenoj na Internet portalu UN - na 
adresi un.org.me - kada referira o crno-
gorskim arhitektonskim dometima - što 
nam svakako ne služi na čast. 
Očigledno je i da Fugenšuh rješava da 
ukopa zgradu UN imajući u vidu, između 
ostalog, da je prostor sa istočne strane 
predviđen za građenje - što znači da on 
u trenutku koncipiranja svog rješenja 
nĳ e imao bilo kakvu kontrolu nad deša-

vanjima u zaleđu svog objekta. Jedno od 
mogućih rješenja, koje bi makar donekle 
ublažilo situacĳ u u širem okruženju, tj. 
u zoni koja gravitira Mostu Milenĳ um sa 
južne strane, bilo bi da se u prostoru iza 
Eko zgrade UN, odnosno sa istočne strane 
Poslovnog centra Milenĳ um, na pozicĳ i 
postojećeg parkinga - uredi park. Borovi 
bi na tom mjestu mnogo bolje izgledali 
od zgrada. Opet, imajući u vidu atrak-
tivnost lokacĳ e, nĳ e realno očekivati da 
će se to desiti.
Bez obzira na sve, izgradnjom Eko zgra-
de UN naš glavni grad je dobio mnogo, 
dobio je paradigmatski primjer promi-
šljenog i obzirnog djelovanja u prosto-
ru, i samo je pitanje vremena kada će 
se pojaviti novi objekat kojemu će Eko 
zgrada UN poslužiti kao uzor - ne samo 
u tehnološkom smislu već prĳ e svega i 
iznad svega u arhitektonskom.

Idejno rješenje Eko zgrade UN, rendering, 2006. (treba primijetiti da u tom 
trenutku nema ni pomena o zgradama sa istočne strane Eko zgrade UN, niti 
o Moskovskom mostu)

Interijer Eko zgrade UN
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Uvođenje eksterijera u enterijer
Što se tiče prostornog koncepta, odnosno dispozicĳ e 
elemenata programa u osnovi, Fugenšuh razlikuje tri 
vrste prostora: svaka od šest UN agencĳ a koje dĳ ele 
isti ravan krov ima svoj zaseban prostor; zatim su 
tu zajednički prostori koje koriste svi zaposleni, a 
postoje i polu-javni prostori koji služe za kontakte 
zaposlenih sa javnošću, tj. sa ljudima koji dolaze 
sa strane. Činjenica da su svi prostori smješteni 
na istom nivou - važna je u i simboličkoj ravni, jer 
naglašava jednakost svih UN agencĳ a, kao i zapo-
slenog osoblja.
Osnova objekta je pravouganog oblika - odnos stranica 
je otprilike 3:2, s tim da su duže stranice paralelne 
rĳ eci. Jedna duža stranica - istočna - i jedna kraća 
stranica - sjeverna - su zapravo potporni zidovi. Sa 
zapadne i južne strane objekat je otvoren. 
Radni prostori agencĳ a su odĳ eljeni dubokim šli-
cevima - što će reći da Fugenšuh upušta eksterĳ er 
duboko u objekat - ulazi šlicevima do 60 posto širi-
ne, dakle duboko u poprečnom pravcu. Ne samo da 
ovim potezom na vrlo domišljat način međusobno 
odvaja prostore svake od UN agencĳ a i obezbjeđuje 
im neophodnu izolacĳ u, tj. mir potreban za rad - već 
postiže i vrlo specifi čan svjetlosni ugođaj u interĳ eru. 
Ako uzmemo u obzir da je ravan krov iznad objekta 
perforiran na desetak mjesta - svi isječci su pravou-
gaonog oblika, osim jednog koji je kružni, i zahvataju 
oko 15 posto površine krova - što ima za posljedicu 
da u interĳ eru prirodna svjetlost dolazi i sa strane, 
zahvaljujući otvorenošću prema zapadu i jugu, te 
šlicevima - i odozgo - zahvaljući perforacĳ ama na 
krovu, onda imamo pseudo-ugođaj boravka u hla-
du odrine, koji je dodatno potenciran zahvaljujući 
nadstrešnici, postavljenoj iznad krova, koja nosi 
fotonaponske ćelĳ e koje podmiruju kompletnu po-
trebu objekta za električnom energĳ om.  Pomenuti 
zajednički prostori u zaleđu objekta - konferencĳ ska 
sala i dvĳ e manje sale za sastanke, povezani su ko-
ridorom koji ide čitavom dužinom osnove sa radnim 
prostorima agencĳ a, a polu-javni prostori su stra-
teški locirani sa južne strane, u zoni ulazne partĳ e.

Osnova i presjek Eko zgrade UN

Šlicevi koji uvode eksterijer
u interijer



50 april 2015

PRITZKER ARCHITECTURE PRIZE WINNER IS 
FREI OTTO  
The titan of modern architecture
German architect Frei Otto, who deceased 
on March 9th this year, was posthumously 
named 2015 Pritzker laureate. The most pres-
tigious award in architecture was posthu-
mously awarded to Frei Otto for his “visionary 
ideas, inquiring mind, belief in freely sharing 
knowledge and inventions, his collaborative 
spirit and concern for the careful use of re-
sources”, according to the jury. Otto passed 
away two weeks before naming the prize win-
ner. Therefore, the jury decision was not an-
nounced on March 23rd but earlier.

Njemački arhitekta Fraj Oto, koji je umro 
devetog marta ove godine, proglašen 
je laureatom Pricker nagrade za 2015. 
godinu. Najprestižnĳ a nagrada u arhitekturi 
posthumno je dodĳ eljena Fraj Otu za 
njegove “vizionarske ideje, radoznali um, 
vjeru u otvoreno dĳ eljenje znanja i otkrića, 
njegov kolaborativni duh i brigu za pažljivo 
korišćenje resursa”, navodi se u obrazloženju 
žirĳ a. Oto je umro dvĳ e nedjelje prĳ e nego 
što je trebalo da dobitnik nagrade bude 
objavljen. Iz tog razloga, umjesto 23. marta 
kako je bilo planirano, žiri je ranĳ e saopštio 
svoju odluku.

TITAN
MODERNE

ARHITEKTURE
Fraj Oto
laureat Pricker nagrade
za 2015. godinu

Osmišljena po uzoru na Nobelovu 
nagradu, Pricker nagrada se 
dodjeljuje svake godine i smatra 
se najprestižnĳ om nagradom u 
arhitekturi. Ona je i novčano najveća, 
donosi 100.000 dolara dobitniku, kao 
i bronzanu medalju
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 T om Pricker, predsjednik i upravnik Hajat fondacĳ e, spon-
zora nagrade, kazao je da je žiiri bio jasan u svom stavu 

da je karĳ era Fraja Ota model za generacĳ e i da će se njegov 
uticaj osjećati još dugo. Žiri je posjetio Ota u njegovom domu 
u Varmbronu blizu Štutgarta, prĳ e njegove smrti i saopštio mu 
da je dobitnik nagrade koja je trebalo da mu bude uručena 
na ceremonĳ i u Majamĳ u 15. maja.
“Srećan sam što mi je dodĳ eljena Pricker nagrada, i zahva-
ljujem se žirĳ u i porodici Pricker”, kazao je Fraj Oto kada 
mu je saopšteno da je laureat vrĳ ednog priznanja. “Nikada 
nisam uradio nešto čime bih stekao ovu nagradu”, izjavio 
je skromno sumirajući čitavu svoju karĳ eru, mada je svojim 
projektima odavno zaslužio svoje mjesto među najvećim 
imenima arhitekture.
”Moj arhitektonski poriv bio je da dizajniram nove vrste obje-
kata koji bi pomogli siromašnima, pogotovo u situacĳ ama 
prirodnih nepogoda i katastrofa“, nastavio je Oto. “Pa, šta bi 
bilo bolje od toga da dobĳ em ovu nagradu? Iskoristiću vrĳ e-

me koje mi je preostalo da nastavim da radim ono što sam i 
radio, a to je da pomažem čovječanstvu. Ovdje imate jednog 
srećnog čovjeka“, kazao je arhitekta.
“Vĳ est o njegovoj smrti je vrlo tužna, bez presedana u istorĳ i 
nagrade“, rekao je Tom Pricker. “Zahvalni smo što mu je žiri 
dodĳ elio nagradu dok je bio živ”, kazao je.
“Ovaj gubitak osjetiće se svuda gdje se praktikuju arhitektura 
i umjetnost, zbog toga što je on bio univerzalni građanin, dok 
će njegov uticaj na one koji su toga svjesni i na one koji nisu, 
sve više rasti”, izjavio je predsjednik žirĳ a Piter Pelambo.
Ovogodišnji dobitnik Prickerove nagrade Fraj Oto rođen je u 
Nemačkoj 1925. godine. Studirao je arhitekturu u Berlinu tokom 

Vjerovatno najpoznatĳ i Otov
projeka je krovna konstrukcĳ a Olimpĳ -
skog stadiona u Minhenu, građena od 
1968. do 1972. godine. Krov je izveden od 
plastične cerade na čeličnim kablovima i  
no arhitektonsko rješenje

Detalj konstrukcije krova Olimpijskog stadiona u Minhenu, foto: K. Stivens

Oto je bio inspirisan Alpima, foto: K. Stivens

Krov je izveden od plastične cerade na čeličnim kablovima, foto: K. Stivens
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Kombinacija talenta, vizije i posvećenosti
Japanski arhitekta Šigeru Ban je 
laureat nagrade za 2014. godinu, a 
lista prethodnih dobitnika uključuje 
imena poput Normana Fostera, 
Hercoga i de Murona, Hansa Holajna, 
Petera Cumtora, Oskara Nimejera, Zahu 
Hadid...

Prickerova nagrada je najprestižnĳ e priznanje u do-
menu arhitekture, koje se često naziva i Nobelova 
nagrada za arhitekturu. Dodeljuje se od 1979. godine, 
prema uslovima fondacĳ e koja dodeljuje nagradu 
“živim arhitektima čĳ a izvedena djela predstavlja-
ju kombinacĳ u talenta, vizĳ e i posvećenosti koja 
je stvorila trajan i značajan doprinos čovječanstvu 
i građenoj sredini kroz umjetnost arhitekture”. O 
dobitnicima odlučuje žiri koji čini između pet i de-
vet najuglednĳ ih stručnjaka na poljima arhitektu-
re, ekonomĳ e, obrazovanja, izdavaštva i kulture, 
koji se mĳ enjaju svake godine, a ime dobitnika za 
tekuću godinu saopštava se tokom marta. U žiri-
ju ovogodišnje nagrade bili su čileanski arhitekta 
Alehandro Aravena, australĳ ski arhitekta i dobitnik 
Pricker nagrade za 2002. godinu Glen Murkat, bri-
tanski arhitekta i dobitnik Pricker nagrade za 2007. 
godinu Ričard Rodžers, španski arhitekta Benedeta 
Taljabue i kineski arhitekta Jung Ho Čanga. Takođe, 
među članovima žirĳ a bili su i sudĳ a američkog Vr-
hovnog suda Stiven Brĳ er i magnat industrĳ e čelika 
Ratan N. Tata. 
Ovogodišnja ceremonĳ a dodjele nagrade će se ipak 
održati u Majami Biču, u Novom svjetskom cen-
tru koji je dizajnirao Frenk Geri, laureat Prickera za 
1989. godinu.

Prepoznatljivo rješenje krova i u Manhajmu, Njemačaka
foto: Atelier Frei Otto Wambronn 

Japanski paviljon, EXPO 2000 u Hanoveru, foto: H. Hirai
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Drugog svjetskog rata, prĳ e nego što je mobilisan i uključen u 
borbu kao pilot. Ubrzo je zarobljen u Francuskoj, gdje je, pre-
ma anegdoti, počeo da eksperimentiše sa šatorskim krilom da 
bi napravio sklonište. Njegov profesionalni rad obiljeležile su 
upravo šatoraste konstrukcĳ e. Nakon rata je dovršio studĳ e 
u Americi, a 1952. godine započeo je privatnu praksu u Nje-
mačkoj. Dvĳ e godine kasnĳ e je doktorirao na temu spregnutih 
konstrukcĳ a, a otprilike iz tog vremena potiču i njegova prva 
zapažena djela. Vjerovatno najpoznatĳ i Otov projekat je krov 
Olimpĳ skog stadiona u Minhenu, građen od 1968. do 1972. 
godine. Krov je izveden od plastične cerade na čeličnim kablo-

vima i u to vrĳ eme je predstavljao revolucionarno arhitekton-
sko rješenje. Dizajniran je tako da u isto vrĳ eme imitira izgled 
Alpa, ali i da svojom transparentnošću simbolizuje otvorenost 
novog njemačkog društva u odnosu na nacističku Njemačku, u 
kojoj su održane posljednje predratne Olimpĳ ske igre (Berlin 
1936), i po svim svojim karakteristikama čini jedan od najpre-
poznatljivĳ ih sportskih objekata ikada izgrađenih.
Fraj Oto se bavio arhitekturom i projektovanjem konstrukcĳ a sve 
do smrti, mada je posljednjih godina izgubio vid usljed zdravstve-
nih komplikacĳ a. Takođe se bavio i humanitarnim radom i svojim 
posljednjim projektima simbolično se borio protiv rata i nasilja.

Krovna konstrukcija za glavne sportske objekte Olimpijskog parka u Mnihenu (1968-1972), foto: Atelier Frei Otto Wambronn
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I nicĳ alno ime arhitekture koju sada zovemo “gotska” bilo je 
Opus Francigenum (Francusko djelo). Sadašnje ime - gotika 

- dobĳ a u vrĳ eme Renesanse. Pripisuje se slikaru Rafaelu, koji 
je tako nazvao 1518, da bi uskoro taj naziv primio pežorativni 
smisao - varvarsko djelo, nastalo bez poznavanja grčko-rim-
skih tehnika i estetskih kanona. Nĳ e bila pošteđena ni doma-
će kritike od strane francuskih autoriteta kao što su Bualo, 
La Brier ili Žan Žak Ruso. Rehabilitacĳ a od strane arheologa 
i istoričara umjetnosti nĳ e izostala i predlažu kompromis: 
gotska arhitektura ne raskida sa prethodnom romanskom, 
nego brzo evoluira i postiže vrlo jak identitet koji je fi lozofski 
koliko i arhitektonski, i da sa obje tačke gledišta predstavlja 
jedno od  najvećih dostignuća Srednjeg vĳ eka. 
Za nesporno “unošenje svjetlosti” u Srednji vĳ ek najzasluž-
nĳ a je, upravo, gotska arhitektura. 

Gotika počinje i dostiže svoj vrhunac u regionu Pariza i Pikar-
dĳ i (Ile-de-France i Haute-Picardie), čĳ i su majstori najbolje 
sintetizovali regionalna dostignuća i iskustva, kao i ona iz 
Burgonje i Normandĳ e, da bi se potom postepeno širila prvo 
Loarom, a potom na susjedne zemlje - Englesku, Njemačku, 
Italĳ u i Španĳ u.

Piše: arh. Mileta BOJOVIĆ
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Gotska arhitektura

“
I reče Bog: neka bude svjetlost. I bi svjetlost. I vidje 
Bog svjetlost da je dobra; i rastavi Bog svjetlost od 
tame.
”    Prva kniga Mojsĳ eva (I/3,4)

“
Isus im reče: ja sam svjetlost svĳ eta, ko ide za 
mnom neće ići po tami, nego će imati svjetlo života.
”
    Jevanđelje po Jovanu (VIII/12)

U POTRAZI
ZA IDEALNIM

GRADOM

Notr Dam, foto: wordpress.net
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“Rođena je u času kad je Romanika dosegla svoj perfekcio-
nizam”, odnosno, kad je opat Suger na crkvi St. Denis u Pa-
rizu po prvi put koristio prelomljeni luk i rebrasti svod (bez 
potpornih lukova) 1138. godine. Uskoro se grade katedrale u 
Ruanu (1145-1506), Parizu (1163), Buržu (1192), Šartru (1194), 
Boveu (1225).
Pojedinačno gledano, svaki od tri karakteristična elementa 
gotike - rebrasti svod, prelomljeni luk i potporni luk - već su 
bili poznati i korišćeni. Rebraste svodove imamo u persĳ skoj, 
arapskoj, vizantĳ skoj i romanskoj arhitekturi u Francuskoj, 
Lombardĳ i i Engleskoj. Rebra svodova su bila, u početku, 
uključena u svodove, da bi se ubrzo počela graditi odvojeno, 
a svodovi samo nalĳ egali na njih. To omogućava mnogo jed-
nostavnĳ e izvođenje, skela je potrebna samo za lake lukove, 
dok ovi sami prihvataju svodove. Istovremeno, lukovi dobi-
jaju prelomljeni oblik umjesto polukružnog, konstruktivno 
mnogo povoljnĳ i, što je takođe korišćeno u mesopotamskoj, 
islamskoj, pa i romanskoj arhitekturi (u Burgundĳ i, Provansi i 
jugozapadnoj Francuskoj). Potporni lukovi zamjenjuju teške 
potporne zidove i omogućavaju podizanje svodova na veliku 
visinu iznad bočnih brodova i naglašavanje kao vertikalno-
sti. U ovoj formi do tada nĳ esu korišćeni, ali su proistekli iz 
romanskog građevinarstva (Overnjatska škola).

SEARCHING THE IDEAL TOWN  - Gothic Architecture
In the beginning, gothic architecture was known as Opus Fran-
cigenum (the French work). The term Gothic fi rst appeared in 
the Renaissance. It is attributed to the painter Raphael, who 
used it in 1518, and soon afterwards the term received pejora-
tive meaning - the barbarian work, developed without infl u-
ence of Greek and Roman techniques and aesthetic cannons. 
It was also criticised on domestic level by the French schol-
ars, such as Bouloux, La Brière and Jean Jacques Rousseau. 
Archaeologists and art historians rehabilitated the gothic 
architecture and the compromise was proposed: gothic ar-
chitecture does not part from the Roman architecture as the 
precursor, but evolves fast and gets strong identity both philo-
sophical and architectural, and from these aspects it is one of 
the greatest achievements of the Middle Ages.
For unquestionable “bringing the light” into the Middle Ages, 
the gothic architecture is the most meritorious.
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Smjelošću, kreativnošću i sistematičnošću korišćenja ovih 
već poznatih elemenata dobĳ aju se novi kvaliteti koji gotsku 
arhitekturu čine novom i izuzetnom.
Tehnološka evolucĳ a pojedinih elemenata i njihovih sklopova 
i karaktera i dobĳ enih rezultata, uslovila je i razne podjele po 
epohama: “prelazni stil” od 1130. do 1170, zatim “kopljasti” 
od 1170. do 1250, “zrakasti” od 1250. do 1375. i “plameni” od 
1375. do početka, a negdje i do sredine XVI vĳ eka. 
Postoji i podjela na ranu ili “primitivnu”, zrelu ili “klasičnu” 
i kasnu ili “plamenu” gotiku. 
Objekti iz perioda rane gotike (XII i početak XIII vĳ eka) odlikuju 

se jasnoćom, čistoćom i disciplinom. U zreloj gotici skulptura do-
bĳ a naglašenu ulogu, da bi u kasnoj, (od XIV vĳ eka) nadvladala 
dekoracĳ a u obliku plamena i cvjetova. Novoosmišljena skelet-
na konstrukcĳ a omogućila je dobĳ anje velikih vertikalnih otvora, 
zastakljenih oslikanim staklom u boji - vitražima, koji zamjenjuju 
ranĳ e fresko slikarstvo. Vitraži su, u mnogo skromnĳ em obimu, 
korišćeni i u romanskoj arhitekturi. Boje su pretežno crvena, pla-
va, mrka, zelena i žuta, u velikom broju nĳ ansi, a motivi različiti, 
počev od scena iz svakodnevnog života, pa do biblĳ skih motiva. 
Promjenljiva dnevna svjetlost i sunce, prolazeći kroz vitraže, obo-
gaćuju unutrašnjost hrama, čineći je mističnom i božanskom.
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Smjelost, kreativnost i sistematičnost
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Gotska skulptura dobĳ a sve veći značaj u ukrašavanju ka-
tedrala, posebno na prednjoj fasadi i portalu, gdje se skul-
pture svetaca, kraljeva, i drugih alegorĳ skih ličnosti ili scene 
iz svakodnevnog života i godišnjih doba, rade sa prisutnim 
realizmom i ekspresivnošću. Njihova dispozicĳ a je osmišlje-
na i sistematizovana tako da je narativno-didaktička uloga 
jasnĳ a i čitljivĳ a, počev od Strašnog suda na bočnim strana-
ma ulaznih portala, kao prve opomene vjernicima koji ulaze 
u hram božji.

Gotska arhitektura i skolastika

Referentno djelo za shvatanje međuodnosa gotske arhitek-
ture i skolastike je sigurno “Architecture gothique et pensee 
scolastique” Ervina Panofskog, predavanje iz 1948, objav-
ljeno 1951, a prevedeno na francuski i objavljeno 1967, u Les 
Editions de Minuit.
Sve je upućivalo na jedinstvo arhitekture, fi lozofi je-skolastike, 
vjere, postavljenog cilja, izmirenja razuma i vjere i “načela 
koje uređuje čin”, kako to formuliše Toma Akvinski u Summa 

Theologiae, na istom prostoru i u isto vrĳ eme. Tako stvorena 
“mentalna navika” iskazuje se kroz sve segmente ljudskog 
stvaralaštva, a arhitektura je bila najpogodnĳ a da to sinte-
tizuje, materĳ alizuje i uvede u svakodnevni život.
Etape razvoja i kasnĳ e podjele koje su pravili istoričari fi lozo-
fi je i umjetnosti su identične. Postizanje “mentalne navike” 
nĳ e moralo podrazumĳ evati međusobno upoznavanje i izu-
čavanje svih segmenata, odnosno, oblasti stvaralaštva, nji-
hovih ciljeva i tehnika. Možda je bilo dovoljno svakodnevno 
odlaženje i okupljanje u crkvi ili školi, slušanje propovĳ edi ili 
javnih rasprava o svim pitanjima svakodnevnog i života uop-
šte. Profesionalizam, osmišljavanje načina rada i tehnologĳ a 
realizacĳ a, postaju nešto što se podrazumĳ eva u svim stva-
ralaštvima, tako da međusobna upućenost na saradnju, uz 
postojanje zajedničkog jezika, garantuje i efi kasnost i kvalitet.
Skolastička načela: jasnoća, čitljivost, razjašnjenost, arti-
kulacĳ a sadržaja - vizuelna i akustična, u arhitekturi se is-
poljavaju kroz konstruktivnu i tehnološku rasčlanjenost do 
najsitnĳ ih sastavnih elemenata, njihovu tipiziranost i modu-
larnu ustrojenost, što, ne samo da ne isključuje kreativnost i 
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Gotska skulptura dobija sve veći značaj
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mogućnost arhitektonskog oblikovanja i maštovitosti, nego 
naprotiv, otvara bezbrojne mogućnosti njihovog progresivnog 
kombinovanja i orkestracĳ e, u svrhu dobĳ anja različitih formi, 
sklopova, ambĳ enata i individualizacĳ e pojedinih funkcio-
nalnih djelova i objekta u cjelini. Ta jasnoća, raščlanjenost i 
čitljivost motiva i poruka prisutna je i kod skulptoralnog tre-
tmana fasada i portala, kao i kod izrade vitraža.
Arhitektonsko djelo gotska katedrala u svom konačnom obliku 
odaje utisak zaokruženosti, potpunosti, pročišćenosti i sin-
teze ukupnog dostignutog saznanja - fi lozofskog, teološkog, 
moralnog i umjetničkog, gdje je sve na svome mjestu, a ono 
što bi moglo biti višak, eliminisano je.
“Skolastička dĳ alektika je dovela arhitektonsko mišljenje 

do tačke na kojoj ono gotovo prestaje da bude arhitekton-
sko.” (E.Panofsky - “Architecture gothique et pansée scola-
stique”, str.131)

Status arhitekata

Potreba za profesionalnošću, stručnim i širokim obrazo-
vanjem, učinila je da se uloga i status arhitekata izdvoji iz 
redova majstora, kamenorezaca i umjetnika svog zanata, i 
odvoji od naručioca, uglavnom teologa, odnosno crkvenih 
velikodostojnika, koji su, do tada, u “slobodno vrĳ eme” 
bili i arhitekti. “Profesionalni arhitekta” je svjetski čovjek, 
načitan i široko obrazovan, koji mnogo putuje, ima prihode 
na kojima mu se zavidi, na gradilište dolazi ‘noseći rukavice 
i lenjir’ i daje kratke naredbe. Ima društveni prestiž kakav 
arhitekti nĳ esu imali nikad i koji u kasnĳ im vremenima nĳ e 
nadmašen. (E.Panofsky, str.86) Ovaj opis podsjeća na Hipo-
dama iz antičke Atine.
“Portret arhitekte se pojavljuje zajedno sa portretom biskupa 
utemeljitelja u “lavirintima” velikih katedrala. Kada je umro 
1263. Hugues Libergier…pripala mu je čast, bez presedana, 
da bude ovjekovječen slikom na kojoj je obučen u odjeću 
sličnu univerzitetskoj, držeći model “svoje” crkve, privilegĳ a 
koju su do tada imali samo donatori kraljevske krvi. Pierre 
de Montereau, arhitekta bez sumnje sa najboljom logikom 
koja je ikada postojala, imenovan je, na nadgrobnoj ploči u 
Saint-Germain-des-Pres, Doctor Lathomorum: 1126. vidi se, 
arhitekta je bio poštovan kao neka vrsta skolastika.” (E. Pa-
nofsky, str.87)
Značaj i kvalitet statusa arhitekata gotskih katedrala posebno 
će nas impresionirati ako ga uporedimo sa pričom koju na-
vodi Spiro Kostof u svojoj knjizi “Arhitekt” (str.65) “Priča se 

Skulpturalni tretman fasada i portala
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da je normandskom arhitekti Lanfrĳ u (Lanfrey) 1040. godine 
odrubljena glava, po završetku zamka u Ajvrĳ u, kako ne bi 
izgradio sličan ili bolji zamak.” Ili druga priča, koju navodi S. 
Kostof, na istom mjestu, za iskustva u Otomanskom carstvu: 
“Najviši kompliment…predstavljalo je odsĳ ecanje ruku po za-
vršetku remek-djela (ako ne ubistvo namah), kako graditelj 
isti projekat ne bi izveo za nekog drugog patrona.”

Težnja ka idealnom

Kvalitet života u srednjovjekovnom gradu, njegova veličina, 
organizacĳ a esnafskih, “bratskih” zajednica koje garantuju 

solidarnost i zaštitu svojim članovima, primat zajedničkog 
nad privatnim vlasništvom istovremeno daje prioritet zajed-
ničkom urbanom životu, kao i rasprostranjena mreža obra-
zovnih institucĳ a koja doprinosi kvalitetu urbanog življenja, 
su nesporno, razlozi zbog kojih Srednji vĳ ek ne poznaje uto-
pĳ e - traganja za idealnim gradom po ugledu na grčko-rimska 
iskustva. Nĳ e slučajno zapažanje L. Mumforda i konstatacĳ a 
da bi srednjovjekovni grad trebalo da bude osnova za “idealni 
grad”, između ostalog i zbog organske veze ljudi i njihovog 
životnog prostora.
Usamljen je pokušaj Franja Asiškog da grad i gradski život 
organizuje na izvornim hrišćanskim principima. Interesantna 
je pojava alegorĳ skog spisa “Damski grad” (Cité des dames) 
Kristine Pizanske objavljenog u Parizu 1405. U njemu opisu-
je društvo u kome je dama žena kojoj plemstvo pripada po 
duhu, a ne po rođenju. Predlaže izgradnju grada sa dubokim 
temeljima i visokim bedemima, u kome će živjeti dame iza-
brane po vrlinama i afi nitetima za studiranje i sposobnosti-
ma da upravljaju. Možda, daleki odjek Aristofanovih “Žena 
u narodnoj skupštini”.
Preokupacĳ e arhitekata gotike su usmjerene na kreacĳ u i rea-
lizacĳ u idealnog prostora katedrala, tako da arhitekte Villard 
de Honnecourt i Pierre de Corbie prave crtež idealnog plana 
svetilišta, oko 1235. Tom iskušenju nĳ e odolio, mnogo godi-
na kasnĳ e, ni Viollet le Duc (1814-1879), radeći svoj projekat 
idealne gotske katedrale. Svi su htjeli ovozemaljskim sred-
stvima i kreativnošću da dosegnu nevidljivo, čulno i duhovno.

Literatura

Đurđe Bošković-Arhietktura srednjeg vĳ eka; Lewis Mumford-Grad kroz istorĳ u; 
Erwin Panofsky -Architecture gothique et penee scolastique; Spiro Kostof - Arhi-
tekt; Wikipedia

Očaranost koju je nemoguće izbjeći
Opčinjenost gotskim katedralama nĳ e rezultat samo 
teoretsko-stručne uvjerenosti, nego i lične doživlje-
nosti. Prolaziti godinama sa Ostrva Sv.Luj (Ile Saint 
Louis) do Latinskog kvarta, kroz katedralu Notre 
Dame, ulazeći na bočna, sjeverna “crvena” vrata 
i izlazeći na glavni portal i obratno, provoditi vrĳ e-
me u “nestvarnosti” unutrašnjeg prostora u svim 
vremenskim dobima, prolaziti Rue du Cloitre Notre 
Dame, duž sjeverne fasade “napadnutom” svim 
mogućim akrepima koji bježe iz hrama - izvajanim 
nizom rigola (les gargouilles), vraćati se sa Quai des 
Orfevres uz Quai du Marché Neuf, kada ti katedra-
la “nĳ e ni do koljena”, da bi postepeno izranjala i 
ustoličila se u svoj svojoj veličini i grandioznosti, ili 
je zaobilaziti kroz park sa južne strane, pored osun-
čanih volumena i orkestriranih potpornih lukova…a 
izbjeći identifi kacĳ u i usvajanje ukupnog prostora 
kao svog, izbjeći očaranost, zaluđenost i zavisnost 
- prosto je nemoguće.
Već dugo godina sjeverna vrata su zaključana, a 
ispred glavnog portala su ogromni vĳ ugavi redovi 
turista, koji govore američki. Dovoljan razlog za bje-
žanje u mladost. 
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 Rim je brzo uspostavio organizacĳ u 
uprave na teritorĳ i istočnog Jadrana 

kroz dvĳ e provincĳ e: Ilirik, oblast današ-
nje Crne Gore, i Dalmacĳ u. Cezar je na 
upravu dobio i Ilirik, a istu provincĳ u je 
40. godine prĳ e nove ere, ugovorom u 
Brundizĳ umu dobio i Oktavĳ an. 
Rimska provincĳ a je obuhvatala Jadran-
sko primorje (izuzimajući Istru), današnju 
Crnu Goru, Bosnu i Hercegovinu i zapad-
ni dio Srbĳ e. Administrativni centar ove 
provincĳ e nalazio se u Solinu (Salona), u 
današnjoj Hrvatskoj. Kao provincĳ a for-
mirana je u vrĳ eme vladavine Oktavĳ ana 
Avgusta. U ovoj provincĳ i ropstvo je bilo 
veoma slabo razvĳ eno, a osnov ekono-
mĳ e su činili zemljoradnja i stočarstvo.

Vladavina Rima je ostavila značajnog traga 
u subregionu, odnosno kasnĳ oj srednjo-

vjekovnoj župi Dračevici. Poznato je da 
je Rim, nakon osvajanja, odmah organi-
zovao upravu teritorĳ om, gradnjom pu-
teva, kojim se sa lakoćom kretala vojna 
sila (legĳ e) i funkcionalno organizovala 
trgovina i razmjena. Plinĳ e Starĳ i sedam-
desetih godina I vĳ eka nove ere, u djelu 
“Naturalis Historia” piše: “... ab Epidauro 
sunt opidda civium Romanorum Rhizini-
um, Acruium, Butuanum, Olcinium, quod 
antea Colchinium dictum est, a Colchis 
conditium, amnis Drino superque eum 
oppidum civium Romanorum Scodra ab 
mari XVIII...”
“... od Epidaura dalje su gradovi rimskih 
građana Rizinĳ , Akruvĳ , Butuan i Olcinĳ , 
koji se prĳ e zvao Kolhinĳ , osnovan od 

Kolhiđana, pa rĳ e-
ka Drim i poviše nje 
grad rimskih građa-
na Skodra, udaljena 
od mora 18 milja...”
Plinĳ e je jasnim re-
dom od zapada ka 
istoku naveo grado-

ve rimskih građana, a taj poredak grado-
va je kasnĳ e poslužio istoričarima da ga 

linĳ ski povežu u rimsku komunikacĳ u, što 
ne odgovara mikrogeografskoj topografi ji 
u regionu. Putevi, kako oni glavni tako i 
mreža sporednih, bili su žile kucavice 
Rima, naročitio zbog ubiranja poreza od 
lokalnog stanovništva. “Via Adriatica” ili 
varĳ anta “Item de Dalmatia in Macedo-
niam id est a Salonis a Dyrrachium mpm 
CCCIII…”², komunikacĳ a, kako je to više 
puta naznačeno u istraživanjima,  je u 
ovom subregionu išla od Salone, preko 
Epidaurusa (Cavtat) i Skadra do Drača, i 
jednim obalnim krakom prolazeći kroz 
region, odnosno, srednjovjekovnu župu 
Dračevicu. 
U navedenom intireraru se u spisku mje-
sta pominju Resinum kao Risan i Vicinium 
kao Bigova, sa znakovima pitanja. Zna-
čajno je istaći da je taj put, kako navode 
ranĳ a istraživanjia povezivao: Epidauro 
(Cavtat) - Rhizinium (Risan) - Acruium 
(Akruvĳ um) - Butuan (Budva). Trasirajući 
taj pravac, analizirajući reljef i geomorfo-
logĳ u i hidrogeologĳ u terena toga doba, 
dakle prĳ e cca 2000 godina, moramo se 
jasno zapitati oko pojedinih nedoumica. 
Gradeći taj put Rimljani, tj. lokalno stanov-

PROSTORNA ANALIZA

 RIMLJANI
 U HERCEG NOVOM

Piše: doc.dr Boris
Ilijanić dipl.ing.arh.

Rimski put - profil 1

2 G.Parthey & M.Pinder (ex libris manu scriptis ediarunt 
1848), “INTERARIVM PROVINCIARVM ANTONNINI 
AVGUSTI”- “De Italia per Istrianu Dalmatias”,
www.tabula-peutingeriana.de/tp/ia-htm Istria;

3 V. Petrović, Dardanija u rimskim itinerarima, SANU, 
Balkanološki institut SANU, posebno izdanje 99 
(2007), str. 34-39;

4 Ibidem;     5 Ibidem;

1 Dr.Špiro Gopčević, "Osnove građevinarstva - 
savremene kolovozne konstrukcije", 2013;
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ništvo kao radna snaga pod Rimljanima, 
robovi i ostali, a po rimskim principima, 
gradili su sekcĳ e od jednog do drugog 
stalnog izdašnog izvora pitke vode za 
ljude i životinje na približnim distancama 
jednog dana hoda. Putevi su bili pravi in-
frastrukturni sistemi, koji su funkcionisali 
od rimske stanice do stanice, popločani 
kamenom, označeni miljokazima.

“ lat. Milliare, milliarium o mille passuum 
je antička mjerna jedinica za dužinu, koja 
se prvi put pojavila u starom Rimu. Rim-
sku milju koja je iznosila 1.479,5 metara, 
Rimljani su prvi u Evropi koristili, kao je-
dinicu mjere za dužinu, kada su marširali 
svojom vojskom kroz Evropu, i jednom 
miljom određivali udaljenost od 1.000 
dvokoraka (lat.milia passuum), odnosno 
2.000 koraka, gde je dvokorak imao pet 
stopa. Svi važnĳ i rimski putevi bili su 
ucrtavani u karte tzv. itinerare, na kojim 
su rastojanja između pojedinih naselja 
(stanica) u Rimskom carstvu, obilježavna 
u rimskim miljama.”³ Ovo se vidi po inti-
rerarima iz Tabula Peutingeriana (Pojtin-
ger), (segment VII),  iz II-IV vĳ eka. Karte 
Rimskih puteva pronađene su kao svitci, 
sa prikazima i imenima mjesta rimskih 

pokrajina, ponekad i planina. Ukupno su 
nepravilno izdužene u pravcu istok-zapad 
iz praktičnosti upotrebe od strane putni-
ka. Karte je u XV vĳ eku otkrio pronalazač 
Konrad Pojtinger, pa su po njemu i dobile 
naziv. Orginali se čuvaju u Nacionalnoj 
biblioteci u Beču.
“Takođe na svim važnĳ in 
rimskim putevima nalazili 
su se miljokazi (milliarum, 
lapis), masivni cilindrični 
stubovi, najčešće od grani-
ta ili mermera, visine 2,4 m 
i prečnika do 50 cm, kako 
bi bili lako uočljivi, na ko-
jima je rastojanje između 
pojednih naselja označa-
vano u rimskim miljama.”⁴

SPATIAL ANALYSIS – Romans in Herceg Novi
Studying town urban genesis, particularly when searching 
new solutions, often leads urbanists to the research results 
obtained by archaeologists, historians, art historians… town 
cores in eastern Adriatic Sea quite often have its origins in 
the ancient times, and likewise, many are formed in the Mid-
dle Ages.
By studying numerous historic, archaeological, art sourc-
es, the author of this text deals with the spatial analysis of 
Herceg Novi when ruled by the Romans. Roman province 
included the Adriatic Sea (apart from Istra), Montenegro, 
Bosnia and Herzegovina and western Serbia. Immediately af-
ter the conquest, Rome organised management of territory, 
construction of roads, used for movement of armed forces 
(legions) and functional organisation of trade and exchange. 

Roads were genuine systems of infrastructure, operating 
between Roman stations, paved by stones, marked by mile-
stones.
“Romans constructed road and its remnants are visible even 
today, there is also a milestone in the middle of Sutorina 
fi eld but it does not contain any inscriptions”, is stated in 
notes from 1926 of Špiro Lučić who was a pastor from Suto-
rina.
However, due to the construction works on the Adriatic mo-
torway 1963 and fi eld melioration, as well as regulation of 
the Sutorina River 1969, the remnants of the Roman road 
and milestones are lost. Nowadays, only in remote areas and 
areas distant from shore remnants of Roman rural agglom-
eration may be found.

Rimski miljokaz5

Tabula Peutingeriana (dio dijela VII)
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Obalni put od Epidaurusa do Skadra (se-
gment VII), itinerari bilježe ovako: 
Epitauro stanica: Resinum XX, Vicinium 
XV, Batua XX, Scobre XXX: stanica, što bi 
u duhu današnjeg vremena bilo: stanica 
Cavtat: 29,59 km do Resinuma, Resinum: 
22,19 km doVicinĳ uma, Vicinĳ um 29,59 
km do Budve, Budva: 44,38 km do stanice 
Skadar, tj. 125,75 km od stanice do stani-
ce, što je pri pješačkoj brzini od 5 km/h, 
25,12 sata marša, odnosno sa prelazom 
zaliva (Traiectus) i odmorom, iznosi cca 
dva dana puta.  
Interpretirajući Pojtingerovu tablu, odno-
sno dio segmenta VII, a koji se odnosi na 
pomenuti intirerar, distanca terenskih 20 
rimskih milja (29,60 km) od Epitaura do 
Resinuma ne poklapa se sa današnjom 
Cavtat (Epidauro) - Rose (tj.Resinum, po 
mnogim autorima), što iznosi 35,50 km 
najkraćom, vazdušnom linĳ om. Dakle, 
pitanje je da li je Resnium u genezi ime-
na Rose. Po ovome Resinum bi trebalo 
da bude na lokacĳ i zapadno od Herceg 
Novog. Terenska distanca Cavtat (Epida-
uro) - Herceg Novi iznosi aktuenom sao-
braćajnicom: 33,00 km (tj. 29,60 km mje-
reno vazdušnom distancom). Računajući 
relativno pravolinĳ sku trasu puta, odnos 
vazdušne i terenske distance je 0,896. 
Po terenskim parametrima rimski Resi-
num bi lokacĳ ski trebao biti cca 5,29 km 
terenske distance od današnjeg Herceg 
Novog (Kanli Kula), i to  u Sutorinskom 
polju. Na toj distanci nalazi se lokali-
tet atara sela Čenići, gdje u blizini crkve 
Sv.Đorđa, a i šire, postoje ostaci antičkih 
zidova, podzida - ”opus cementicum”. U 

kasnĳ im periodima istorĳ e, kamena lica 
od blokova tesanika tih rimskih kula stra-
žara su uklonjena te su od tih kamenih 
tesanika “sa kula” bile građene okolne 
međe i kuće u samom selu Čenići . O ovo-
me postoje i živa svjedočenja seljana.

Teško je prihvatiti činjenicu da je kroz 
Sutorinu trasa rimskog puta ka traiectusu 
išla sjeveroistočnom stranom radi plav-
ljenja rĳ eke Sutorine, nestalnog korita i 
čestog bujičnog meandriranja, već da je 
to bila jugozapadna strana, koja je sa te 
strane bila sigurnĳ a i bezbjednĳ a. U do-
njem toku, bliže delti, rĳ eka Sutorina, koja 
se približava brdsko kamenitom masivu 
Osoje, poprima “stalan” tok i rječno ko-
rito i već prĳ e lokaliteta “Saline”, mogao 
bi se tada podići most za njen prelazak, 
u zoni lokaliteta Biljeg na rubu Sutorin-
skog polja, gdje se danas odvaja put ka 
Čenićima. Obrnuto, mjereći distancu i 
automobilom, po aktuelnoj modernoj 
saobraćajnici (Jadranska magistrala), 
Cavtat-Obod-Močići (materĳ alni ostaci 
Rima, “svetilište Mitra”) - Čilipi-Gruda-
Pločice (materĳ alni ostaci Rima, “iI sve-
tilište Mitra”) - Debeli Brĳ eg-Prĳ evor-Su-

torina, na distanci 27,00 km od Cavtata, 
takođe je pomenuta šira lokacĳ a Čenići 
u sjevernom dĳ elu oboda Sutorinskog 
polja. Istovremeno, prostornom analizom 
može se zaključiti, ukoliko je rimski put 
od Cavtata (Epidauro) išao sjevernim ili 
južnim dĳ elom konavoskog polja, za-
tim preko Dunava, kule Sokol, Vodovađe 
(brojni antički ostaci građevina, akvaduta 
i vila rustica), ka Malti i kroz Prĳ evor, te 
se tu spuštao u dolinu, da je na XX Rm. 
odnosno 29,60 km u Resinum. 
Interesantan je i opis iz 1926. Špira Luči-
ća, paroha sutorinskog, gdje navodi niz 
činjenica, mada je geneza imena Sutorine 
(Subturrem) u njegovom opisu problema-
tična, jer u rimskim itinerarima ne pomi-
nje se takav toponim: “Sutorina je bila 
rimska provincĳ a. Rimljani su o Sutorin-
skom polju gradili male tvrđave i danas 
se od njih navodi poznaka po današnjim 
golim glavicama sa koi je su branili svoj 
karavan i trgovinu od neprĳ ateljskih na-
pada i pječkaša. Kraj koi je bio pod reče-
nim tvrđavama nazivo se rimski Subtarre 
Subturrem po tim rimskim imenom nazvala 
se današnja Sutorina. Sutorina je postala 
prĳ e Hrista. Rimljani su svoje ratne lađe 
držali u more u dno Sutorine u zaklonito 
mjesto i to najviše zimi i danas mjesto 
kod mora zove Brodovičje(Bredovčje). 
Kroz polje sutorinsko Rimljani su načinili 
testu, put i dan se trag poznaje i ima miljo-
kaz na sred polja sutorinskog ali najemu 
nema nikakva natpisa. Rimska testa put 
ošo po sredini polja Sutorinskog i sada 
se kraj rĳ eke po polju more naći kaldrma. 
Nĳ e bĳ o širi od 2 metra sve je testa išla 

Rimska kula I, fragment, “opus cementicum”,
Čenići, Sutorina 2015.
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kroz polje Sutorinsko dok nĳ e francuska 
kraj polja načinila testu 184.-6. Vidi se i 
milokaz rimski na Biljegu u Sutorini”⁶.

Na osnovu nezavisnog svjedočenja starih 
stanovnika Sutorine, gospode Milorada 
Matĳ aševića, Krsta Mišeljića i Filipa Rada-
novića, dana 21. februara, 2015. godine, 
identifi kovan je stari toponim i lokalitet 
Biljeg, koji se nalazio na putu - ulazu u 
sutorinsko polje, u vrĳ eme upravljanja 
Poljoprivrednog dobra Beograd, gdje je 
sa strane starog puta, odnosno ulaza u 
polje, bio prisutan kameni blok (“biljeg” 
- znak), odnosno, rimski miljokaz, koji 

pominje paroh Špiro Lučić u svom opisu 
od prvog januara 1926.
Građevinskim radovima na Jadranskoj ma-
gistrali 1963. godine i meliorizacĳ i polja, 
te regulaciom rĳ eke Sutorine 1969, tragovi 
rimskog puta i miljokaza su se izgubili.

“Sad se samo još u zabačenim i od mor-
ske obale udaljenim krajevima može 
naići na kakav trag rimske ruralne aglo-
meracĳ e. Takvi su krajevi u zaleđu Igala 
kod Herceg Novog, u Sutorini, u Bĳ eloj, 
Žanjicima, Luštici, u Krtolama i u Grblju. 
Već je ranĳ e skrenuta pažnja na dva loka-
liteta - Gomilice, u Tivatskom (Soliockom) 
polju na kraju stare solane, i Bigova kod 
zaliva Trašte - s kulama-spekulama, so-
lidno građenim kvaderima fi no obrađe-

nog kamena. Prva očuvana je do visine 
jednog metra, sa osnovom 5,80 x 4,30 
m, i druga čĳ a je osnova približno 4 x 5 
metara. Kula na brĳ egu Gomilice nalazi 
se pored rimskog puta širokog 3,30 do 
4 metra u dužini od 1,5 km, koji je po-

vezivao tivatske solane s glavnom sao-
braćajnicom između Akrivĳ uma i Butue, 
ukoliko to nĳ e bio dio puta koji je preko 
poluostrva Luštice išao na stanicu Vici-
nium (Epitaurum XX Resinium (Resinum) 
XX Vicinium XV Butuai), stanicu koja je, 
podsjećajući svojim nazivom na Olcinium, 
izazvala pometnju, zbog čega je ranĳ e 
smatrano da je izmještena, budući da 
je u Tabula Peutingeriana unĳ eta prĳ e 
Butue. Odbacujući mogućnost izmješta-
nja ovih stanica, pretpostavio sam da se 
Vicinium može vezati za kulu u Bigovu.

Lokacija Biljeg u Sutorinskom polju, austrougarski 
katastar 1890.

Interpretacija Pojtingerove table

6 Š.Lučić, “Ljetopis porodice Lučića i parohije sutorinske od 1680 do 1930”, Zavičajni  Muzej Herceg Novi, 2000;
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Ono što je od značaja za ovu pretpostavku 
je činjenica da se ispod ove kule nalazi 
kompleks građevina koji još nĳ e ispitan, 
a s nalazima na površini napominje na 
kasnu antiku. Pruža se do kraja polja u 
zaleđu luke Trašte, koja se zbog biohe-
mĳ skog sastava mulja, sličnog onome u 
Igalu kod Herceg Novog, u terapĳ i veoma 

cĳ enjenog također naziva Igalom. Gdje 
su bila igala (aigaloi), znak je nesumnjive 
antičke i ranohrišćanske banjske aglo-
meracĳ e. Pored toga, ova luka je veoma 
pogodna za sklanjanje brodova u vrĳ e-
me bure, što je, uz ostalo, doprinĳ elo 
da se zadugo u nauci o njoj isključivo 
kasnoantičkim nalazima nemoguće za-
misliti. Ono što ne može biti sporno je, 
međutim, činjenica da je ovakav lokali-
tet - s lukom i prirodnim lječilištem a uz 
to s agromeracĳ om na ivici polja, slično 
svim do sada poznatim kasnoantičkim i 
ranohrišćanskim aglomeracĳ ama na Cr-
nogorskom primorju - činio čitav jedan 
veliki posjed koji je mogao donositi zna-
čajne prihode.”⁸
“Na temelju dosadašnjih spoznaja, po-
stoji i drugih niz arheoloških lokaliteta 
koji nadopunjuju arheološku topografi ju 
Bokokotorskog zaljeva. U Sutorini, antič-
kom lokalitetu Sub turres na Dolabelinoj 
cesti (početak I. st. po Kr.), koja je u dva 
pravca, primorskom i kopnenom, spaja-
la Epidaurus (Cavtat) i Scodru (Skadar), 
pronađeni su nalazi arhitekture, kerami-
ke, novca te torzo Dĳ ane.”⁹ Torzo, kao i 
ostale arheološke artefakte je 1890. pro-
našao, a 1906. objavio  apotekar  Nikola 
Barnaba Đonović na imanju  Konstantina 
Stanišića u Igalu. Kompletan arheološki 
nalaz je otkriven tokom gradnje austro-
ugarske državne ceste kroz Sutorinu¹⁰ u 
Igalu, u današnjoj Ribarskoj ulici, sa juž-
ne strane potoka. Torzo boginje Dĳ ane se 

danas nalazi u jednoj privatnoj galerĳ i u 
Raveni, dok su ostali arheološki artefakti 
nalaze u Zavičajnom muzeju Herceg Novi.
Ono što je indikativno da zbog klima-
toloških pogodnosti, vjetrova i mariti-
mnih uslova u povoljnĳ em dĳ elu godine, 
“traiectus”, kao mjesto, ako se prihvata 
da je istočni dio na lokalitetu Rose, na 
zapadnom dĳ elu obale pristanište, tre-
ba tražiti na dva lokaliteta: Herceg Novi 
i Igalo-Njivice.
Po maritimnim uslovima i ruži vjetova, 
ako koristimo jedra kao pogon brodova 
za prevoz, vjetar “maestral” iz kvadranta 
zapad, jugozapad od proljeća do jese-
ni, njih lako prebaci u Rose, sa oba ova 
lokaliteta. Međutim, za povratak bi bilo 
teže sa ondašnjom nautičkom opremom 
vratiti se u Njivice po istom vjetru. Čak i 

Rimska urna i postolje Dijane sutorinske, ZMHN 2015.  

Rimski lokalitet u Igalu

Dijana Sutorinska 7

Rimski loka-
litet u Igalu, Aus-

trijski katastar 1837.

6 Š.Lučić, “Ljetopis porodice Lučića i parohije 
sutorinske od 1680 do 1930”, Zavičajni  Muzej Herceg 
Novi, 2000;

7 Š.Lučić, “Ljetopis porodice Lučića i parohije 
sutorinske od 1680 do 1930”, Zavičajni  Muzej Herceg 
Novi, 2000;
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vjetar “oštrĳ al”(ponta Oštro), koji duva 
iz kvadranta jug, prihvatljivo kao i “ma-
estral”, nas vraća u Herceg Novi, a ne u 
Njivice. Potrebno je reći da bi se funkcĳ a 
trajekta - prelaza trebala održati i u ka-
snĳ em periodu, u srednjem vĳ eku, sve 
do turske uprave, kada se gubi upravna 
veza (dvĳ e države), između zapadne i 
istočne obale hercegnovskog zaliva. “Ge-
ografi ja” ili “Priručnik iz geografi je”, (ili 
stari naziv Cosmographia) je djelo (kar-
te) koje je napravio Klaudĳ e Ptolomej 
još ranĳ e u II vĳ eku, a koje se oslanja 
na ranĳ e izvore, radove geografa Mari-
na iz Tira i geografske leksikone Rima. 
Njegovo izvorno djelo kasnĳ e su koristi-
li mnogi poznati geografi ,od al-Masidia 
(956) do F. Berlinghieria (1482). Na tim 
kartama kada se posmatra ovaj region, 
pojavljuju se podaci slično kao i u Poj-
tingerovim tablama.
Na njima se jasno čita: “Sinus. risoni-
stus” (grčki: Zakint?), “risana” (Risan), 
“doclea” (Duklja), “butua”(Budva), 
“vlcinium”(Ulcinj). Na obje ove kasni-
je karte između “epidaurusa”(Cavtat) i 
“risana”(Risan) su još dvĳ e lokacĳ e od kojih 
je prva “ridinu”, koja je u blizini obale, tj. 
lokacĳ a Sutorina, i druga na obali zaliva 
“asreniu”, u kasnĳ im kartama ”aseriniu”. 

Treba reći da je ovo bila “zimska” trasa 
puta koja je zamjenjivala trasu Epida-
urus - Skodar preko kontinenta. Ovdje 
se nameće mogući zaključak da je Pto-
lomejeva karta, odnosno njene kopĳ e, 
defi nisala lokalitet, mjesto Ridinu, kao 
današnju Sutorinu i sljedeći lokalitet u 
nizu prema Risnu (Risana), kao Asreniu, 
odnosno  nepoznatu lokacĳ u na obali 
mora sa sjeverne strane zaliva “Sinus 
Risonicus”. 
Atar sela Čenići posjeduje čitav kompleks 

neistraženih građevina iz rimskog pe-
rioda. Vidljivi dio se odnosi na djelove 
kula i stražarnica, koje su nadgledale 
sutorinsko polje. Kompleks je toliko ve-
liki da podsjeća na naselje. Crkva Sv. 
Đorđa kojoj je dodata preslica u XIX vi-
jeku je vjerovatno građena na djelovima 
stare građevine, a koja može biti i hram 
boga Mitre iz rimskog perioda. Ovo se 
može vezati za analogĳ u sličnih svetišta 
istog božanstva u Močićima i Pločicama 
u Konavlima duž iste trase rimskog puta.
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Piše: Slobodan Čukić

 LESENDRO 
I VRANJINA

Tvrđava Lesendro nalazi se na istoi-
menom ostrvu na Skadarskom jezeru, 
udaljenom nekoliko stotina metara od 
Vranjine. To ostrvce je prije pola vijeka 
velikim nasipom spojeno sa kopnom - 
i istovremeno od njega “odsječeno”. 

Tada duž nasipa nije načinjen bilo ka-
kav pješački prilaz, niti je pored puta 
izgrađeno proširenje za automobile. 
Doduše, postoji uzana stazica sa dru-
ge strane nasipa (prema jezeru), ali to 
je improvizacija, nastala spontano, 
“od muke”, tokom godina - prilaz do 
tog puteljka podrazumijeva pretrčava-
nje magistrale na vrlo opasnoj krivini, 
pentranje uz visoki parapet i rizičan 
prelazak pruge. 

ARHEOTOK – Lesendro and Vranjina

The history of Vranjina and Lesendro is not well known. It is 
possible that the two islands ten centuries ago were in the 
continental area surrounded by the fi eld. It is depicted on 
the maps of medieval Duklja/Zeta, such as the one pub-
lished in the Atlas of history from 2002. Lake of Skadar is 
now twice the size than the map depicts it – it can be seen 
that the largest part of the fl ooded ground was at the north 
side of Blato, in the area between Lesendro and Vranjina 
towards Mataguže. It includes tens of square kilometres of 
ground lost (forever?). According to that, the western edge 
of the lake was somewhere near the Godinjski bay, in the vi-
cinity of Grmožur and Obide hill – and the western armband 
was very narrow, such as the wider river channel. If this was 
true, and it very likely is, that means that Lesendro and Vran-
jina were surrounded by the continental area, and the green 
fi eld spread from Lesendro to Vir (Virpazar).

Pogled iz kule
na Lesendru
ka Vranjini i Žabljaku
foto: S. Čukić

 ARHEOTOK 
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Zlo i naopako. Graditelji nasipa kao da 
su željeli da onemoguće svaki kopneni 
pristup Lesendru. Pavle Mĳ ović je ovo 
uočio odmah po izgradnji nasipa. Nĳ e 
mogao da se načudi projektantskom 
promašaju kojim su Virpazar i Lesendro 
odvojeni i “zagrađeni”. Kaže da putnik 
odjednom zanĳ emi od čuđenja što ga 
magistrala na ulazu u pitoreskni Vir lišava 
mogućnosti najpotpunĳ ih doživljavanja 
njegovih nesumnjivih valera. Dodaje, 
da je slično Viru odsječeno i Lesendro 
“pošto je prethodno kao istorĳ ski spo-
menik unakarađeno visokim gvozde-
nim stubovima elektrovoda i nasipom 
prislonjenim uz divnu kamenitu siluetu 
njegove tvrđavice”. 
“Pa iako zasuto željezničkim nasipom 
s južne strane, iako više nĳ e ostrvce, 
ono je i danas ostalo nepristupačno s 

kolskog puta, i na taj način zauvĳ ek iz-
gubljeno kao izvanredan atrakcioni i 
utilitarni turistički objekat”, zaključuje 
Mĳ ović (“Ozloglašeno nasljeđe”, Obod, 
Cetinje, 1971, 30-31).

Dilema
Pripovĳ est o Vranjini i Lesendru puna je 
nepoznanica. Stoga ćemo je izložiti u tri 
poveća dĳ ela koji obuhvataju različite 
epohe i događaje.
Vrlo je moguće da su ova dva ostrva prĳ e 
desetak vjekova ležali u kopnenom poja-
su i da se oko njih prostiralo polje. Na to 
ukazuju karte srednjovjekovne Duklje/
Zete, poput one koja je objavljena u Isto-
rĳ skom atlasu iz 2002. godine (Zavod za 
udžbenike i nastavna sredstva i “Geo-
karta”, Beograd). Skadarsko jezero je na 
toj karti upola manje - vidimo da se naj-

veći dio poplavljenog kopna nalazio na 
sjevernoj strani Blata, baš na potezu od 
Lesendra i Vranjine prema Matagužima. 
Rĳ eč je o desetinama kvadratnih kilome-
tara (zauvĳ ek?) izgubljenog zemljišta. 
Vidi se i da se zapadni rub jezera nala-
zio negdje blizu ulaza u Godinjski zaliv, 
nedaleko od Grmožura i brda Obide - pri 
čemu je taj zapadni jezerski rukavac bio 
vrlo uzan, poput šireg rječnog kanala. 
Ukoliko je situacĳ a zaista bila takva, a 
po svoj prilici jeste, to znači da se oko 
Lesendra i Vranjine prostirao kopneni 
pojas, kao i da se zeleno polje širilo od 
Lesendra prema Viru (Virpazaru).
Risto Kovĳ anić donosi podatak da je Vra-
njina postala ostrvo tek 1233. godine 
(“Pomeni crnogorskih plemena u kotor-
skim spomenicima XIV-XVI vĳ eka”, knjiga 
II, Titograd, 1974, 76). Ovaj zaključak se 

Lesendro je potpuno odsječeno izgradnjom nasipa
foto: S. Čukić

Ka tvrđavi ne vodi ni pješačka staza
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oslanja na hrisovulju Save Nemanjića iz 
1233. godine u kojoj se za Vranjinski ma-
nastir kaže “i az videh jere ne ima gde 
težati ere jest v ostrove”. I u povelji kra-
lja Milutina iz 1296. godine pominje se 
manastir sv. Nikole “u ostrove Vranine”. 
Sa ovim je povezano nekoliko intrigantnih 
bilješki. Pavle Rovinski piše krajem 19. 
vĳ eka da se na putu od Lesendra k Viru, 
pri malom vodostaju, na velikoj dubini, 
vide ostaci od mosta preko korita rĳ eke 
(Andrĳ a Jovićević i Mihailo Strugar, “Slike 
iz prošlosti Ceklina”, reprint 2009, 19). 
U osvrtu na ovo Kovĳ anić kaže da je neka-
da kroz Crmnicu, dolinom rĳ eke Crmnice 
i njene pritoke Limštice prolazio srednjo-
vjekovni put ka Zetskoj ravnici, te da “ne 
treba zamišljati da je taj put morao visoko 
zaobilaziti rukav Skadarskog jezera ka 
izvoru Crnojevića rĳ eke, takozvano Fučko 
blato (od Vranjine do Rĳ eke Crnojevića) 
koje je stvoreno docnĳ e, narastanjem 
površine Skadarskog jezera (“Pomeni 
crnogorskih plemena...”, 1974, 76). 
Kovĳ anić je ovdje ispoljio nepotrebnu 
opreznost, jer po svoj prilici pomenu-

tog rukavca nĳ e ni bilo u to doba. Put 
od Vira je najvjerovatnĳ e išao pravo po-
ljem prema Lesendru, odnosno trasom 
koja se danas nalazi pod vodom. Andrĳ a 
Jovićević piše da “za vrĳ eme kralja Vla-
dislava (oko 1234.) nĳ e bilo jezera od 
Lesendra put ušća Rĳ eke Crnojevića, 
na prostoru dugom šest kilometara, a 
u današnje doba dubokom od 2 do 4 
metra” (“Skadarsko jezero i ribolov na 
njemu”, Beograd, 1909; reprint “Zeta i 
Lješkopolje i Skadarsko jezero”, CID, 
Podgorica, 225).
Sve ovo govori u prilog gore pomenu-
toj karti srednjovjekovne Duklje/Zete u 
Istorĳ skom atlasu iz 2002. godine, kao i 
drugim istorĳ skim kartama objavljenim 
u proteklih tridesetak godina - na kojima 
je isprekidanim linĳ ama označena ne-
kadašnja, upola manja površina Blata 
ili Dioklitĳ skog blata kako je nazivano i 
početkom 16. vĳ eka.
Ukoliko ukrstimo ono što govore P. Ro-
vinski, R. Kovĳ anić i A. Jovićević, ispo-
stavlja se da je put u davnini vĳ ugao iz 
pravca Vira, dolinom rĳ eke Virštice pored 

Debelog rta i Tankog rta, potezom koji 
je danas pod vodom, nastavljao pored 
Lesendra, pa mostom preko rječnog ko-
rita (?) i dalje poljem do ispod Vranjine, 
nakon čega se najvjerovatnĳ e račvao ka 
Žabljaku i Podgorici. Most o kojem govori 
Rovinski bi trebalo da se nalazi negdje 
blizu željezničkog nasipa koji se proteže 
između Lesendra i Vranjine. 

Koronelĳ eva “Zerm Fiume” 
Na nekadašnju hidrografsku situacĳ u 
u tom kraju upućuje i jedan zagonetni 
hidronim. Naime, na karti mletačkog 
kartografa Vinćenca Marĳ e Koronelĳ a 
iz 1688. Godine, Morača u donjem toku, 
pri ušću, nosi naziv “Zerm Fiume” - oči-
to u značenju “Crmnička rĳ eka”. Da li 
se možemo osloniti na ovo? I kako da 
protumačimo ovaj podatak? Koroneli je 
uživao veliki ugled u Venecĳ i, a njegovu 
djelatnost izdašno je pomagao mletački 
Senat. Izradio je najbolje mletačke atlase 
“Veliki izolar” u dvĳ e sveske (“Isolario 
dell’ Atlante Veneto”), kao i “Mali izo-
lar u četiri sveske” (“Mari, Golfi , Isole, 

Tvrđava Lesendro polovinom 19. vijeka, crtež Na Koronelijevoj karti iz 1688. godine Morača je označena kao "Zerm Fiume"
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Spiaggie, Porti, Citti...”) koji obuhvata 
preko stotinu planova luka i utvrda uk-
ljučujući i brojne planove dalmatinske 
obale. Prvom mu je 1685. godine pripao 
glas zvaničnog mletačkog geografa. Nje-
gove karte koristile su sve državne služ-
be Mletačke republike s kraja 17. vĳ eka. 
Jasno je da su ovi kartografski prikazi 
precizno odražavali politiku Sinjorĳ e. 
Za nas je najzanimljivĳ e to što mu je 
pozicĳ a zvaničnog geografa omoguća-
vala pristup povjerljivim dokumentima 
i starim kartama iz mletačkih arhiva. 
Josif Farčić u osvrtu na Koronelĳ evu dje-
latnost kaže da je “na kartama ... uz gra-

đu dobĳ enu kompilacĳ om starĳ ih pred-
ložaka (najčešće iz izolara) dao i sasvim 
novi geografski inventar utemeljen na 
prikupljanju i obradi podataka iz javnih i 
tajnih mletačkih arhiva, vojnih i pomor-
skih izvještaja, informacĳ a iz biskupskih 
kancelarĳ a i redovničkih zajednica” (“Ge-
ografska imena na kartama Hrvatske 16. 
i 17. stoljeća”, Zadar, 2007). 
Bilo je to, drugim rĳ ečima, najbolje što je 
mogla dati mletačka kartografi ja. Za nas 
je od presudne važnosti što je Koroneli 
prilikom kompiliranja, sa starĳ ih karata 
preuzimao i podatke koji se odnose na 
prostor Zetske ravnice - poput naziva 

“Zerm Fiume” ili napomene “Tugemir fab 
da Podgoriza”, što pri oskudici domaćih 
istorĳ skih izvora ima neprocjenjivi značaj. 

Marĳ an Bolica
Da oko Koronelĳ eve vjerodostojnosti ne 
može biti nikakve dileme, svjedoči Marĳ an 
Bolica u Opisu Skadarskog sandžakata iz 
1614. godine. U tom spisu navodi se da 
rĳ eka Morača teče pored Žabljaka (“plače 
Žabljak”) kao i da u sebe prima pet rĳ eka 
- pored ostalog i onu “koja je dobila ime 
po presvĳ etlome kontu Ivanu Crnojeviću” 
(objavljeno u knjizi Fransoe Lenormana 
“Turci i Crnogorci”, CID, Podgorica, 2002).

Pogled sa Lesendra ka Vranjini
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Ovo ne može biti jasnĳ e. Bolji pozna-
vaoci nekadašnje zetske hidrografi je 
znaju da Bolica pritom govori o starom 
toku Morače pored Žabljaka, o čemu je 
opširno pisao i Andrĳ a Jovićević 1926. 
godine u “Zeti i Lješkopolju” (reprint 
CID, Podgorica, 1997). Morača je nekada 
tekla podno Ponara, pa pored Žabljaka 
(sadašnjim koritom Karatune), pa po-
ljem ispod sela Dodoša, nakon čega se 
spajala sa Crnojevića rĳ ekom. Negdje 
na tom potezu je pravila oštru krivinu 
prema istoku (prema Skadru) i pored 
Odrinske gore nastavljala prema Tankom 
rtu i Godinjskom zalivu gdje se ulivala u 
jezero (“Blato”). Dakle, Morača je tekla 

podnožjem kamenitih brda koja danas 
pripadaju Crmnici (Fučka gora). Crmnici 
je tada najvjerovatnĳ e pripadao i cĳ eli 
kopneni pojas koji je sada pod vodom 
(Fučko blato) - zbog čega je Morača na 
Koronelĳ evoj karti i nazvana “Zerm Fi-
ume”. Glavni tok ove rĳ eke proticao je 
ispod Tankog rta, gdje je danas veliki 
željeznički most. 
Razumĳ evanje ove situacĳ e otežano je 
zbog toga što je prĳ e pola vĳ eka dugač-
kim nasipom pregrađen potez od Tankog 
rta do Vranjine - čime je poremećen do-
tadašnji režim podvodnih jezerskih toko-
va. Novoizgrađeni “bedem” željezničkog 
nasipa je preusmjerio jezerske struje 

prema dĳ elu oko željezničkog mosta. 
Ali, u prošlosti je situacĳ a bila drugači-
ja, što znači da je neki rukavac Morače 
(?) mogao da protiče između Lesendra 
i Vranjine. Ovo je drastično izmĳ enjeno 
još s porastom nivoa jezera, da bi bilo 
dovršeno u našem vremenu.
Da je cĳ eli taj dio (Fučko blato) u davnini 
mogao pripadati Crmnici, osim hidro-
nima “Zerm Fiume”, svjedoči i podatak 
Andrĳ e Jovićevića, po kojem su Crmni-
čani (Seoca, Šestani i Krnjice) imali udio 
(komunice) u Zeti, u sjevernom šumovi-
tom prĳ ezerskom pojasu, ispod zetskih 
lugova od Kurioštice (Morače) do rĳ eke 
Zetice (“Zeta i Lješkopolje”, CID, Podgo-

Pogled sa Besca nad Virpazarom na Debeli rt i Vranjinu
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rica, 1999, 58). Jovićević, doduše, kaže 
da su Crmničani to pravo dobili kupovi-
nom zemalja u tim mjestima, u vrĳ eme 
kada je jezerska voda bila niska (isto).

Krĳ e li se most pod vodom?
Iznĳ eću ovdje i sopstveno iskustvo. Na 
Tankom rtu sam proveo petnaestak godina 
u ribolovu, pri čemu sam koristio svaku 
priliku da metodom intervjua, prikupljam 
podatke od dugogodišnjih ribara koji 

tu love mrežama i parima (“na pari”) i 
poznaju, takoreći, svaki pedalj dna. Ri-
bari zbog uspješnĳ eg lova tačno mora-
ju znati na kojoj su dubini postavljene 
udice. Osim toga imaju i druge načine 
da upoznaju oblik podvodnog terena - 
kao na primjer, prilikom “grabuljanja” 
po dnu radi prikupljanja puževa za lov 
na krapove i sl. Na osnovu ovoga se i 
zna da je na prostoru ispred Tankog rta 
jezersko dno neravno, odnosno, valovito.

Boravio sam na Tankom rtu i prilikom 
postavljanja cĳ evi za regionalni vodovod 
- od izvorišta Boljesestra ka primorju - 
razgovarajući često sa roniocima koji su 
izvodili podvodne radove. Cĳ evi su po-
stavljane upravo na trasi koja nas ovdje 
zanima - na pravcu od Gornjeg blata i 
Žabljaka prema Lesendru, pa ispod že-
ljezničkog mosta i Tankog rta i dalje ka 
Virpazaru. Od ribara i ronilaca nikada 
nĳ esam čuo ništa slično priči o mostu 
koji pominje Pavle Rovinski. Doduše, sva 
je prilika da nĳ esu ni ronili u zavučenom 
dĳ elu između Lesendra i Vranjine. Jedini 
detalj koji se mogao dovesti u vezu sa 
nekadašnjim kopnenim pojasem oko ta 

Unutrašnjost Lesendra (gore)
i pogled s jugoistočne strane (lijevo)
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dva ostrva bilo je korĳ enje vinove loze, 
nađeno na dnu sa zapadne strane Lesen-
dra - što je, međutim, vrlo tanak dokaz 
za bilo šta, jer su ga na to mjesto mogle 
donĳ eti jake jezerske struje. Ukoliko je 
bilo mosta koji pominje Rovinski, preo-
staju dvĳ e mogućnosti - ili je nastradao 
prilikom gradnje željezničkog nasipa ili 
je, što je vjerovatnĳ e, prekriven muljem 
i “ćuti” pod vodom sa zapadne strane 
nasipa, u njegovoj blizini. Jer, nasip od 
Lesendra ide ka masivu Vranjine, dok je 
nekadašnji put prolazio podnožjem Le-
sendra i nastavljao dalje ka polju ispred 
Vranjine.

Vranjinski manastir
Neobično je što na Lesendru u balšićko 
ili crnojevićko doba nĳ e podignut kakav 
manastir, kao što je bio slučaj sa drugim 
“goricama” - jer, podizani su na mnogo 
nepristupačnĳ im mjestima, sa manje 
ravnog prostora. Moguće je da je u tome 
bila presudna blizina Vranjinskog mana-

stira sv. Nikole, koji 
je između 1220. i 
1233. godine osno-
vao Ilarion Šišojević 
(ili Šišović) i u kome 
su kaluđeri opstali 
vjekovima pod tur-
skom vlašću, sve 
dok nĳ e porušen 
1843. godine, a na 
njegovom mjestu 
podignuta turska 
“pandurica” (tvr-
đavica, fortica). 
Andrĳ a Jovićević je 
u selu Građanima 
zabilježio predanje po kome je Sava Ne-
manjić poveo sa sobom “onoga Ilĳ u što 
je s njim na Sjenokosu ručao”, kao i da 
je Ilĳ a u duhovnom činu prozvat Ilarĳ e. 
Ilarĳ e se vratio u Zetu “i u Vranjini sazidao 
manastir”. “Pošto je postao episkopom 
sazidao je manastire u Njegalici, Donjim 
Brčelima i Orahovu, a braći naredio, te 

su i oni sagradili sebi crkvicu u Šišoje-
vićima i posvetili je prenešenĳ u mošti 
sv. Nikole, kao što je i on posvetio Vra-
njinski manastir” (“Rĳ ečka nahĳ a”, 176). 
Vranjinski manastir je posjedovao velika 
imanja i imao brojne fi lĳ ale. Sačuvano je 
više povelja (tzv. vranjinskih) kojima su 
ga u periodu od 1233. do 1527. godine 

 Satelitski snimak Debelog rta, Tankog rta, Lesendra i Vranjine

Vranjinski manastir sa zapadne strane (gore)
i brijest (dolje) koji po predanju raste na mjestu oltara porušene crkve
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darivali nemanjićki, balšićki i crnojevićki 
vladari ili mu potvrđivali privilegĳ e i ranĳ e 
dodĳ eljena imanja - od Save Nemanjića, 
kralja Vladislava, kraljice Jelene, kralja 
Milutuna, preko Đurđa Srtracimirovi-
ća (1403) i Balše III (1417). Mataguška 
vlastela je Vranjinskom manastiru da-
rovala zemlju u Zeti 1468. godine, a sul-
tan Mehmed II je nakon osvajanja Zete 
i Žabljaka 1478. godine potvrdio privi-
legĳ e vranjinskim kaluđerima. Zadnju 
povelju izdao je Skender-beg Crnojević 
1527. godine.
O značaju tog duhovnog središta govori 
i to što je upravo kod Vranjinskog ma-
nastira održan opštezetski zbor 1455. 
godine na kojem su Stefanica Crnoje-
vić i 55 gornjozetskih glavara potpisali 
ugovor sa mletačkim providurom Zua-
nom Bolanĳ em. Dokument sadrži više 
članova ali dva su osobito važna, jer je 
njima suštinski određen karakter budu-
će crnogorske države. Prvim članom je 
Bolanĳ u postavljen uslov da se “zadrže 
običaji iz vremena gospodina Balše”, što 
je podrazumĳ evalo vlast nad tradicional-
nim crnojevićkim teritorĳ ama, odnosno, 
suštinsku samostalnost. Drugim je izri-
čito zahtĳ evana vjerska samostalnost, 
odnosno da “ne bude nikakvog popa 
ili episkopa ili arhiepiskopa katoličkog 
nad našim crkvama već da budu od naše 
vjere nastojnici naših crkava” (Sazdanje 
Cetinja, Leksikografski zavod, Titograd, 
1984; Radoslav Rotković, Kratka ilustro-
vana istorĳ a crnogorskoga naroda, Pod-
gorica, 2005, 144; Istorĳ a Crne Gore II, 
Titograd, 1970, 232).

Crkva srednje
veličine
Nićifor Dučić u knji-
zi “Vranjina u Zeti i 
krisovulje na Ceti-
nju” (1870) bilježi 
više dragocjenih 
detalja iz “oriđi-
nalnih krisovulja” 
koje je vidio tokom 
boravka u Crnoj Gori od 1862. do 1868. 
godine. Dučić je bio na Cetinju u vrĳ eme 
crnogorskog mitropolita Ilariona Roga-
novića koji je kao dĳ ete učio na Vranji-
ni. Na osnovu Ilarionovog svjedočenja 
zapisao je da je Vranjinska crkva “bila 
srednje veličine, bez zvonika i kubeta i 
bez svake arhitektoničke vještine, od 
običnog kamena sazidana”. Zapisao je 
i da su “Turci, po osvojenju drugi put 
grada Žabljaka 1482. godine i po izlasku 
mitropolita Visariona iz Vranjine” zapalili 
manastir “gdje se devet kaluđera od dima 
uguše pod jednim svodom što je ispod 
manastirskĳ eh zgrada bio” - u literaturi 
se navodi da je zetski mitropolit boravio 
na Vranjini prĳ e nego što je episkopsko 
sjedište preneseno na Cetinje.
Turci su porušili Vranjinski manastir 1843. 
godine i na njegovom mjestu sagradili 
tvrđavicu (“panduricu”). Crkvu Sv. Niko-
le je obnovio knjaz Nikola 1886. godine. 
Na ploči stoji da je podignuta na mjestu 
nekadašnje crkve. Andrĳ a Jovićević piše 
da je nakon oslobođenja Vranjine 1878. 
godine “kula na manastiru uništena i tu 
je podignuta nova crkva" (“Zeta i Lješ-
kopolje - Skadarsko jezero”, 1999, 244).

Nedoumice
Ali, oko nekadašnjeg manastira postoji 
više dilema. Jednu od njih iznio je Ri-
sto V. Radunović 1983. godine. Pisao je 
da “stari manastir Vranjina nĳ e mogao 
postojati na mjestu turske tvrđavice sa 
topovima o kojoj govori Nićifor Dučić”. 
“Ne samo stoga što tu nema niti je kada 
primĳ ećeno bilo kakvih tragova staroga 
Manastira, već i stoga što je mjesto gdje 
je podignuta tvrđavica vrlo nepovoljno 
za podizanje jednog manastira za koji se 
svojevremeno mogla birati najpovoljnĳ a 
lokacĳ a”, kaže Radunović, dodajući da 
“manastir koji je smatran velikom lavrom i 
postojao preko 600 godina - sve do 1843. 
mora da je u neposrednoj okolini imao i 
više pomoćnih objekata koji ne bi mogli 
brzo iščeznuti ne ostavivši nikakvog tra-
ga” (“Gdje su se nalazili srednjovjekovni 
“Obolon” (Oblun) i manastir Vranjina u 
Zeti”, Zbornik “Skadarsko jezero”, CANU, 
Titograd, 1983, 621). O ostalim nedou-
micama u narednom broju.

Spomen-ploča u crkvi sv. Nikole
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vita v

ARCHIVE – Via Vita V
A number of texts contained in new 
edition dedicated to chronological 
overview of roads construction in 
Montenegro, with reminder of fi rst 
roads ever built, hereby tells the 
story of infrastructure recovery of 
Montenegro after the Word War II, 
particularly in the area of road con-
struction. Montenegro met freedom 
without any asphalt road. Adop-
tion of the fi rst fi ve-year plan was 
accompanied by important tasks 
regarding the struggle against 
backwardness and poverty in Mon-
tenegro, and the development of 
traffi  c infrastructure is one of key 
preconditions for the development 
of the Republic. Road construction 
in Montenegro in the period be-
tween 1945 and 1985 can be divided 
in few characteristic phases: recon-
struction of damaged roads and 
bridges, fi nalisation of road routes 
started before the war and con-
struction of new roads. Construc-
tion of new roads is characterised 
by the construction of Adriatic road 
and construction of regional and lo-
cal roads.

Kraj Drugog svjetskog rata Crna Gora je 
dočekala kao ravnopravna federalna je-
dinica nove države - Demokratske Fede-
rativne Jugoslavĳ e, osnovane na Drugom 
zasĳ edanju AVNOJ-a (Antifašističko vĳ eće 
nove Jugoslavĳ e) u Jajcu 29-30. novembra 
1943. godine. Zemaljsko antifašističko 
vĳ eće narodnog oslobođenja Crne Gore i 
Boke, na zasĳ edanju u Kolašinu 14. jula 

1944. godine je konstituisano kao naj-
više zakonodavno i izvršno tĳ elo Crne 
Gore, pod imenom Crnogorska antifa-
šistička skupština narodnog oslobo-
đenja. Naredne godine, 16. aprila 1945. 
godine, Antifašistička skupština donosi 
Zakon o pretvaranju antifašističke skup-
štine u Crnogorsku narodnu skupštinu:
“... Član 1. Crnogorska antifašistička skup-

Via Vita, ili u prevodu Put je život, moto je graditelja puteva na 
svim meridĳ anima. U ove dvĳ e rĳ eči je kazano sve. Put je život. 
Putevi su opredjeljivali razvoj mnogih gradova i država. I obr-
nuto. Putevi su opredjeljivali i istorĳ ske tokove i uticali na isto-
rĳ u mnogih država, pa čak i kontinenata.
Tako je bilo i na području sadašnje Crne Gore. Od starih rim-
skih cesta do najavljenog autoputa. Planirana izgradnja au-
toputa od Bara do Boljara je, zapravo, povod pisanja ovog 
članka. Povod i prilika da se, u par nastavaka, napravi kratak 
hronološki pregled izgradnje puteva u Crnoj Gori, uz podsje-
ćanje na prve puteve koje je čovjek sagradio. Uz napomenu da 
ovo nĳ e istorĳ ski članak, niti rezultat istorĳ skog istraživanja i 
proučavanja. Ovo je samo novinarski tekst nastao kao proizvod 
novinarske radoznalosti.
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ština narodnog oslobođenja pretvara se 
u Crnogorsku narodnu skupštinu kao 
najviši organ narodne vlasti i jedini za-
konodavni organ federalne Crne Gore“. 
Na istom zasĳ edanju je donesen i zakon 
o obrazovanju Narodne vlade: “... Član 
1.  Najviši izvršni i naredbodavni organ 
federalne Crne Gore jeste Narodna vlada 
Crne Gore“. Narednog dana, Predsjed-
ništvo Narodne skupštine donosi Ukaz 
o imenovanju Vlade, a Blaža Jovanovi-
ća za njenog predsjednika.  Za ministra 
građevina je imenovan inženjer Petar 
Tomanović.
Kraj Drugog svjetskog rata Crna Gora je 
dočekala potpuno razorena i osiroma-
šena. Iscrpljena stalnim ratovanjem i 
borbom za slobodu, bez razvĳ ene indu-
strĳ e, Crna Gora je bila najnerazvĳ enĳ e 
područje prethodne Jugoslavĳ e u kojoj 
je bila zaboravljena i zapuštena oblast. 
Zapostavljanje razvoja Crne Gore u Kralje-
vini SHS, odnosno Kraljevini Jugoslaavĳ i 
je bio smišljen velikodržavni projekat 
tadašnjih jugoslovenskih vlasti. “... U 
bivšoj Jugoslavĳ i velikosrpske reakcio-
narne i eksploatatorske klike ugnjetava-
le su crnogorski narod, ometale njegov 
nacionalni razvoj i sprečavale ga da na 
bazi privrednih mogućnosti i u naslonu 
na svoju istorĳ sku i kulturnu tradicĳ u 
razvĳ a svoj nacionalni, društveni i kul-
turni život. Zato se crnogorski narod u 
Oslobodilačkom ratu hrabro borio i ne-
sebično davao žrtve za oslobođenje kako 
od zavojevača tako i od domaće izdaje, 
za svoj slobodan nacionalni razvitak i za 
uklanjanje nepravednioh odnosa stare 
Jugoslavĳ e...“, navodi se u uvodu “Za-

kona o petogodišnjem planu razvitka 
narodne privrede Narodne Republike 
Crne Gore u godinama 1947-1951”.

Putna mreža Crne Gore je u Drugom svjet-
skom ratu potpuno razorena. Posebno 
su stradali mostovi koje su okupatori, 
prilikom povlačenja, porušili kako bi se 
usporilo napredovanje oslobodilačkih 
partizanskih snaga. Da bi se imala što 
potpunĳ a slika evo par podataka: Ju-
goslavĳ a je 1945. godine imala 81.187 
kilometara puteva I, II, III i IV reda. Od 
toga je na teritorĳ i Crne Gore bilo sve-
ga 2.416 km. U ratu je uništeno i onih 
osam kilometara asfaltnog puta na di-
onici Budva-Miločer, pa je Crna Gora 
slobodu dočekala bez i jednog metra 
asfaltnog puta. 

Prvi petogodišnji plan razvoja
Petogodišnjim planom razvoja postav-
ljeni su krupni zadaci u borbi za elimi-
nisanje zaostalosti i siromaštva u Crnoj 
Gori. Razvoj saobraćajne infrastrukture 
je, prvim petogodišnjim planom razvo-
ja, označen kao jedan od ključnih pre-

duslova razvoja Republike. “...Kao pre-
duslov za osnivanje i razvitak izvjesnih 
grana industrĳ e, za korišćenje prirodnih 
mogućnosti, vodenih snaga i rudnog 
blaga, Opštedržavnim petogodišnjim 
planom se predviđa izgradnja željeznič-
kog saobraćaja u našoj Republici koji 
će jednovremeno obezbĳ editi obnovu 
i podizanje Titograda - glavnog grada 
Narodne Republike Crne Gore. Daljom 
izgradnjom saobraćajne mreže ubrzaće 
se takođe i razmjena proizvoda i lakše 
snabdĳ evanje naroda proizvodima ši-
roke potrošnje.“ Razvojnim planom je 
utvrđena obaveza: “... Saobraćajnim 
vezama povezati teritorĳ u Republike u 
jedinstsvenu privrednu cjelinu, omogu-
ćiti razvitak privrede i time ubrzati likvi-
dacĳ u privredne zaostalosti“.
Izgradnja puteva u Crnoj Gori, od 1945. 
do 1985. godine, može da se podĳ eli na 
nekoliko karakterističnih faza: obnova 
porušenih puteva i mostova, završetak 
putnih pravaca započetih prĳ e rata i iz-
gradnja novih puteva. Izgradnju novih 
puteva karakteriše izgradnja Jadranskog 
puta, izgradnja regionalnih i izgradnja 
lokalnih puteva. Istovremeno se radilo 
na uspostavljanju i unapređenju insti-
tucionalnog i pravnog okvira, uspostav-
ljanju i razvoju privredne, tehničke i ka-
drovske infrastrukture i uspostavljanju 
i razvoju održivog sitema fi nansiranja 
izgradnje novih i održavanja postojećih 
putnih pravaca. U prvim poratnim godi-
nama prioritet je dat obnovi porušenih 
saobraćajnica i njihovom osposoblja-
vanju za odvĳ anje saobraćaja. I pored 
nedostatka novca,  građevinske meha-

Crna Gora 1945. godine nije imala ni jednog metra 
asfaltnih puteva
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nizacĳ e i drugih neophodnih sredstava, 
prioritetne saobraćajnice su obnovljene 
i osposobljene za saobraćaj  do 1947. 
godine. Odsustvo mašina i opreme je 
nadoknađivano borbenim duhom, pa-
triotizmom, entuzĳ azmom i izuzetnim 
zalaganjem naroda, prĳ e svega omladine. 
Obnova i otklanjanje posljedica ratnih 
razaranja je, zapravo, samo nastavak re-
volucĳ e i borbe za slobodu. Nastavljena 
je i izgradanja putnih pravaca započetih 
prĳ e rata. Krajem 1947. godine je zavr-
šena izgradnja nedovršenih dionica na 
putnom pravcu  Ivangrad-Turjak-Rožaje-
Vuča (granica sa Srbĳ om). 

Obnova porušenih puteva i mostova
Za obnovu ratom oštešćenih saobraćajnih 
objekata, obnovu i razvoj pomorskog i 
javnog saobraćaja i izgradnju prioritet-
nih puteva, prvim petogodišnjim planom 
razvoja  su planirana sredstva u iznosu 
od 1.445 miliona tadašnjih dinara. Pla-
nirana je popravka 400 km tucaničkog 
kolovoza, osiguranje pojedinih djelova 
puta sa kamenom podlogom u dužini 
od 80 km. Obnova postojećih i izgrad-
nja novih armirano betonskih mostova 

u dužini od 600 m, obnova i izgradnja 
600 m drvenih mostova, 95 m mostova 
sa čeličnom konstrukcĳ om i 1000 m ma-
sivnih mostova. Planirana je izgradnja 
135 km novih puteva sa tucaničkim ko-
lovozom. Planom je dalje predviđeno: 
“... Od većih investicionih radova pot-
puno izgraditi put Bioče-Platĳ e-Kolašin, 
Danilovgrad-Glava Zete-Bogetići, Bata- 
Grahovo, Vranjinske Njive-Radovče, Bu-
kovica-Boan, Jasen-Velimlje. Izgraditi i 
obnoviiti mostove: preko rĳ eke Tare kod 
Mojkovca, dva preko rĳ eke Lima, dva 
preko rĳ eke Cĳ evne, most preko rĳ eke 

Zete kod Danilovgrada“. 
Postojeća putna mreža koju su činili pu-
tevi sa dotrajalim tucaničkim kolovozom, 
širine 3,5 do šest metara i brojnim ser-

pentinama, zahtĳ evala je temeljnu mo-
dernizacĳ u i prilagođavanje novim potre-
bama razvoja saobraćaja. Modernizacĳ a 
puteva je započeta 1957. Raspoloživa 
sredstva su opredĳ elila modernizacĳ u 
koja je podrazumĳ evala jednostavna 
tehnička rješenja i najnužnĳ e interven-
cĳ e na rekonstrukcĳ i oštrih i nepregled-
nih krivina. Zatim, sanacĳ u oštećenog i 
dotrajalog kolovoznog zastora i njego-
vo presvlačenje asvaltnim slojem - ta-
kozvanimn hladnim postupkom. Mo-
dernizacĳ om, koja je trajala do 1970. 
godine je obuhvaćeno 342 km puteva: 
Titograd-Cetinje-Budva, Titograd-Nikšić, 
Ivangrad-Murina-Plav, Cetinje-Njeguši-
Kotor, Bar-Krute-Ulcinj, Pljevlja-Gradac... 
Radove na modernizacĳ i ovih puteva je 
izvela Služba održavanja puteva Direk-
cĳ e za puteve Crne Gore, koja se kasnĳ e 
transformisala u Preduzeće za puteve. 

Osnivanje novih institucĳ a
Crna Gora, uporedo sa obnovom, moder-
nizacĳ om i izgradnjom puteva uspostav-
lja i svoj pravni i institucionalni okvir u 
oblasti izgradnje puteva.  U martu 1946. 
godine donesena je “Uredba o ustrojstvu 
Ministarstva građevina Narodne Republi-
ke Crne Gore“. U sasatavu Ministarstva 
je formirano Plansko odjeljenje čĳ a je 
nadležnost  “koordinacĳ a, planiranje i 
dirigovanje“, a u njegovom sastavu “Od-
sjek za puteve i mostove“. Sastavni dio 
Planskog odjeljenja je stalni planski sa-
vjet, sačinjen od predstavnika svih sektora 
građevinarstva. Formirana je i Zemaljska 
uprava za održavanje i eksploatacĳ u pu-
teva. Donesen je, već pomenuti Zakon o 

  a r h i v     

U nedostatku mehanizacĳ e prvi slojevi asfalta su po-
stavljani ručno - takozvanim hladnim postupkom

Inženjerĳ ske jedinice Jugoslovenske narodne armĳ e su, 
u periodu od 1952. do 1954. godine završile izgradnju 
puta Mojkovac-Đurđevića Tara u dužini od 46 km. Novi put 
Ulcinj-Krute, u dužini od 15 km je izgrađen 1953. i 1954. 
godine, a od 1953. do1955. i 24 km puta Pljevlja-Gradac. 
Od 1954. do 1957. godine je građen novi put Brezne-
Plužine, a od 1954. do 1962. i put Gornje Polje
kod Nikšića-Krstac-granica sa BiH
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petogodišnjem planu razvitka narodne 
privrede Narodne Republike Crne Gore 
u godinama od 1947. do1951. Shodno 
uspostavljenom političkom i ekonom-
skom sistemu u FNRJ i Crnoj Gori, done-
seni  su i novi propisi: Rješenje o visini 
naplate građevinskim uslugama glavnih 
građevinskih radova, kojim su propisane 
cĳ ene izvođenja pojedinih radova, Rje-
šenje  o visini naplate za inženjersko-ar-
hitektonske usluge na teritorĳ i Narodne 
Republike Crne Gore kojima se određuju 
najviše cĳ ene za inženjersko - arhitek-
tonske radove. U oktobru 1946. Vlada je, 
na predlog ministra građevina, donĳ ela 
“Uredbu o građevinskoj struci i državnim 
nadleštvima, ustanovama i preduzećima 
Narodne Republike Crne Gore“. Uredbom 
je defi nisano da “U građevinsku struku 
spadaju zvanja koja obuhvataju poslove 
organizovanja, projektovanja, normira-
nja, izvođenja i tehničkog nadzora svih 
vrsta građevinskih objekata”. Uredbom 
su defi nisana zvanaja od pomoćnog gra-
đevinskog crtača, preko poslovođa, teh-
ničara i inženjera do višeg građevinar-
skog savjetnika. Defi nisani su poslovi za 
svaku od ovih struka i uslovi koje  treba 
da ispunjavaju (školska sprema i radno 
iskustvo). Članom 4. Uredbe je propisano 
da se postavljanje, odnosno unapređe-
nje službenika u određena zvanja vrši 
prema stvarnoj sposobnosti za obavlja-
nje poslova određenog zvanja. Školska 
sprema i kursevi su se smatrali samo kao 
kriterĳ um o stečenoj sposobnosti službe-
nika. “...Ali ako se službenik i bez pred-
viđene školske spreme odnosno kursa i 
ispita pokaže da je stručno spreman da 

vrši poslove određenog zvanja, može se 
postaviti na to zvanje”. Polovinom 1947. 
godine je izdato Uputstvo o raspoređi-
vanju građevinskih radnika po grupama 
prema spremi i vrsti rada. Po ovom aktu 
radnici su, zavisno od stručnosti i vrste 
rada raspoređeni u 12 grupa. U prvoj grupi 
su najprostĳ i poslovi : “nosači vode za 
piće na gradilištima, čistači prostorĳ a na 
zgradama“, a u dvanaestoj : “izuzetno 
specĳ alizirani radnici koji izvode umjet-
ničke radove u građevinarstvu”.

Osnivanje građevinskih preduzeća
Nepunu godinu nakon rata počelo je 
osnivanje prvih preduzeća za građenje 
i projektovanje. Preduzeća od “repu-
blikanskog“ značaja osnivala je Vlada 
ili Ministarski savjet, a preduzeća od 
sreskog značaja nadležni sreski orga-
ni. Ministarski savjet je drugog aprila 
1946. propisao uredbe o osnivanju pr-
vih preduzeća u oblasti građevinarstva 
od “republikanskog“ značaja.  “Za pro-
jektovanje, izradu statističkih računa, 
predračuna, obračuna, vođenje nadzora, 
potrebna premjeravanja i ekspertize za 
izradu građevinskih objekata i regulaci-
onih planova...“, osnovan je “Zemaljski 
građevinski projektantski zavod Crne 
Gore (ZPROZ)“, sa sjedištem u Podgo-
rici. Zavod je osnovan kao samostalna 
privredna ustanova, koja posluje na ko-
mercĳ alnoj osnovi. Osnovnu glavnicu, u 
iznosu od 500.000 dinara, obezbĳ edila je 
Vlada NRCG. Ovaj zavod postoji i danas i 
posluje pod imenom Republički zavod za 
urbanizam i projektovanje. Za izvođenje 
građevinskih radova na teritorĳ i NRCG 

osnovano je “Zemaljsko građevinsko 
preduzeće Crne Gore (ZGRAP)“ sa sjedi-
štem u Podgorici. Preduzeće je osnovano 
kao samostalna privredna ustanova, koja 
posluje na komercĳ alnoj osnovi. Osnov-
nu glavnicu, u iznosu od 10.000.000 
dinara, obezbĳ edila je Vlada NRCG. Ovo 
preduzeće je kasnĳ e preraslo u Opšte 
građevinsko preduzeće “Titograd“. Bilo 
je najveće građevinsko preduzeće u Cr-
noj Gori i izgradilo je stotine kilometara 
puteva, hiljade stanova, mnoge škole, 
hotele, zdravstvene, poslovne objekte… 
Početkom avgusta 1997. nad ovim pre-
duzećem je objavljen stečaj.

Rješenjem Vlade NRCG  od 25. januara 
1948. osnovano je Opšte građevinsko 
preduzeće za niskogradnju i visokograd-
nju sa sjedištem u Nikšiću koje je kasnĳ e 
preraslo u Opštegrađevinsko preduzeće 
“Crna Gora“. 

Školovanje kadrova za potrebe građe-
vinarstva
Inteziviranje izgradnje saobraćajne in-
frastrukture je nametnulo i potrebu za 
stručnim kadrom za projektovanje i gra-

Mehanizacĳ a OGP “Titograd“ na izgradnji crnogorskih 
puteva
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đenje. Crna Gora nĳ e imala sopstvene 
stručnjake pa se knjaz, odnosno kralj 
Nikola oslanjao na “izvanjce“ koje je 
dovodio u Crnu Goru i angažovao na 
projektovanju i građenju puteva i dru-
gih objekata. Najpoznatĳ i od njih je, 
bez sumnje, Josip Slade o kojem je u 
ovom časopisu pisano ranĳ e. U raznim 
izvorima, a u vezi sa trasiranjem novih 
puteva,  pominje se i austrĳ ski inženjer 
Pakler. Značajnu ulogu u projektovanju 
i građenju puteva u XIX vĳ eku je imao i 
artiljerĳ ski ofi cir i ministar unutrašnjih 
djela vojvoda Mašo Vrbica, a zatim Marko 
Đukanović, prvi crnogorski građevinski 
inženjer. U razvoju savremenog gradi-
teljstva u Crnoj Gori polovinom XX vĳ eka 
posebno mjesto pripada inženjeru Veliši 
Popoviću iz Podgorice. 

Pored građevinskih inženjera Crnoj Gori 
su nedostajali građevinski tehničari, po-
slovođe, inženjeri i tehničari geodezĳ e, 
pa je osnivanje sopstvenih obrazovnih 
ustanova za školovanje kadrova za rad u 
građevinarstvu postao jedan od ključnih 
preduslova razvoja ove oblasti. 
Odmah nakon Drugog svjetskog rata, 
Ministarstvo građevina je 1945. godine 
organizovalo petomjesečni kurs za nad-

zornike puteva. Naredne 1946, formira 
se Građevinski tehnikum (dvogodišnja 
škola) u Titogradu, čĳ i se kadrovi već 
1948. upućuju na gradilišta širom Crne 
Gore. Tehnikum, 1949. godine, prera-
sta u srednju tehničku školu sa svim 
portrebnim smjerovima obrazovanja 
za potrebe građevinarstva (tehničari 
niskogradnje, visokogradnje, hidro-
gradnje i geodezĳ e). Ova škola je iz-
njedrila stotine tehničara koji su gra-
dili najsloženĳ e objekte u Crnoj Gori. 
Zbog nedostatka inženjerskog kadra 
ovi tehničari su nakon godinu ili dvĳ e 
staža veoma uspješno samostalno ru-
kovodili izgradnjom brojnih objekata u 
visokogradnji i niskogradnji.
Inženjerski kadar je školovan  na univer-
zitetima izvan Crne Gore, prvenstveno u 
Beogradu i Zagrebu, a kasnĳ e i na drugim 
univerzitetima u tadašnjoj Jugoslavĳ i. 
Razvojne potrebe crnogorskog građevi-
narstva i Crne Gore uopšte, nametnuli 
su potrebu osnivanja Građevinskog fa-
kulteta. Radnički savjet SOUR-a “Lovće-
ninvest“ (tadašnji oblik udruživanja i or-
ganizovanja crnogorskih građevinara) je 
drugog jula 1980. godine donio odluku 
da se pri univerzitetu “Veljko Vlahović“ 
u Podgorici osnuje Građevinski fakul-
tet. Prva generacĳ a studenata upisana 
je školske 1980/81. godine. Upisano je 
270 studenata. Pored studenata koji su 
se na fakultert upisali odmah po zavr-
šetku srednje škole, upisan je i dio  gra-
đevinskih tehničara koji su imali po 5 ili 
10 i više godina radnog iskustva. Njih su 
stipendirala  građevinska preduzeća u 
kojima su prĳ e toga bili zaposleni. Prvi 

građevinski inženjeri na ovom fakultertu 
diplomirali su 1985. godine. Prvi je di-
plomirao Veselin Kovačević, stipendista 
GP “Prvoborac“.

Osnivanje Fonda za puteve
Izgradnja novih i održavanje postojećih 
puteva zahtĳ eva siguran i održiv sistem 
fi nansiranja. U periodu od 1945. do 1985. 
godine imamo tri karakteristična razdo-
blja upravljanja putevima u Crnoj Gori i 
fi nansiranja njihove izgradnje i održa-
vanja. Period od 1945. do 1962. godine 
karakteriše administrativno upravljanje 
na nivou Jugoslavĳ e, a preko saveznog 
Ministarstva građevina, odnosno Save-
zne uprave za puteve i Saveznog sekre-
tarĳ ata za saobraćaj. Na nivou Republike 
upravljanje putevima je bilo u nadležno-
sti Ministastva građevina. Kasnĳ e je, pri 
Izvršnom vĳ eću (Vlada) formiran Sekre-
tarĳ at za saobraćaj i puteve. Operativno 
upravljanje izgradnjom i održavanjem 
puteva je povjereno Upravi za puteve i 
saobraćaj, osnovanoj 1952. godine, a od 
1956. godine Direkcĳ i za puteve NR Crne 
Gore. Na nivou srezova su formirane sreske 
uprave za puteve. Sredstva za izgradnju 
i održavanje saobraćajne infrastrukture 
su opredjeljivana iz budžeta, a u skladu 
sa razvojnim planovima.
Ranĳ e uspostavljeni sistem upravljanja 
putevima i fi nansiranja njihove izgrad-
nje i održavanja početkom 1962. godi-
ne je potpuno izmĳ enjen. Na osnovu 
saveznog zakona o putevima osnovan 
je Republički fond za puteve. Fond je, 
preko svog upravnog odbora, upravljao 
putevima i njihovom izgradnjom i odr-

  a r h i v     

Građevinska škola u Podgorici
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žavanjem. Članom 2. Uredbe o osniva-
nju Fonda propisano je da se sredstva 
Fonda obrazuju od: naknada koje se 
plaćaju za drumska motorna i zaprežna 
vozila; poreza na promet motornih vozila 
u svojini građana; poreza na promet od 
transportnih usluga izvršenih vozilima u 
svojini građana; novčanih kazni za sao-
braćajne prekršaje, prekršaja odredaba 
Osnovnog zakona o putevima; kazni za 
privredene prestupe po odredbama Za-
kona o preduzećima za puteve.

Početak izgradnje Jadranskog puta
Jadranski put( međunarodna oznaka 
M-2), poznatĳ i pod imenom Jadranska 
magistrala, i danas je najznačajnĳ a sa-
obraćajnica u Crnoj Gori. U vrĳ eme kada 
je građen predstavljao je drugu po zna-
čaju saobraćajnicu u Jugoslavĳ i. Polazi 
od jugoslovensko-italĳ anske granice u 
mjestu Škofja kod Kopra, ide duž jadran-
ske obale, i dalje preko Crne Gore, Srbĳ e 
i Makedonĳ e da bi se južno od Skoplja 
spojio sa tada glavnom saobraćajnicom 
Ljubljana-Zagreb-Beograd-Skoplje. Ukupna 
dužina Jadranskog puta iznosi 1 482,23 
km, od čega 381 km u Crnoj Gori. 
Investicionim programom je predviđena 
izgradnja puta sa sljedećim tehničkim 
kartakteristikama: “...širina planuma u 
nasipu 8,50 m, u zasjeku 8,25 m, u usjeku 
8,0m, širina asfaltnog kolovoza 7,0 m, sa 
kolovoznim zastorom od asfalt betona, 
maksimalni uzdužni nagib nivelete 7,5%, 
a minimalni radĳ us horizontalne krivine 
100 m, izuzetno 50 metara...“ Kolovozna 
konstrukcĳ a je, dimenzionisana za sred-
nje saobraćajno oprterećenje.

Jadranski put predstavlja kičmu putne 
mreže Crne Gore jer se sa njim ukršta-
ju ili od njega odvajaju svi najvažnĳ i 
magistralni i veći dio regionalnih pu-
teva u Crnoj Gori. Crnogorski dio ja-
dranskog puta se dĳ eli na primorski i 
kontinentalni dio. Primorski dio obu-
hvata dionice: Debeli brĳ eg (granica 
sa Republikom Hrvatskom) - Herceg 
Novi-Zelenika-Kamenari-Lepetani-Ti-
vat- Budva-Petrovac. Kontinentalnom 
dĳ elu pripadaju dionice Petrovac-Vir-
pazar-Titograd (Podgorica) - Bioče-Ma-
nastir Morača-Kolašin-Mojkovac-Riba-
revina-Ivangrad (Berane) -Rožaje-Bać 
(granica sa Srbĳ om).
Izgradnja prvih dionica Jadranskog puta 
počela je 1953. Tada je počela izgradnja 
puta Bioče-Platĳ e, Virpazar-Petrovac i 
Golubovci-Vranjina, koji su kasnĳ e po-
stali dio Jadranskog puta.

Velizar Radonjić

Izvori

Svetozar Ražnatović “Istorijski osvrt na građenje 
puteva u Crnoj Gori“ Putevi u SR Crnoj Gori 1945 - 
1985, Titograd 1986; dr Veljko M. Martinović “Drum-
ski saobraćaj - Razvoj do 1918. godine”, Monogra-
fija “Crna Gora”; Književne novine, Beograd 1976; 
dr Dimitrije-Dimo Vujović “Crna Gora u Jugoslaviji 
(1918-1941)”, Monografija “Crna Gora”; doc.dr.sc. 
Dubravka Hozjan: “Cestovne prometnice I”; prof.dr.sc. 
Ivan Legac: Cestovne prometnice i  javne ceste”,FPZ, 
Zagreb 2006; dr  Milutin Garašanin: “Crna Gora do 
doseljavanja Slovena”; http://www.montenegri-
na.net; akademik Pavle Mijović: “Ranohrišćanski 
spomenici Prevalisa”; Jovan J. Martinović: “Arhe-
ološka istraživanja Pavla Mijovića”, Matica, jesen 
2010; Milena Vrzić: “Arheološka istraživanja u Boki 
Kotorskoj kao jedini odgovor na neka postavljena 
pitanja”; prof. dr Aleksandrina Cermanović - Kuzma-
nović: “Područje Pljevalja u rimsko i ranovizantijsko 
doba”, http://mostovikulture.worpress.com;  Rim-
ske Ceste - spomenici drevnog graditeljstva, Đor-
đije Mirković Vitezovi crnogorskih džada; Miroslav 
Doderović, Zdravko Ivanović: Drumski saobraćaj u 
Crnoj Gori (Matica crnogorska, jesen/zima 2012); 
dr Mijat Šuković: “Podgorička Skupština“; dr Bra-
nislav Marović: ”Crnogorska privreda između dva 
svjetska rata“; Milić F. Petrović: Raška oblast u jugo-
slovenskoj državi 1918-1941, Časopis Arhiv, Beograd, 
2007; Milić F. Petrović: Saobraćajne prilike i trgovina 
u Pljevljima i okolini 1860-1941. godine, “Glasnik 
Zavičajnog muzeja”, knj. VI, Pljevlja, 2007,95-114; 
Službeni list NRCG - 1945, 1946,1947,1948; Zakon 
o petogodišnjem planu razvitka narodne privrede 
Narodne Republike Crne Gore u godinama 1947-
1951; Grupa autora: Razvoj putne mreže u periodu 
od 1945. do 1985. godine, Putevi u SR Crnoj Gori 
1945-1985, Titograd 1986; Krsto Karadžić: Razvoj 
institucija za školovanje kadrova u putnoj privredi, 
Putevi u SR Crnoj Gori 1945-1985, Titograd 1986; 
Božidar Radusinović: Upravljanje, finansiranje i 
planiranje razvoja puteva u SR Crnoj Gori, Putevi u 
SR Crnoj Gori 1945-1985, Titograd 1986.

Put Podgorica - Bioče, jedna od prvih izgrađenih dioni-
ca Jadranskog puta
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Laureat ste Prve nagrade na 41. Međunarodnom sajmu 
građevinarstva u Beogradu za dizajn hotelske sobe “ZH 
015”, koju ste radili za kompanĳ u “Enterĳ er Janković” 
iz Novog Sada. Vaša kreativnost isplovila je iz postoje-
ćih tradicionalnih oblika i predstavila jednu modernu 
i autentičnu formu?
“Prĳ e svega želim da se zahvalim na podršci i razumjeva-
nju mojih ideja kompanĳ i 'Enterĳ er Jankovic' i njihovom 
timu iz Novog Sada. Ne zaboravimo da su oni jedna od 
vodećih kompanĳ a u Evropi kada je rĳ eč o izradi i razvo-
ju projekata u oblasti arhitekture unutrašnjih prostora, 
tako da sam bio počastvovan kada su u velikoj ponudi 
ideja izabrali baš moj koncept i projekat za izvođenje 
i predstavljanje na sajmu. Unikatni koncept enterĳ era 

 POGLED 
 UNUTRA 

       UNUTRA 

 PO
GLED 

U RUKAMA
Nikole Markovića

AN INSIDE VIEW
Space in hands of Nikola Marković

At the 41st International Building Trade Fair in 
Belgrade, Montenegrin painter, architect and de-
signer, Nikola Marković, won the fi rst award for 
project of hotel room “ZH 015”, done for the “En-
terĳ er Janković” company from Novi Sad. The story 
about awarded project, a modernistic form which 
completely overcomes current traditional forms, his 
multimedia accomplishment, and the professor ca-

reer are included in 
interview of Nikola 
Marković given to 
Pogled.
“I believe there are 
no small things 
when talking about 
our experience of 
space. From scent, 
sounds, shapes, 
colours and light to 
symbols on its path 
and development 
through the func-
tion it is committed 
to. I always believe 
that the perfection 
of one space lies in 
the harmony of all 
elements we use 
to coordinate our 

senses’ sensations, where I can only notice that the 
creation of space that satisfi es all fi ve senses, causes 
spontaneous development of its infl uence to the sixth 
sense”, Marković stated in the interview."

Crnogorski slikar, arhitekta i dizajner 
Nikola Marković, na upravo završenom 41. 
međunarodnom sajmu građevinarstva u 
Beogradu osvojio je Prvu nagradu za dizajn 
hotelske sobe “ZH 015”, koju je realizovao 
za kompanĳ u “Enterĳ er Janković” iz 
Novog Sada. O nagrađenom projektu - 
modernističkoj formi koja u potpunosti 
prevazilazi dosadašnje tradicionalne 
oblike, o svojoj multimedĳ alnoj 
ostvarenosti, kao i o profesorskoj karĳ eri, 
Nikola Marković govori za “Pogled”.

PROSTOR

Nikola Marković
foto: privatna

arhiva
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(koji koristi bioničke principe ) usaglašen sa biomorfnom 
oblikovnošću, predstavlja osnov mojih istraživanja kojima 
se bavim već više od 20 godina u oblastima arhitekture i di-
zajna. Na žalost, najavangardnĳ i među tim projektima (kada 
je rĳ eč o produkt dizajnu i o samoj formi proizvoda koji im 
pripadaju) ostaju samo na nivou nacrta jer na našem tržištu 
još uvjek nĳ e dovoljno razvĳ ena tehnologĳ a niti tržište da bi 
govorili o razvoju takvih oblika projektovanja.To je i razlog za-
što je ta moja svojevrsna 'donkihotovska borba' u Crnoj Gori 
trajala tako dugo do evo sada već uspješnih predstavljanja 
tih mojih istraživanja i na inostranom tržištu.”

Koliko je rizično kada je dizajn u pitanju, posebno na ovim 
prostorima, izaći iz ustaljenih okvira i pozabaviti se trendo-
vima, dati svojoj kreativnosti dovoljno prostora?
“Sve što izlazi iz jednog ustaljenog klišea, a dolazi sa našeg 
prostora i od našeg autora, je više nego rizično u svakom po-
gledu, od negodovanja kolega pa do nemogućnosti da to pla-
sirate na našem tržištu. Dao sam veliki doprinos da se stvori 
klima da i naša država shvati potrebu za najvažnĳ im resursom 
razvoja Evrope, a to je upravo produkt dizajn. Napomenuću da 
mi ni do danas nemamo čak ni jedan jedini predmet koji u sebi 
ima makar pojam produkt dizajn na svim našim univerziteti-
ma, uključujući i državni. Zato sa posebnim pĳ etetom vjerujem 
da će projekat programa PRODE, koji je sada tek u razvoju sa 
osnivanjem fakulteta za produkt dizajn na UDG, otvoriti goto-

Hotelska soba “ZH 015”, Prva nagrada za dizajn
na Sajmu građevinarstva u Beogradu
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vo neslućene mogućnosti razvoja koje daje sama platforma 
produkt dizajna izvan naših ustaljenih okvira poimanja istog.”

Kada ste u prostoru koji zavisi od Vas, čemu najviše pokla-
njate pažnju?
“Svemu. Vjerujem da ne postoje sitnice kada je naš doživljaj 
prostora u pitanju. Od mirisa, zvukova, oblika, boja i svjetlo-
sti pa do simbola koji prate njegov put i razvoj kroz funkcĳ u 
kojoj je posvećen.Vjerujem uvjek da je savršenstvo jednog 
prostora upravo u skladu svih elemenata kojima kordiniramo 
senzacĳ e nasih čula, pri tom mogu samo da uočim da ako 
napravite prostor koji zadovoljava svih pet čula, onda počne 
da se spontano razvĳ a i njegov uticaj na šesto čulo. Tada nam 
taj prostor na racionalno neshvatljiv način otvara svoju dušu 
i tjera nas na svojevrsno nadopunjavanje sa njim. Počinje da 
nadrasta svoju materĳ alnost i ostvaruje se i na iracionalnom 
polju, kao i svaka uspješna magĳ a.”

Vaša umjetnička angažovanja su raznovrsna. Vi ste slikar, 
arhitekta, dizajner, fotograf… Kada osjećate da je Vaša kre-
ativnost na vrhuncu?
“Uvjek kada ostvarim obličĳ e neke ideje dovoljno da je osje-
tite živom i sposobnom da ide dalje. Pretpostavljam da svaka 
majka zna o čemu govorim. Mišljenja sam da samo tako jakim 
i bliskim doživljajem onoga što stvaramo možemo izraziti i 
ono božansko čemu svi pripadamo, a ne samo sebi.”

Prezentacija na beogradskom
Sajmu građevinarstva

Crnogorskoj javnosti prvi put ste se predstvaili kao likovni 
stvaralac. Koliko je Vaše prvobitno profesionalno opredje-
ljenje uticalo na kasnĳ e izraze?
“Moje izuzetno iskustvo u oblasti umjetničke prakse  jasno 
vidim kao veliku prednost u radu a ne problem, što su u po-
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četku mog rada mnoge moje kolege pokušavale da mi spočitaju. Napomenuću da 
ja i dalje izuzetno aktivno stvaram u oblasti savremene umjetnosti i da je to nešto 
što stalno na pravi način podržava i razvĳ a i moj rad u arhitekturi. Sjetimo se da su 
nekada u najuspješnĳ im periodima razvoja evropske kulture (renesansa) arhitek-
tura i umjetnost bile nerazdvojive kako u školama i obrazovanju tako i u praksi.”

Detalj iz prostora “ZH 015”
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U jednom ranĳ em intervjuu kazali ste 
da je jedan od Vaših ciljeva osnivanje 
škole koja bi radila na principu Fa-
kulteta vizuelnih i audio umjetnosti?
“Ideje o razvoju svoje škole ću  sada 
rado sublimirati u programu ovog no-
vog fakulteta za dizajn na Univerzitetu 
Donja Gorica koji je sada u fazi osniva-
nja. Vjerujem u budućnost tog fakul-
teta upravo i zahvaljujući izuzetnom 
doprinosu kolege profesora Vladimira 
Maka, kao vođe projekta, od kojeg naši 
studenti mogu da upĳ aju i uče izuzetno 
slojevito i vrlo aktuelno znanje o sa-
vremenoj estetici, njegovano u jednom 
višedecenĳ skom radu, istraživanjima 
i upoznavanjima najrazličitĳ ih kultura 
i njihovih sistema.”

Vaša multimedĳ alna ostvarenost je 
evidentna. Koja poetika Vas trenut-
no okupira?
“Mene uvjek okupira poetika prirode, 
ljepota žene prĳ e svega, a zatim i sve 
ovo divno blago koje nosi naša Crna 
Gora kao jedna od zaista najljepših 
svjetskih destinacĳ a, čĳ i smo najveći 

Rasvjeta je bitan detalj
kojem Marković poklanja pažnju
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neprĳ etelji jedino mi ukoliko ne pre-
stanemo da devastiramo, urbanistički 
uništavamo i na svaki način protjeru-
jemo sve što je ekolosko čim nadiđe 
okvire koji su uglavnom samo formalni. 
Čuvajući prirodne resurse ovog prostora 
čuvamo sebe na najvrednĳ i i najtraj-
nĳ i način.Jedino nas kultura i priroda 
mogu učiniti turističkom silom na dugi 
period, što i jeste naša razvojna para-
digma elitnog kulturnog turizma koju 
moramo iskoristiti.”

Unikatni koncept
enterijera

Prevazilaženje tradicionalnih
oblika
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Nekada je bio glavni grad kapitalizma, bučna visoka peć u 
samom centru američkog uspona ka svjetskoj moći i veličini. 
Staljin je želio da ga iskopira na obalama Volge, ali nĳ e 
mogao da ponovi njegov duh, a ni njegove automobile. Veliki 
proročki roman Oldosa Hakslĳ a “Vrli novi svĳ et” napisan je na 
pretpostavci da će ideje osnivača grada, Henrĳ a Forda, jednog 
dana prevladati planetom. 
Svakako, Fordova želja za svĳ etom punom ogromnih fabrika 
masovne proizvodnje u kojima su radnici plaćeni dovoljno da 
održe ekonomĳ u kupujući sopstvenih proizvode, izgleda da se 
ostvaruje. Ali danas se Fordov san, umjesto u Americi, uglavnom 
obistinjuje u Kini i Južnoj Koreji, a pada na ispitu u samom 
Detroitu.

AROUND US – How Detroit col-
lapsed
The Nightmare that destroyed the 
American dream
It used to be the capitol of capital-
ism, noisy high furnace in the very 
centre of the American rise towards 
the world power and size.
The original centre of Detroit con-
tained some of the most powerful 
buildings of the middle of the 20th 
century in America: colossal, deco-
rated theatres and cinemas, mighty 
hotels and malls, and all of them 
emphasised energy, movements, 
optimism and power. Most of previ-
ously glorious buildings now looks 
ghastly: hotels that haven’t had 
guests for years, malls that haven’t 
had customers for a decade, aban-
doned ambulances… Previous do-
main of optimism is now captured 
by the melancholy.
If you type Detroit ruins in your in-
ternet browser, you will be shocked. 
After going through video records 
and images of Detroit today, one 
would think this is a city after the 
street fi ghts located in a war in-
fected country. If one takes into 
the account that the city is in the 
USA, there is a question whether 
the “American dream” became the 
American nightmare and whether 
the “American dream” was but an 
illusion?

košmar
koji je uništio američki san

Kako je propao Detroit  OKO NAS  O
KO

 NAS  OKO NAS  O
KO

 N
AS

 

Prvobitni centar Detroita bio je preplavljen nekim od najmoćnĳ ih zgrada sre-
dine 20. vĳ eka u Americi: kolosalna, ukrašena pozorišta i bioskopi, moćni ho-
teli i robne kuće, sve u funkcĳ i isticanja energĳ e, pokreta, optimizma i moći. 
Većina nekada velelepnih zgada sada izgleda sablasno: hoteli koji nisu vidjeli 
gosta godinama, robne kuće, koje su posljednji kupci napustili prĳ e decenĳ e, 
napuštene ambulante … Tamo gdje je nekad sve odisalo optimizmom, sada 
ne postoji ništa sem melanholĳ e.
Ponekad su velelepne građevine jednostavno nestajale u bučnim i prašnja-
vim eksplozĳ ama. Nekada su brutalno reciklirane - tako možete naći tužne 
tragove nekada raskošnih plafona prekrasnih pozorišta suludo nasukane u 
višespratnom parkingu. Ali, uglavnom su napuštene i zaboravljene, prozori nji-
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hovih visokih sprato-
va svjetlucaju na sun-
cu, odajući pogrešan 
utisak, ali grandiozni 
ulazi na uličnom nivou 
zamazani su slojevima prašine i čvrsto zaključani.
Takav tužni spomenik slavnim vremenima Detroita je gigant-
ska olupina stare fabrike Pakarda, spomenik prolaznosti ko-
mercĳ alnog uspjeha. Jednom, Pakard je bio dobro poznat i na 
glasu kao i njegov rival, Kadilak. Sada je gotovo zaboravljen.
Kao što je uobičajeno u Americi tako, sa njenim beskraj-
nim prostorom, leš ovog ogromnog objekta nĳ e srušen. 
Zašto se mučiti? Umjesto toga, prepušten je propadanju, 
opasna pustoš rasklimatanih krovova i oštrih ivica, za-
strašujuća u svooj praznini i tišini.

Pariz na Zapadu

Zbog  izuzetne arhitekture, pred 
kraj 19. i početkom 20. vĳ eka De-
troit su zvali Parizom na Zapadu. 
Budući da se nalazi na Velikim je-
zerima, Detroit je postao važno 
raskršće puteva. U njemu je 1896. 
godine Henri Ford napravio svoj 
prvi automobil u iznajmljenoj radi-
onici na Mek avenĳ i, gde je 1903. 

osnovao i Ford Motor 
Company. Pioniri pro-
izvodnje automobila 
Vilijem C. Djurant, 
braća Dodž, Pakard 

i Volter Krajsler ojačali su status Detroita kao svjetskog 
automobilskog centra. Zato je dobio nadimak Motor City.
Revolucionarni umjetnik Dĳ ego Rivera išao je u Detroit da slika 
kao na hodočašće - na gigantskoj, nadmoćnoj fresci prika-
zao je duh pomahnitale, nezaustavljive ekonomske žestine, 
nemilosrdne, hladne i veličanstvene.
Tokom Drugog svjetskog rata, Frenklin Ruzvelt krstio  je grad 
kao "arsenal demokratĳ e” jer se iz proizvođača kadilaka i 
fordova pretvorio u fabriku koja je obezbjeđivala 35 odsto 

američke ratne proizvodnje tenkova, 
džipova i B-24 bombardera.
Rasna segregacĳ a i linĳ a razdvajanja
Ratna ekspanzĳ a privukla je u grad 
u 200.000 imigranata, od kojih su 
mnogi bili crnci sa juga. U isto vrĳ e-
me su došle i desetine hiljada evrop-
skih imigranata. Detroit je jedan od 
gradova u SAD u kojem ima najviše 
rasne segregacĳ e. Dolazak desetina 
hiljada  radnika s juga uzrokovao je 
velika socĳ alna previranja, pa su se 
dobrostojeće porodice, uglavnom 

Prvobitni centar Detroita bio je pre-
plavljen nekim od najmoćnĳ ih zgrada 
sredine 20. vĳ eka u Americi: kolo-
salna, ukrašena pozorišta i bioskopi, 
moćni hoteli i robne kuće, sve u funk-
cĳ i isticanja energĳ e, pokreta, opti-
mizma i moći. Većina nekada velele-
pnih zgada sada izgleda sablasno

Centralna stanica Mičigen
foto: comicine.com
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Propasti ili bankrotirati
Grad Detroit je u julu 2013. godine podnio zahtjev za bankrot i tako 
postao najveći grad u američkoj istorĳ i koji je to učinio zbog dugo-
va koji su iznosili najmanje 15 milĳ ardi dolara. Detroit nema novca 
da kupi zemlju i preseli građane bez federalne pomoći. Neki manji 
gradovi to već čine. Jangstaun u Ohaju ruši buldožerima nekoliko 
stotina kuća godišnje još od 2005. godine. Flint u  Mičigenu, čĳ i 
je tužnu sudbinu u dokumentarcu opisao uvĳ ek kritički nastrojeni 
Majkl Mur, već je uništio oko 1.100 kuća. Postoji mnogo gradova u 
SAD koji su u stanju raspada, pogotovo u takozvanom “Lošem po-
jasu“ Amerike. Zbog neozbiljne trgovinske politike SAD, privreda u 
tom dĳ elu doslovno je demontirana i nikad više se ta proizvodnja 
neće vratiti, a s njom ni radna mjesta.
Zato se gradovi kao Detroit i Flint suočavaju sa izborom - da li da 
propadnu ili da zauvĳ ek bankrotiraju. Ako se to uopšte može na-
zvati izborom… Ali to je samo mali dio onog što se događa u SAD.
Često se na blogovima može pročitati da, ako želite da znate kako 
će izgledati budućnost SAD, dovoljno je pogledati Detroit. Nekad 
jedan od najvećih industrĳ skih gradova na svĳ etu ikada, izgleda 
stravično. Evo nekih nezvidnih podataka o Detroitu: skoro polovina 
muškaraca ne radi, više od polovine djece živi u siromaštvu, svake 
noći u gradu se dešavaju zastrašujući obračuni između kriminalaca 
i vlasnika kuća, broj policajaca u Detroitu je toliko smanjen da na 
lice mjesta dolaze prekasno ili nikako, broj ubistava u samoobrani 
se povećao za 79 odsto tokom 2011. godine, stopa ubistava u sa-
moobrani u Detroitu je 2.200 odsto veća od državnog prosjeka, prĳ e 
deset godina bilo je oko pet hiljada policajaca u Detroitu, a danas 
oko tri hiljade, administracĳ a Detroita najavila je smanjenje budže-
ta, i sve policĳ ske stanice će biti 16 sati dnevno zatvorene, građani 
Detroita moraju sami da se brane. Zanimljiv je primjer 73-godišnje 
Džulĳ e Braun, koja je zatražila dozvolu za nošenje oružja pošto je 
policĳ a došla tek dan kasnĳ e. Lopovi su ukrali toliko bakra iz ulične 
rasvjete da više od pola gradske rasvjete u nekim djelovima grada 
ne funkcioniše. Nĳ e sigurno voziti ni tokom dana. Nedavno je sto 
vozača autobusa odbilo da vozi duž svakodnevnih ruta jer su se 
plašili za život, samo 25 odsto učenika u Detroitu završi srednju 
školu, čak 47 odsto ljudi u Detroitu je funkcionalno nepismeno.

Mičigensko pozorište
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bĳ elo stanovništvo, počelo iseljavati iz centra prema periferĳ i i to već tokom 
1940-ih. Rasni sukobi kulminirali su uličnim borbama za vrĳ eme Pokreta za 
ljudska prava, kada se bĳ elo stanovništvo praktično iselilo iz ovog, danas 
dominantno crnačkog grada. Crnci koji su se u velikom broju doseljavali sa 
juga tražeći posao nisu bili dobro primljeni. Bĳ elci su napadali domove crna-
ca, razbĳ ali im prozore, palili im kuće, bacali bombe… Poslĳ e toga su bĳ elci 
počeli da sele u predgrađa, dok je crnačka populacĳ a ostajala u centru grada. 
Mnogi ljudi žele da žive u centru grada, ali u Detroitu je potpuno drugačĳ e. 
Detroit ima čak i Eight Mile Road, koji je tradicionalna granica između crnaca 
i bĳ elaca, koji dĳ eli grad od bĳ elih predgrađa na sjeveru.

Arhitektura Detroita smatra se 
jednom od najlepših u SAD a 
mnogi od gradskih nebodera i 
zgrada računaju se među naju-
groženĳ e američke znamenitosti. 
Detroit je dom jedne od najvećih 
sačuvanih skupina građevina ka-
snog  19. i ranog 20. vĳ eka u SAD. 
Istovremeno, njegova  predgrađa 
još čuvaju neke od najznačajnĳ ih 
primjera savremene arhitekture i 
nekoliko istorĳ skih posjeda

Detroitska “Dvorana taštine”
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Ako na internet pretraživaču ukuca-
te termin Detroit ruins (ruševine u 
Detroitu), bićete šokirani. Nakon što 
pregledate video snimke i fotografi je 
Detroita danas, možete pomisliti da 
je rĳ eč o gradu gdje su vođene ulične 
borbe u nekoj ratom zahvaćenoj ze-
mlji. Ako se uzme u obzir da se grad 
nalazi u SAD, postavlja se pitanje da 
li je “američki san“ postao američki 
košmar i da li je “američki san“ bio 
samo iluzĳ a?

Centar kulture i muzičke 
industrĳ e

Detroit je u vrĳ eme uspona postao i ve-
liki kulturni centar - tokom šezdesetih, 
proizveo je i svoju vlastitu umjetničku 
formu, uzbudljivu, emocionalnu muziku 
Motown, podvrstu soula sa specifi čnim 
primjesama popa. Muzika uživo bila je 
zaštitni znak noćnog života Detroita od 
kraja 40-tih. Tako je nastao i njegov na-
dimak Motown. Tada je postojao veliki 
broj scena na kojima su se održavali 
koncerti, priredbe, bio je tu i veliki broj 
bioskopskih dvorana, a izgrađen je i 
Motown Motion Picture Studios veličine 
49.700 m2. Beri Gord Junior osnovao 
je Motown Records, kompanĳ u koja je 
postala veoma popularna tokom 60-ih 
i početkom 70-ih godina. Za kompanĳ u 
su snimali Stivi Vonder, Temptejšns, 
Dajana Ros i Sjuprims, Džekson 5, Mar-
vin Gaj i mnogi drugi. Kada je dostigao 
najveću slavu u 1950-im, Detroit je bio 
peti najveći grad u SAD.

Ruševina fabrike kompanije Pakard

Javna detrioitska
biblioteka
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Stanovnik manje svakih 20 minuta

Danas je situacĳ a potpuno drugačĳ a - ako planirate da usko-
ro posjetite Detroit, policĳ a ima poruku za vas: ”uđite u grad 
na sopstvenu odgovornost“. Ta poruka nalazi se na letku koji 
je napravilo Udruženje policajaca Detroita. Na letku piše i da 
je Detroit najopasnĳ i grad u SAD, da ima najveću stopu ubi-
stava u zemlji i da je broj policajaca izuzetno mali. Detroit je 
disfunkcionalni grad koji mnogi nazvaju urbanom pustinjom 
ili urbanom prerĳ om jer su neke napuštene gradske zone za-
rasle u vegetacĳ u. Jednako kako je grad svojevremeno rastao 

najbrže, tako je i padao, pa je u posljednjih 10 godina gubio 
jednog stanovnika svakih 20 minuta što znači da se smanji-
vao brže od bilo kojeg grada u savremenoj istorĳ i.
Međutim, nešto se u Motor City ipak mĳ enja nabolje -  obnova 
počinje s bagerima, a s bankrotom iza sebe - Detroit je svjetski 
lider u rekonstrukcĳ i. Problem Detroita s devastiranim objek-
tima je vjerovatno najveći problem ove vrste sa kojim se bilo 
koji grad u SAD ikada suočio. Pola stanovnika je napustilo 
ovaj grad u posljednjih 60 godina, što je ostavilo blizu 60.000 
napuštenih kuća. Za oko 15.000 takvih objekata planirano je 
potpuno rušenje, a s novih 50 miliona dolara iz državnog bu-

Čekaonica stanice Mičigen
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Atrijum Farvel zgrade Kuća Vilijama Livinstona

Vudvord prezbeterijanska crkva iz 1908.
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žeta u Detroitu se sruši 350 objekata sedmično. Stanovnici 
primjećuju razliku. Postoje određeni koraci naprĳ ed i situacĳ a 
se poboljšava. Ali, i dalje postoji mnogo napuštenih objeka-
ta i cĳ elih ulica, koje čekaju na obnovu ili čišćenje. Grad je 
odlučio da se obračuna i s vlasnicima koji su zapustili svoje 
objekte. Ako je objekat napušten, tuže vlasnika. On ima op-
cĳ u da napravi sporazum da se objekat sanira i izda, u protiv-
nom ide na sud, gdje ponekad čak grad preuzima vlasništvo 
nad nekretninom. Ali, iz grada upozoravaju da su napušteni 
objekti samo simptom iseljavanja stanovnika iz centra grada 
u predgrađa. Ta razlika između većinski afroameričkog centra 
i predgrađa, gdje pretežno žive bĳ elci, je itekako očigledna. 
Centrom grada dominiraju napuštene ulice, dok su butici i 
restorani u predgrađu puni kupaca.

Trka protiv vremena

Grosse Pointe Park je kvart gdje je razlika najočiglednĳ a. Bari-
jere na ulicama razdvajaju skupe nekretnine, s jedne, i napu-
štene objekte, s druge strane ulice. Postoje modeli uspjeha. 
Gradovi poput Portlanda zaustavili su iseljavanje stanovnika 
90-ih godina, tako što su subvencionisali kupovinu nekretni-
na u centru, a dodatno oporezivali kupovinu u predgrađima. 
Međutim, to nĳ e slučaj s Detroitom. Ukoliko se građevinska 
industrĳ a fokusira samo na predgrađa, Detroit će propasti. Za 
sada “Grad motora” vodi trku protiv vremena - u naporu da 
obnovi više objekata nego što ih stanovnici napuste.
Arhitektura Detroita, i pored svega, nastavlja da privlači pa-
žnju arhitekata i čuvara nasljeđa podjednako. Prepoznatljiva 

Pozorište Junajted Artist
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panorma Detroita pokazuje raznolikost arhitektonskih stilo-
va - istorĳ ski art deco neboderi stapaju se sa postmodernim 
šiljcima zgrada novog centra grada. Zajedno sa Renaissance 
centrom, oni formiraju prepoznatljivu sliku horizonta grada.
Arhitektura Detroita smatra se jednom od najlepših u SAD 
a mnogi od gradskih nebodera i zgrada računaju se među 
najugroženĳ e američke znamenitosti. Detroit je dom jedne 
od najvećih sačuvanih skupina građevina kasnog  19. i ranog 
20. vĳ eka u SAD. Istovremeno, njegova  predgrađa još čuva-
ju neke od najznačajnĳ ih primjera savremene arhitekture i 
nekoliko istorĳ skih posjeda.

Nina Vujačić

Ušionica biologije u školi “Džordž Feris”Dvorana na 15-om spratu hotela Li Plaza
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Posljednji neka ugasi svjetlo
Iako je Detroit je najočiglednĳ i primjer 
umiranja gradova, Čikago, Klivlend, 
pa čak i Las Vegas, kreću njegovim 
stopama. Postoji ironična izreka kada 
se govori o Detroitu: “Molimo da po-
sljednji ko napusti Detroit isključi ra-
svjetu“.
Gdje su otišli ti ljudi iz Detroita, radni-
ci iz tolikih fabrika, muzičari, glumci? 
Šta se dogodilo? Odgovor staje u jed-
nu rĳ eč - outsourcing - prebacivanje proizvodnje i 
usluga u druge zemlje. Amerika se davno odrekla 
zlatnog standarda i pad dolara nĳ e nešto što je po-
čelo prĳ e nekoliko godina iako se drastično povećao 
poslĳ e 2007. godine. Nemilosrdno digitalno i fi zičko 
štampanje novca i outsourcing neminovno vode ka 
tome da će i drugi američki gradovi izgledati kao 
Detroit. Mnogi već i izgledaju tako, kao Klivlend, 
Geri u Indĳ ani ili Kamden u Nju Džerzĳ u. Fabrike 
u Detroitu su devastirane kao da su bile pod arti-
ljerĳ skom paljbom, a ni druge zgrade ne izgledaju 
puno bolje. Privatne kuće su većinom devastirali 
kriminalaci, narkomani i ljudi koji su krali materi-
jal. Na web stranici mjperry.blogspot.com može se 
pročitati sljedeće (rĳ eč je o 2007. godini, i možemo 
samo da zamisliti kakve su cĳ ene danas): “Kupite 
kuće u Detroitu za 250 dolara, mjesečna rata - jedan 
dolar“. Ako odete na stranicu Realtor.com i tražite 
za kupovinu kuću u Detroitu koja košta između nula 
i hiljadu dolara, pronaći ćete 74 kuće, uključujući i 
kuću koja je u vlasništvu banke i košta 250 dolara sa 
procĳ enjenom mjesečnom ratom od jednog dolara. 
Postoje četiri kuće koje se prodaju za jedan dolar. 

Ako tražite kuću u Detroitu koja košta manje od pet 
hiljada dolara, imate izbor od skoro hiljadu kuća.
Još početkom 2010. godine počeli su da se pojav-
ljuju članci u kojima se govori o namjeri gradona-
čelnika Detroita da buldožerima poravna jednu 
četvrtinu grada.
“Budžetski defi cit od 300 miliona dolara i sve 
manji prihodi od poreza prisilili su vlast u Detro-
itu da donose veoma teške odluke. Ljudi i dalje 
masovno napuštaju grad i procjenjuje se da je 
nezaposlenost u 2010. godini bila 45-50 odsto. 
U nekim područjima žive jedna ili dvĳ e porodice 
u cĳ eloj ulici. Neka područja Detroita imaju toli-
ko napuštenih i spaljenih kuća da liče na ratnu 
zonu. Detroit ima 33.500 praznih kuća i 91.000 
praznih parcela za kuće. Gradonačelnik Dejv Bing 
vjeruje da je jedino rješenje da štedi gdje god sti-
gne. Njegov plan je da buldožerima uništi oko 10 
hiljada kuća. Stanovnici u područjima koja će biti 
poravnata će dobiti priliku da se presele u bolje 
područje. Naravno, ako ne žele da sele, može se 
primĳ eniti sila“, navodi se u jednom saopštenju 
gradske vlasti iz tog perioda.

Begli Klifordova kancelarija
u Nacionalnoj banci
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