e
|
i
ol
e

e

|

I
5
=

K

g
E

EPICENTAR:

Aktuelnosti iz IKCG

RAZGOVOR:

Branko Vujovi¢, ¢lan Savjeta
za privatizaciju i kapitalne projekte

KLIZISTE .
U MARKOVICIMA

POGLED:

Svijet u izgradnji

U SUSRET NOVOM ZAKONU

O UREDENJU PROSTORA
I IZGRADN]JI OBJEKATA

PROJEKAT:

Novi brodovi kompanije “Barska plovidba”

pise: Sinisa Lukovic

DRUGACIJI POGLED:

Pitanja bez konacnih dgovora
pise: Marina Vujacic¢

U SREDINI:

Stanje, sanacija i buduénost podmorskih ispusta 38

piSe: mr Olivera Doklesti¢, dipl.inZ.grad.

NAGRADA MIS VAN DER ROE:

Crnogorski kandidati - Eko zgrada UN u Podgorici 44

pise: Borislav Vukicevié

Sadrzaj

PRICKER:

Fraj Oto

POL'S: U potrazi za

idealnim gradom - Gotska arhitektura

pise: arh. Mileta Bojovié

PROSTORNA ANALIZA:

Rimljani u Herceg Novom
piSe: doc.dr Boris Ilijanic, dipl.inZ.arh.

ARHEOTOK:

Lesendro i Vranjina (I dio)
pige: Slobodan Cuki¢

ARHIV:

Via Vita Vv

pise: Velizar Radonji¢

POGLED UNUTRA:

Prostor u rukama Nikole Markovica

OKO NAS:

Kako je propao Detroit
pise: Nina Vujacic

50

54

60

66

74

80

86



CONTENTS

a

_ —_
(o)} N

N
(=)}

W
(=]

EPICENTRE:
Current Events from the ECM

CONVERSATION:
Branko Vujovi¢, member of the Council
for Privatization and Capital Projects

LANDSLIDE IN MARKOVIC]

THE VIEW:
World Being Constructed

TOWARDS THE NEW LAW ON SPATIAL DEVELOPMENT
AND CONSTRUCTION OF STRUCTURES

PROJECT:
New ships of “Barska plovidba” company
text author: Sinisa Lukovi¢

DIFFERENT ASPECT:
Questions without Final Answers
text author: Marina Vujacié

IN THE MIDDLE:

Conditions, reparation and future of undersea outlets
text author: MS. Olivera Doklesti¢, graduated engineer
of civil engineering

MIES VAN DER ROHE AWARD:
Candidates of Montenegro - UN Eco Building in Podgorica
text author: Arch. Borislav Vukicevi¢

PRITZKER:
Frei Otto

SEARCHING THE IDEAL TOWN:
Gothic architecture
text author: Arch. Mileta Bojovic

2 | APRIL 2015

SPATIAL ANALYSIS:

The Romans in Herceg Novi

text author: Docent Dr. Boris Ilijani¢, graduated engi-
neer of architecture.

ARHEOTOK:
Lesendro and Vranjina (Part I)
text author: Slobodan Cukié¢

ARCHIVE:
Via VitaV
text author: Velizar Radonji¢

AN INSIDE VIEW:
Space in Hands of Nikola Markovi¢

AROUND US:
How Detroit collapsed
text author: Nina Vujacié



Dvanaesto izdanje casopisa “Po-
gled” obiljezava izdavacku praksu
InZenjerske komore na koju smo
izuzetno ponosni. Davno je reCeno
da prakticni uspjeh ideje zavisi od stava njenih savremenika.
“Pogled” postaje sve traZenije sredstvo informisanja medu
inZenjerima, u kom najvisi domaci, ali i inostrani strucnjaci,
kao i buduci inZenjeri, pronalaze plodno tlo za razvoj svojih
stavova i misljenja.

U Zelji da budemo dostupni na svim frekvencijama, nas casopis
vibrira najznacajnijim aktuelnostima. Ovoga puta u sredistu
paznje nalazi se novi Zakon o uredenju prostora i izgradnji
objekata i njegova rjesenja u pogledu poloZaja inZenjerske
struke. Jednako bitnim smatramo detektovanje uzroka na-
stalog kliziSta u Markovi¢ima, ali i adekvatnih rjeSenja za
njegovu sanaciju.

Rukovodeni naSim instiktom, prije Cetiri godine otvorili smo
“Pogled”, vjerujuci da instikt nadmasuje znanje. Danas, u dva-
naestom, sa ponosom konstatujemo da je (sa)znanje pokretac-
ko gorivo koje nas vodi u ambiciji prevazilaZenja postojeceg.

The twelfth edition of “The View” magazine stands as a ju-
bilee of editorial practice of the Engineers Chamber we are
exquisitely proud of. There is an old saying that the practical
success of the idea depends on its contemporaries’ attitude.
“The View” is an information tool increasingly popularamong
engineers which is a fruitful ground for development of attitu-
des and opinions of the most recognised foreign and dome-
stic experts and future engineers. In order to be available on
all frequencies, our magazine contains current events of the
highestimportance. This time, the focus is on the new Law on
Spatial Development and Construction of Structures and its
decisions regarding the position of engineering. |dentification
of causes of landslide in Markoviéi and appropriate solutions
for restoration thereof is of equal importance.

Guided by ourinstinct, fouryears ago we started “The View”,
believing that the instinct overcomes the knowledge. To-
day, in the twelfth edition, we proudly state that (coming to)
knowledge is a driver that leads us in the ambition of over-
coming the current state.

PredSednik Uredivackog odbora
Arh. Ljubo Dusanov Stjepcevic
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EPICENTRE — CURRENT EVENTS FROM ECM

The column named Epicentre provides the information
regarding the current events related to Engineers Cham-
ber of Montenegro that took place in time period between
issuances of two editions. As in the previous period, the
Chamber was an organiser and host of round tables,
professional public discussions, seminars and impor-
tant presentations. ECM has been awarded with gratitude
plaquette at the Engineers Day manifestation, held in the
premises of the Rectorate of the University of Montene-
gro. ECM members are part of the Working group that is
engaged in development of new law on spatial planning
and construction of structures. The Chamber is an active
member of Engineering Initiative for Regional Coopera-
tion, and a partner to many professional organisations in
Montenegro and outside its borders.

R
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DAN INZENJERA: IKCG
PLAKETA ZAHVALNOSTI

PODGORICA — Manifestacija “Dan inZenjera”, treca po redu,
koju organizuje BEST Podgorica, svecano je otvorena pocet-
kom proslog mjeseca u Rektoratu Univerziteta Crne Gore. Uo€i
ceremonije otvaranja, InZzenjerskoj komori Crne Gore urucena
je plaketa zahvalnosti za saradnju i doprinos ovom dogadaju.
“DaninZenjera“, sadavec tradicionalno, predstavlja takmice-
nje koje okuplja studente sa tehnic¢ko-tehnoloskih i prirodno-
matematickih fakulteta. U toku trodnevnog takmicenja koje
se odrZavalo od Sestog do osmog marta, studenti su imali
priliku da pokaZzu svoje sposobnosti i znanje u praksi, da
medusobno saraduju, razmjenjuju ideje, podstaknu timski
duh i kreativnost, rjeSavajuci zadati problem u ogranicenom
vremenskom roku.

Pobjednici lokalnog EBEC takmicenja, odlaze dalje na regi-
onalno takmicenje EBEC Balkan u maju, koje se ove godine
odrZava u Beogradu, a dalji uspjesi ih vode do finalnog di-
jela takmicenja EBEC finale u Portu (Portugal). U toku po-
sljednje dvije godine, pobjednici evropskog EBEC-a se 3alju
i na svjetsko inZenjersko takmicenje koje se tradicionalno
odrZava u Kanadi.




STANJE, SANACIJA
I BUDUCNOST POD-
MORSKIH ISPUSTA

KoToR — Na inicijativu Strukovne komore
gradevinskih inZenjera IKCG, odrZan je
okrugli sto na temu "Stanje, funkcionisanje,
sanacija i buduénost podmorskih ispusta
duZ jadranske obale Crne Gore", u Institutu
za biologiju mora u Kotoru.

Mr Olivera Doklesti¢, ¢lanica 10 SKGI na
pocetku je pruZila pregled podmorskih
ispusta od Ulcinja do Herceg Novog. Ona
je upoznala sa standardima ispuStanja u
more prema direktivama EU sa akcentom
na Direktivu EU za osjetljive vode, te na
konkretnim primjerima podmorskih ispu-
sta ukazala na manjkavosti sistema i naci-
ne nihove sanacije i buduceg koricenja.
Ispred HidrometeoroloSkog zavoda Crne
Gore DusSan Slavnic govorio je 0 metodo-
logiji snimanja morskog dna predstavivsi
tako princip rada multibima, baterijskog
uredaja koji objekte na dnu detektuje kao
anomaliju u topografiji dna. Istakao je da
je u pitanju veoma sloZen i skup sistem,
te da Zavod ima u planu da ga, aplicira-
njem za IPA projekte, u dogledno vrijeme
nabavi. Drugi uredaj je Panoramski sonar
(SSS), prilicno mobilne konfigurcije, koji
se danas koristi za predmjere na dnu, za
traganje (visoka frekvencija), za otkrivanje
prepreka na dnu koje leZe izmedu linija
premjera, za prikupljanje podataka o sa-
stavu povrsinskih sedimenata, te za loci-
ranje objekata na morskom dnu. Proizvod
ovog uredaja je Georeferencirani raster -
TIF snimak preklopljen sa planom. Slavni¢
je predstavio i uredaje poput podvodnih
kamera GNOM, ROV GNOM standard kao
malo sloZeniji sistem, ROV super GNOM

. '
i H300 MKII ROV- profesionalnu ronilicu.
Slavnic je na kraju predstavio neke od re-
zultata snimanja kanalizacionih ispusta i
problematicne prekide na kanalima, oci-
jenivsi ih posljedicom sidrenja ribara ili
struja talasa. On je, na kraju ukazao i na
problem pogresnog poloZajaiiscrtavanja
cjevovoda na pomorskim kartama.
Osvrt na trenutno stranje pruZio je i mr
Kenan Dervisi, isred JP “Vodovod i kana-

_ Mapa pomorskih ispusta
duz jadranske obale Crne Gore

lizacija” Ulcinj. On je predstavio koncept
kanalizacionog sistema grada Ulcinja koji
Cine Zapadni (“Pristan - podmorski ispust i
pumpna stanica) i Istocni sistem (“Derane“
- podmorskiispustipumpna stanica). Der-
visi je prezentovao planove buduéeg una-
predivanja postojece infrastukture sistema
za preciscavanje otpadnih voda (PPOV) u
Ulcinju i to u tri faze: proSirenje kapaciteta
pumpne stanice Pristan kao i napustanje
podmorskog ispusta Pristan, transport ot-
padnih voda zapadnogiisto¢nog sistema do
PPOV, i izgradnja novog podmorskogispusta
Derane. Na kraju Dervisi je zakljucio da bi
izgradnjom uredaja za precis¢avanje otpad-
nih voda Ulcinja bili postignuti visestruki
pozitivni efekti, kako sa ekoloSkog aspekta,
tako i sa generalnim kvalitetom Zivljenja.

Otpadne vode i njihov uticaj na Zivotnu sredinu

KOTOR — Mr Rajko Martinovi¢, ispred Instituta za biologiju mora, govorio je o posljedi-
cama otpadnih voda (produkta ljudskog ili Zivotinjskog zagadenja) na ukupnu Zivotnu
sredinu. Otpadne vode su bogate nitratima i fosfatima i uticu na rast planktonskih
algi - tzv. eutrofikacija. Po uginucu ovih algi mozZe doéi do nedostatka kiseonika - hi-
poksije, usitnjavanja morske trave, smanjenja prozirnosti vode zbog ¢ega morske
biljke ne mogu da vr3e fotosintezu. Masovno uginuce odredene grupe organizama u
vodi remeti prirodne odnose u biocenozi i izaziva promjene u Citavom ekosistemu. To
se, istakao je Martinovi¢, negativno odrazava i na ljudsko zdravlje zbog konzumiranja
plodova razvijenih u ovakvim sredinama. Predstavio je metode biomonitoringa (npr.
membranska filtracija ili epiglurescentna mikroskopija), kao i metodu za pracenje pro-
cjene genotoksicnosti (koja jo3 nije uvrstena u biomonitoring) zajedno sa Komet testom
ili pracenjem bioloskih parametara koji ukazuju na probleme otpadnih voda i njihov
uticaj po Zivotnu sredini. Martinovic je zakljucio da bi pravilan tretman otpadnih voda,
posebno tokom turisticke sezone, uticao na smanjenje stepena eutrofikacije, poseb-
no u sistemima poput Bokokotorskog zaliva, gdje je slaba dinamika strujanja vode.
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PREZENTACIJA PAKETA RADIONICA: PREZENTACIJA NOVIH
ZAKONSKIH RJESENJA

REHAU TECHCON 6.2

PODGORICA — Prezentacija novog pro-
gramskog paketa REHAU Techcon 6.2,
koji je namijenjen projektantima ter-
motehnickih instalacija i projektanti-
ma instalacija vodovoda i kanalizacije,
odrZana je u Podgorici sredinom marta
u organizaciji Strukovne komore masin-
skih inZenjera — IKCG.

Prezentaciju je, ispred kompanije RE-
HAU, odrZao gospodin Neboj3a Stanic,
dipl.ing.mas. On je prisutne upoznao sa
softverskim interfejsom pruzajuéi kratak
uvid u njegove module sa akcentom na
one kojima se vrsi proracun termoteh-
nickih instalacija (proraCun gubitaka
toplote - u skladu sa EN 12831, podno
grijanje - u skladu sa EN 1264, zidno i
plafonsko grijanje i hladenje, sistem
radijatorskog grijanja). U drugom bloku
prezentacije, akcenat je stavljen na mo-
dule za proracun instalacija vodovoda
i kanalizacije.

Veliko interesovaliie‘;tinskih inZenjera
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Radionica je

foto: mrt.gov.me
PODGORICA — Ministarstvo odrZivog razvo-
jaiturizma organizovalo je 26. i 27. marta,
kroz Projekat zemlljiSne administracije i
upravljanja - LAMP, dvodnevnu radionicu na
temu - Implementacije zakona o uredenju
prostora i izgradnji objekata.
Uvodno izlaganje prvog dana radionice imala
je Generalna direktorica Direktorata za pla-
niranje prostora, Sanja LjeSkovi¢ Mitorvic.
Takode, zaposleni iz Direktorata za plani-
ranje prostora govorili su o proceduama
izrade planske dokumentacije, sa fokusom
na nova zakonska rjeSenja.
Posebna prezentacija i diskusija je odrZana
natemu procedure u izradilokalnih planskih
dokumenatai proce-
dura u sprovodenju
javnih urbanisticko-

Elektronsko potpisivanje
tehnicke dokumentacije

Ihdionicaie izavﬂ_‘_a veliko
» infersovarije inzenjera

ka za planiranje i uredenje javnih povrsina
u Crnoj Gori.

Posebna prezentacija i diskusija odrZana
je na temu primjena Geografskog Informa-
cionog Sistema (GIS) u izradi planske do-
kumentacije i uspostavljanje centralnog
registra planskih dokumenata .

U cilju kvalitetnije valorizacije prostora i ohra-
brivanja preduzetnicke inicijative ukazano je
na potrebu primjene skraéenog postupka za
donoSenjeizmjenai dopuna planskog doku-
menta (€lan 53 a Zakona o uredenju prostora i
izgradniji objekata). Ukazano je, semtoga, ina
zakonska rjeSenja iz €lana 62 b Zakona, koje
opstine nedovoljno primjenjuju, otklonjene
nedounice u pogledu
rieSenjaiz lana162 b.
Potreno je teZiti na

arhitektonskih kon-
kursa.

Prezentovan je i Pri-
ru¢nik o nacinuizrade
plana predjelai Mapi-
ranje i tipologija pre-
djela Crne Gore, kao
i nacrti Prirucnika za
planiranje i projek-
tovanje povrsina za
turizam u Crnoj Gori,
Priru¢nika za planira-
nje stambenih naselja
u Crnoj Gori i Priru¢ni-

Drugi dan radionice otvorio je Generalni
direktor Direktorata za gradevinarstvo,
Danilo Gvozdenovic. Razgovaralo se na
temu primjene principa “1 Saltera” u obla-
sti izgradnje objekata. Prezentovana su
nova zakonska rjeSenja u dijelu nacina
izrade i sadrZine tehnicke dokumentacije
i reviziji iste i njihova primjena u praksi.
Poseban akcenat je stavljen na elektron-
sko potpisivanja tehnicke dokumentacije
tj. Sta je elektronski potpis i kako se ko-
risti. Takode, prezentovan je i Izvjestaj o
sprovodenju Zakona o uredenju prosto-
ra i izgradnji objekata na nivou lokalnih
uprava o primjeni sitema “Jedan Salter®.

dosljednoj primjeni
Pravilnika o blizem
sadrZaju i formiplan-
skog dokumenta, kri-
terijumima namjene
povrsina, elementima
urbanisticke regula-
cije i jedinstvenim
grafickim simbolima.
Ukazano je na nepo-
stojanje zakonskih
pretpostavkiza objav-
ljivanje pripremljene
GIS forme planskog




dokumenta u Centralnom registru planske
dokumentacije €ija je izrada u toku. Potreb-
no je odrZati posebnu radionicu na kojoj ¢e
biti prezentovani zavrseni Priru¢nik o nacinu
izrade plana predjela, Mapiranje i tipologija
predjela Crne Gore, Priru¢nik za planiranje
i projektovanje povrsina za turizam u Cr-
noj Gori, Prirucnik za planiranje stambenih
naselja u Crnoj Gori i Priru¢nik za planira-
nje i uredenje javnih povrsina u Crnoj Gori.

Konferencija
Ce se odrzati

LN PP
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“KODIP - 2015”

BUDVA — Medunarodna konferencija Odr-
Zavanje i proizvodni inZenjering “KODIP —
2015”, U organizaciji Saveza inZenjera Crne
Gore, Drustva odrZavalaca sredstava za rad
Crne Gore i MaSinskog fakulteta — koopera-
tivnog trening centra, bice odrzana od 24.
do 26. juna 2015. godine u Budvi, u Hotelu
“Slovenska plaza". Organizatori sve zainte-
resovane pozivaju da svoje strucne radove
dostave najkasnije do 10. maja, 2015.godine.
Ovogodisnje tematske oblasti konferencije su:
Konvencijalne i nekonvencijalne proizvodne
tehnologije, Tribologija, Materijali, Industrijski
inZenjering, Software inZenjering, Numericko
modeliranje i simulacije, Konstruisanje i dizajn,
Proizvodni sistemi i optimizacija,Savremene
tehnike i tehnologije u odrZavanju i OdrZa-
vanje - "iz prakse za praksu”.

AENTS

ARCHITECT

S.ARCH 2015

Lixca NICOLETTI

Julion DE SMEDT

Ucesnici konferencije S.ARCH

S.ARCH:
OKRUZENJE | ARHITEKTURA

BUDVA — Druga medunarodna konferencija sa izloZzbom S.ARCH - OkruZe-
nje i arhitektura, bi¢e odrzana u Budvi 19. i 20. maja 2015. godine u hotelu
“Maestral”.

Organizatori su na drugu S.ARCH konferenciju pozvali renomirane svjetske
arhitekte, da kroz svoje projekte diskutuju na temu okruZenje i arhitektura,
¢ime nastavljaju proSlogodisnji uspesno realizovani skup. Ova strucnaiin-
terdisciplinarna okupljanja imaju za cilj da skrenu paZnju na temu odrZive
arhitekture, animiraju javnost i iniciraju dijalog sa domacim arhitektima i
stru¢njacima, stvarajuci platformu za razmjenu ideja i iskustava, te predsta-
ve nova dostignuéa i znanja.

Konferenciju sacinjavaju predavanja po pozivu, na kojima ¢e eminentni pre-
davaci ukazati na odnos svoje arhitekture prema okruZenju, izloZzba na kojoj
ucesnici konferencije imaju priliku da prikaZu radove iz oblasti arhitekture,
i diskusija na kojoj bi predavaci i ostali u¢esnici konferencije razmijenili mi-
Sljenja i iskustva. Predavaci koji su potvrdili svoje prisustvo su

Winy Maas — MVRDV Holandija, Dietmar Eberle - baumschlager eberle Austrija,
Julien de Smedot - JDS Architects Danska, Luca Nicoletti - Nicoletti Associati
Italija, Idis Turato - Hrvatska.

2015 APRIL | 7




CONVERSATION with Mr Branko RAZGOVOR:

Vujovié, member of Council for Pri- Branko Vujovié, élan Savjeta za kapitalne

vatisation and Capital Projects and projekte i bivsi ministar ekonomije

former Minister of Economy, who

speaks about need of Montenegro

for utilisation of its own energy

resources. Vujovic considers that

the investment in the second block

of Thermal power plant in Pljevija

would be one of the most signifi-

cant projects from that aspects. °

“That project is completely justi- D ru gl b l O k

fied. We must be aware of the lack

of electricity. New capacities can °

provide amount of electricity suf- te rm O e l e I(t ra n e J e

ficient for needs of Montenegro.

There are opportunities both in POTR E BA C R N E G o R E

this area but and in the area of hy-

dro-potential, where the construc- . L. . L
tion of energy producing facilities Potreba Crne Gore je da koristi energetske resurse, a jedan od znacajnijih je in-
is experiencing undue delay”, Mr vestiranje u drugi blok termoelektrane (TE) u Pljevljima, ocijenio je ¢lan Savjeta
Vujovié said for “Pogled”. za privatizaciju i kapitalne projekte i bivsi ministar ekonomije, Branko Vujovi¢ u
razgovoru za casopis “Pogled”.

“Puna je opravdanost tog projekta. Moramo da budemo svjesni daimamo manjak
elektricne energije. Sa novim kapacitetima moZemo da imamo dovoljno struje za
potrebe Crne Gore. Imamo mogucnosti i ovdje i u hidropotencijalu, gdje gradnju
energetskih objekata neopravdano dugo odlazemo”, ocijenio je Vujovi€ uz napo-
menu da je deficit trenutno manje izraZen samo zato Sto Kombinat aluminijuma
Podgorica troSi manje struje.
Crnoj Gori najceSce nedostaje preko trecine elektricne energije, a novi energet-
ski objekti se potenciraju da, osim pokrivanja domacih potreba, bude zarade od
izvoza viska energije.
Vujovic je naglasio daje, u jednojracionalnoj organizaciji posla, termoenerget-
ska cjelina koja moZe da funkcionSe na trZiStu - povezivanje Termoelektrane i
Rudnka uglja (RUP).
Vlasnicka struktura u kompanijama je
takva da je drzava vecinski vlasnik Elek-

Vujovié je naglasio da bi bilo neracionalno troprivrede (EPCG), u cijem je viasniStvu
9 c o 2 TE, aitalijanski A2A ima 41,7 odsto akcija,
opstajanje postojeceg termobloka bez nove U RS
. o i L. . . dok je to italijansko preduzece najveci
investicije, jer se time rjesava i ekoloski problem. pojedinacni vlasnik Rudnika uglja, a dr-
Gradnja TE bi kosStala oko 300 miliona eura Zava drugi po veli¢ini akcionar.
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TREBA UBRZATI GRADNJU HIDROELEKTRANA

Vujovi¢ je naglasio da treba ubrzati gradnju hidroelektrana (HE), posto je
hidropotencijal neopravdano dugo neiskoriscen.

“Ima interesovanja za gradnju hidroelektrana na Moraci, kao i za Komarni-
cu i KruSevo. Treba ubrzati proceduru pripreme, kao i obnove tendera za HE
na Moraci”, ocijenio je Vujovi¢. On je porucio da treba posvetiti viSe paznje
gradnji hidroelektrana.

“To je znacajan neiskoriSceni resurs. Neopravdano smo propustili dug peri-
od u kome nismo vecu paznju posvetili gradnji HE”, napomenuo je Vujovic.
Tender za gradnja Cetiri hidroelektrane - Andrijevo, Rasloviéi, Milunovici i Zla-
tica je propao u oktobru 2011. godine, jer nije bilo ponuda za taj projekat sa
nizom kotom najvece HE na Moraci - Andrijevo. Prema postojecoj tehnickoj
dokumentaciji Elektroprivrede (EPCG), sistem hidroelektrana obuhvata cetiri
objekta ukupne instalisane snage 238 MW i procijenjene prosjecne godisnje
proizvodnje 694 GWh. Predvideni period izgradnje za sve Cetiri hidroelek-
trane je Sest godina, a procijenjeni ukupni troSkovi oko 540 miliona eura.

Branko Vujovié, foto: vijesti.me

“ltehnoloSki su povezani u smislu organizacije, troSkova, racionalnog planiranja, pri-
preme rezervi uglja... Jedna energetska cjelina, Cije bi sjediste bilo u Pljevljima, to je
perspektiva i Sansa za Pljevlja”, ocijenio je Vujovié. On je ukazao da je vijek trajanja
postojece TE pri kraju, a znacajna izdvajanja su potrebna za zastitu Zivotne sredine.
“Oba problema se rjeSavaju kroz gradnju drugog bloka termocentrale”, smatra on.
Vujovi€ zagovara da se kroz taj projekat rijeSi i toplifikacija Pljevalja.
Bivsi ministar ekonomije je naglasio da bi potpuno neracionalno bilo opstajanje po-
stojeceg bloka bez nove investicije. Vrijednost tog ulaganja je oko 300 miliona eura.
“Da se polako priprema gaSenje prvog bloka u narednih pet, Sest godina ili deset naj-
kasnije, a sve imate rijeSeno sa drugim blokom TE sa novom tehnologijom, kvalitetno
rijeSenu zastitu okoline i znacajna bi bila toplifikacija za Pljevlja”, istakao je Vujovié.
Vujovi¢ je napomenuo da je nalazi-
Ste uglja u Pljevljima obezbijedeno
za nekih 30 do 40 godina, Sto opet

Isplativost projekta je vezana iza U2 0Pravdanostinvesticije.
Isplativost je vezana i za samu cije-

cijenu uglja. Kroz racionalizaciju N USRI B osta eeaj T Imamaves
Rudnika uglja, moZe se postici dalji oko 30 odsto gotove infrastrukture za
pad cijene uglja po toni novi blok. Kroz racionalizaciju Rudni-
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TE ISPLATIV PROJEKAT, UZ POgTOVAN]E EKOLOSKIH STANDARDA

Grupa nevladinih organizacija upozorava da je ter-
moelektrana neisplativ projekat, da je takva “Stetna”
struja sve manje traZena na trzistu te da je proble-
maticno Sto nema studije uticaja na Zivotnu sredinu.
Vujovic je saopSstio da je uradena finansijska kon-
strukcija koja pokazuje da je projekat gradnjhe dru-
gog termobloka u Pljevljima finansijski isplativ, uz
racionalizaciju u TE i Rudniku uglja vezano za tros-
kove poslovanja i za cijenu rude.

“Standardi postoje koji se moraju postovati, od ispo-
ruke opreme do same investicije. Imaju medunarodne
konvencije, nema nepoznanica Sta treba zadovoljiti.
Nema brige da se kroz tu investiciju nece postici, od-
nosno moraju se dostici svi zahtjevi zaStite Zivotne

Nijesu potrebne drZzavne garancije za kredit kojim bi
se finansirao projekat, uz raspoloZiva sredstva, jer
je EPCG dovoljno solventna za kredit, ako bude sama

gradila TE
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sredine”, rekao je Vujovic.

On je istakao da je vrsta tehnologije i opreme takva
da prati poStovanje tih standarda te da je studija
“svakako zakonska obaveza”.

Grupa od 16 nevladinih organizacija iz regiona i Itali-
je koje se bave pitanjima energetike i njenog uticaja
na zZivotnu sredinu nedavno su ohrabrile pismom
predstavnike A2A da ne pristane na gradnju TE, jer
vjeruju da bi to bila dugorocno Stetno po gradane i
Zivotnu sredinu. Oni zahtijevaju da se Crna Gora, kan-
didat za clanstvo u EU, uskladi sa zakonodavstvom i
politikama EU, sa klimatskim i politikom dekarboni-
zacije, povecanjem njenog udjela obnovljivih izvora
energije i poboljSanjem kvaliteta vazduha.

ka uglja, moZe se postici dalje sniZenje cijene uglja po toni,
moZe se dovesti do isplativosti projekta, odnosno proizvodnju
struje u novom bloku, na bazi trzisnih cijena. To je Sansa da
racionalno koristimo termoenergetske
kapacitete”, rekao je Vujovié.
PartnerVlade u vecinski drzavnoj Elek-
troprivredi, italijansko preduzece A2A,
smatra da sada nije vrijeme za finansi-
ranje projekta gradnje TE, zbog cega jos
nije ni dogovoren nastavak saradnje u
crnogorskoj kompaniji.

PetogodiSnji ugovor o menadzmentu, koji A2A ima u EPCG,
istekao je krajem marta ove godine, a do jula ¢e se znati hoce
li A2A podrzati gradnju termoelektrane i pod kojim uslovima.
Iz Vlade je ozvaniceno da su Italijani traZili ukljucivanje treceg



Branko Vujovi¢, foto: vijesti.me

partnera za zaokruZivanje finansijske konstrukcije za gradnju
drugog bloka, kao jedan od modela realizacije tog projekta,
koji bi za njih bio prihvatljiv.

“Drugi blok TE se mora graditi i to treba da radi EPCG ako
ne bude saglasnosti A2A. Da se prvo iscrpe sve varijante i
mogucnosti sa partnerom, preispita trZziste za ucesée nekog
eventualnog investitora za finansiranje”, naglasio je Vujovic,
koji je i koordinator crnogorskog tima za pregovore sa itali-
janskom kompanijom. On je ukazao da se kao problem moZze
javiti pitanje otkupne proizvodne cijene elektricne energije
iz TE, da li e biti trZiSna ili ne.

“Treba trajno rijeSti plasman struje, treba obezbijediti uslove
i ucesce drzave na osnovu sredstava koja ima u EPCG. Nijesu
potrebne drzavne garancije za kredit kojim bi se finansirao
projekat, uz raspoloZiva sredstva, jer je EPCG dovoljno sol-

ventna za kredit, ako bude sama gradila”, odgovorio je Vu-
jovi€ na pitanje da li bi drzava garantovala vracanje kredita.
Vujovi€ je podsjetio da se ocekuje rang lista prema kojoj ce
se dobiti najbolji ponudac, odnosno dobavljac za TE.
Odbor direktora EPCG krajem aprila ¢e se izjaSnjavati o naj-
boljem ponudacu za TE. U igri za taj posao su ostali ceSka
Skoda i kineski CMEC.

Ceska Skoda nudi da gradnja drugog bloka termoelektrane
Pljevlja koSta 338,5 miliona eura, a kineski CMEC da bude 326
miliona. Otpala je ponuda kineske kompanije PowerChina
Hubei. Za ovaj posao bilo je zainteresovano devet kompani-
ja i konzorcijuma, ali su do posljednjeg kruga provjera stigli
ceski i jedan kineski ponudac.
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U

Obilne

padavine pocetkom

aprila 2015. pokrenule su kliziste

koje je unistilo magistralni put Cetinje-Budva u selu
Markoviéi. Gotovo 100 metara asflata je potonulo, a
otvorile su se i pukotine duboke od cCetiri do petnaset
metara. KliziSte u Markoviéima izazvalo je najteZe
oStecenje neke saobracajnice u Crnoj Gori od zemljo-
tresa 1979, a njegovoj sanaciji pristupilo se brzo i sa
najvecom ozbiljnoscu, s obzirom na Cinjenicu da je
rijec o magistralnom putu od velike vaznosti, posebno
u kontekstu predstojece ljetnje turisticke sezone. U
Direkciji za saobracaj odmah je oformljen Stab u Ci-
Jjem radu ucestvuju eminentni strucnjaci iz Crne Gore.

a2 A5 SvicIMA

LANDSLIDE IN MARKOVICI

In the beginning of April, heavy rains initiated the land-
slide that destroyed part of the motorway Cetinje-Budva
in the village Markovici.

Landslide in Markovici has caused the gravest damage to
a road in Montenegro since the 1979 earthquake, and its
restoration was initiated with no delay and with notable
commitment, because it is a motorway of high impor-
tance, particularly from the aspect of the forthcoming
summer tourist season. Soon afterwards, the Directorate
for Traffic established the commission including cred-
ible experts from Montenegro. In the interview for ”The
View”, Prof. Dr. Micko Radulovié, graduated engineer of
geology, and DuSan Kokié, an independent advisor from
the Directorate for Traffic, talk about causes of landslide
in Markovici, about its geological profile, and about per-
manent restoration which is in progress and which is an-
nounced to be finalised by the end of September 2015.

Prof. dr Mi¢ko Radulovié, dipl.inZ.geol,
za “Pogled” govorio geoloSkom profi-
lu klizista u Markovi¢ima, o uzrocima
njegovog nastanka, kao i prioritetnim
sanacionim rjeSenjima.

“Klizistem u Markovi¢ima, od sedmog
marta 2015. godine, kojim je prekinut
magistralni put M2.3. Cetinje-Budva u
duZini od 120 m, zahvaéena je brdska
padina promjenljivog nagiba, od 5-300,
na potezu od Lapcica do MaZica.
Ceoni oZiljci klizista sa skokom do 2,5 m
registrovani su u gornjem dijelu padine
sa kotama oko 410 m.n.m na udaljenosti
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oko 300 m od magistralnog puta, ispod
strmih do vertikalnih kre¢njackih oste-
njaka. U ovoj zoni je tektonski kontakt
ispucalih slojevitih i bankovitih kre¢njaka
inepropusnih sedimenata flisa srednjo-
trijaske starosti, koji je oznacen preliv-
nim povremenim izvorima od kojih se
formira vodotok Vjestice (BeCicka rijeka).
Preko sedimenata fliSa su debele naslage
deluvijalnih sedimenata, pretstavljenih
zaglinjenom drobinom, glinama i veéim
blokovima preteZno krecnjackog sastava.
U deluvijalnom nanosu mogu se pratiti
zone sa glinama, kao i glinama sa dro-

binom. Ove zone su u vrijeme istraZiva-
nja bile veoma vlazne ili raskvaSene. U
zoni najdublje klizne ravni, na kontaktu
safliSem, izdvaja se zona veoma mekih
glina. Postoji i nekoliko sekundarnih
kliznih ravni, koje nemaju kontinuitet u
poduZnom presjeku. NoZi¢ni oZiljci kli-
ziSta registrovani su oko 100 m niZe od
magistralnog puta, neposredno sjever-
no od naselja MaZi¢i, odnosno na dijelu
terena sa kotama od 270 - 290 m.n.m.
Generalni pravac pokretanja stijenskih
masa je od sjevera prema jugu, odnosno
prema koritu vodotoka Vjestice”, kazao



e

KliziSte nakon 24 sata
- foto: D. Kokic

Kii: i‘%tg Matkoyi¢ima
nkon Cetifilsata
‘ foto: D. Kokit€

je za “Pogled” prof. dr
Micko Radulovicisticu-
¢idajeduZinakliziSta
oko 400 m, a Sirinau
zoni puta oko 120 m,
odnosno u gornjem di-
jelu padine (izmedu
puta i ceonih oZiljaka)
oko 200 m. Radulovic
je kazao daje kliziste
aktivirano nakon in-
tenzivnih padavina u
slivu (vise od 200 |/
m2 za 24 h).

“KliziSte se manifesto-
valo u otvorenim Sirokim pukotinama metarskih dimenzija,
koje su mjestimi¢no dubine od dva do Cetiri metra, pokretanju
deluvijalnih sedimenata preko osnovne stijene-flisa, ruSenju
jednog stambenog objekta i prekidanju magistralnog puta
M2.3 Cetinje-Budva u duZini od oko 120 m. Na osnhovu spro-
vedenih istraZivanja izvedenih u zoni puta (istrazni raskopi,
geofizicka ispitivanja, istraZzno busenje) dubina do klizne ravni
u pojasu puta je u granicama od cetiri do petnaest metara”,
objaSnjava Radulovié. On dalje navodi da su pojave izvora u

Uzroci nastanka neravnoteZe u tlu

“Na pojavu kliziSta pored geoloskih Cinilaca, veoma je zna-
Cajan i antrpogeni uticaj kao naprimjer nekontrolisano za-
sijecanje raskvasenih labilnih padina izgradenih od fliSnih
i deluvijalnih sedimenata bez odgovarajuce zastite kosi-
na”, istice prof. dr Radulovi¢. On dodaje da nekontrolisana
sje€a Suma na labilnim padinama, podloZnih aktiviranju
koluvijalnih procesa, nekontrolisana miniranja prilikom
izgradnje saobracajnica, eksploatacije leZiSta mineralnih
sirovina, udari talasa i dr, kao i promjene pravca kretanja
podzemnih voda, takode uzroci nastanka klizista. ,,Tu su
i izvodenje odredenih hidrotehnickih intervencija u slivu,
poveéanje teZine vjeStackh objekata na labilnim padina-
ma izgradnjom razlicitih gradevinskih objekata, izgradnja
velikih brana i akumulacija, kod kojih su veoma izraZzene
oscilacije nivoa, izazvane punjenjem i praznjenjem jezera
(klizista po obodu pivske i liverovicke akumulacije, pozna-
ta katastrofa koja se desila u sjevernoj Italiji i1963. godine,
izazvana izgradnjom brane Vajont i aktiviranjem klizista ko-
jim se u jezero srucilo oko 250 miliona m3 stijenskih masa.
Poplavni talas je zbrisao nizvodna naselja. Registrovano je
preko 2000 Zrtava), kao i pojava indukovane seizmicnosti
izazvana izgradnjom velikih brana i akumulacija, koja je od
uticaja na aktiviranje nestabilnosti na padinama po obodu
akumulacija”, istice Radulovic.

KliziSte nakon 24 sa

-

LK

" foto: D, Kokié
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Gotovo 100 m asfalt
foto: S. Prelevié =%

Markovicima, od kojih nastaje Becicka
rijeka, uz intezivne padavine, presudno
uticale na raskvasavanje deluvijalnih se-
dimenata, podizanje nivoa podzemnih
voda, promjenu primarnog naponskog
stanja i aktiviranje klizista. Kada je rijec
o trajnoj sanaciji klizista u Markovi¢ima,
¢iji radovi su u toku, neophodno je, po
rije€ima Raduloviéa, izvore kaptirati na
primarnom mjestu isticanja (na kontak-
tu flia i krecnjaka) i regulisano odvesti
do korita Becicke rijeke (cjevovodomiili
otvorenim betonskim kanalom).
Samostalni savjetnik u Direkciji za sa-
obracaj Dusan Kokié, koji rukovodi ra-
dovima na sanaciji kliziSta, potvrdio je
u razgovoru za “Pogled” da su obilne
padavine iskljucivo aktivirale kliziste u
Markovicima, a ne kako se moglo ¢uti od
mjeStana ugroZenog podrucja, “nemar
nadleznih sluzbi”.

U stihijskoj borbi sa prirodom, na terenu
dok je tlo bilo jo$ uvijek aktivno, prve
mjere koje koje su preduzete, premarije-
¢ima Kokica, bile su “kanalisanje voda”.
“Kao prvo, vode koje su doticale iz gornjih
djelova padine regulisano su prihvacene
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Znacaj geoloskih ispitivanja
Na izvodenje detaljnih geotehnickh istra-
Zivanja, prije podizanja svih znacajni-
jih gradevinskih objekata, obavezuje
zakonska regulative, a to se posebno
odnosi na seizmicki aktivno podrucje
Crnogorskog primorja.

“Geotehnicka istraZivanja za ptrbe izrade
Idejnih i Glavnih gradevinskih projeka-
ta izvode se po prethodno uradenom i
revidovanom Projektu u skladu sa Za-
konom o geoloskim istraZivanjima (SL.
list CG br. 28/93; 28/11) i Pravilnikom o
izradi Projekta geoloskih istrazZivanja (S.
list SRCG br. 9/85). Danas u Crnoj Gori
postoji veliki broj institucija i privrednih
druStava koja se veoma uspjesno bave
inZenjerskogeoloskim, geotehnickim i
hidrogeoloSkim istraZivanjima. To su po-
red JU Republickog zavoda za geoloSka
istraivanja, koji je osnovan 1945. godine:
Geoprojekt - Podgorica, ZIGMA-NikSic,
Geotehnika-NiksSi¢, Indel InZenjering-
Podgorica, Ml inZinZering i dr”, istice
Radulovi¢ naglasavajuci da se danas u
Crnoj Gori sve vise shvata znacaj geolos-
kih istraZivanja, iako investitori i dalje
u cilju Stednje, nastoje da izvedu Sto
manji obim terenskih istaznih radova i
laboratorijskih ispitivanja, Sto svakako
utice na kvalitet rezultata istraZivanja. “U
tom pogledu neophodno je u organiza-
ciji Inznjerske komore uraditi Pravilnik o
optimalnom obimu terenskih istraznih
radova i laboratorijskih ispitivanja koja
je neophodno izvesti za potrebe projek-
tovanja razlicitih gradevinskih objekata
(brana, mostova, tunela, saobracajnica,
poslovno-stambenih objekata, fabrickih
hala, sportskih dvorana, $kola, bolnica i
dn)?”, zakljucuje prof. dr Micko Radulovié.

u zoni magistralnog puta i odvedene u
postojece korito vodotoka koje otice pre-
ma Beci¢ima. Na taj nacin je sprije€eno
klizanje terena prema selu Mazi¢i. Dalje
jeizvrdeno Ciscenje kliziStem pokrenutog
zemljanog materijala i poduZna drenaza
sa dva propusta @ 1000 mm, ¢ime je bilo
omoguceno da se izvrsi nasipanje trupa
puta u cilju uspostavljanja saobracaja”,
kazao je Koki¢.

Radovi na privremenoj sanaciji trajali su
deset dana, od devetog do 19. marta,
kada je put otvoren za saobracaj i to za
putnicka vozila, autobuse i teretna vozi-



NajteZe oStecenje neke saobraéajnice od

zemljotresd 1979, foto: S. Prelevié

Sanacija puta ce se odvijati u dvije f_az
foto: S. Pretenic . =% ™

la do 10 tona nosivosti, uz naizmjenicno
propustanje vozila, 5to je regulisano se-
maforskom signalizacijom. Direkcija za
saobracaj uradila je i sve geotehnicke
radove za izradu projekta trajne sanacije
kliziSta, a radovi su poceli 15. aprila. Sa-
nacija magistralnog puta Cetinje-Budva
bice podijeljena u dvije faze.

“Prvom fazom bice obuhvacena sana-
cija magistralnog puta Cetinje - Budva
izvodenjem potpornih konstrukcija fun-
diranih (temeljenih) na Sipovima. Kon-
strukcije €e biti izgradenje sa donje i
gornje strane puta u duZini od po 140 m.

KliziStem je prekinut
magistralni put
Cetinje-Budva

u duZini od 120 m
foto: S. Prelevic

U cilju smanjenja hidrostatickog pritiska
na konstrukcije i efikasnog odvodenja
podzemnih voda iznad gornje konstruk-
cije bice izveden drenaZni rov dubine od
petdo sedam metara. Vode iz drenaznog
rova bi€e usmjerene u propuste koji su
izvedeni prilikom radova na privremenoj
sanaciji klizista. Izmedu potpornih kon-
strukcija bic¢e izveden novi nasip preko
kojeg €e se uraditi nova kolovozna kon-
strukcija”, objasnjava Kokic isticuéi da
€e u drugoj fazi e biti izvedeni radovi
na sanaciji padine iznad magistralnog
puta i padine iznad sela MaZici.

“Ovi radovi e obuhvatiti kaptiranje po-
stojecih izvora, izvodenje sistema dre-
naza i kontrolisano odvodenje voda u
prirodna korita postojecih vodotoka.
Takode, u okviru ovih radova bice izve-
dena jedna potporna konstrukcija, fun-
dirana na Sipovima, koja ¢e omoguciti
sanaciju lokalnog puta kroz Markovice
(stari put Cetinje Budva)”, istice Kokié.
On je za ¢asopis “Pogled” kazao da e
radovi koje obuhvata prva faza sana-
cije biti okonc¢ani krajem juna, dok bi
cjelokupna sanacija kliziSta mogla biti
zavrsena do septembra 2015. godine.
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PRIPREMNI RADOVI ZA IZGRADNJU PRVE DIONICE AUTOPUTA

U biockom zaseoku Moracica poceli su pri-
premni radovi za izgradnju prve i najzahtjev-
nije dionice autoputa Bar- Boljare. Kamioni
i masSine angaZovani su sa zadatkom da
proSire postojece seoske puteve, ali i da
pripreme teren za izgradnju kampova u ko-
jima e biti smjeSteni radnici koji ¢e raditi
na ovoj dionici.

“Radi se o pripremnim radovima. Trenutno
pravimo pomocéne objekte gdje e da se Cuva
alat. Na tome radi jedna masina. Kasnije
¢emo angaZovati joS masina, u zavisnosti
od toga kako se posao bude razvijao“, kaze
Miloje Femic iz firme Montenegro beton,
koja radi na izgradnji kampa za radnike,
prenosi Atlas televizija. Za sada se radovi
odvijaju planiranom dinamikom, kaZe Fe-
mi¢, ali dodaje da glavni radovi tek slijede.
“Ovdje je predvidena izgradnja kampa, koji
se radi na povrsini od 8.000 kvadartnih
metara. Na toj povrsini €e se nalaziti 18
objekata. Na dva kilometra odavde bice
izgraden joS jedan kamp. Predvideno je
da radovi moraju biti zavrseni u roku od
dva mjeseca, ali mivjerujemo da e rado-
vi biti zavrSeni i ranije”, kazao je Femic.
Podsjecamo, Crna Gora je jedina zemlja na
Balkanu koja nema autoput. To bi moglo da
se promjeni za Cetiri godine, kada bi treba-
lo da bude zavrSena prva dionica autoputa
Bar-Boljari, od Smokovca do MateSeva.
Na autoputu Bar Boljare je planirana grad-
nja 42 tunela i 92 mosta i vijadukta. Prio-
ritetna dionica Smokovac-Uvac¢-MateSevo,
autoputa Bar-Boljare, duga je 41 kilometar
i sa 63 metra nadmorske visine kod Smo-
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kovca autoput u MateSevu dolazi na preko
1.100 metara. Most Moracica bice jedan od
najzahtjevnijih objekata na trasi autoputa
Bar- Boljare. DuZina ¢e mu biti jedan km a
most €e nositi stubovi visine i do 180 m.
Izgradnja prve dionice autoputa ¢e koStati
809,6 miliona eura. Od togiznosa, 85%t.j.
688,16 miliona eura Ce obezbijediti Exim
banka kroz kredit, a 15%t.j. 121,44 miliona
eura je ucesce drzave Crne Gore. Rok otplate
kredita je 20 godina, grejs period Sest godina,
a godisnja kamatna stopaiznosi dva posto.
Period povratka sredstava koja su potrebna
za gradnju prioritetne dionice autoputa od
Smokovca do MateSeva iznosi 17 godina
od perioda gradnje, odnosno 13 godina od
pocetka njegove eksploatacije pokazala
je socio-ekonomska analiza tog projekta.

Pripremni radovi idu po planu
foto: autoput.me

THE VIEW - WORLD BEING CONSTRUCTED
Current events and innovations from
all areas of engineering on national
and international level are topic of
column named Pogled. Interest of
Royal Group from United Arab Emir-
ates in construction of airport in
Ulcinj and luxurious hotels in Ada
Bojana is of the utmost importance
at national level. There is also recon-
struction and construction of admin-
istrative building and tower at airport
in Niksi¢ (Kapino Polje), installation
of electric cable (830 km) between
Montenegro and Italy... Pogled de-
scribes the current events from the
world engineering scene - from the
construction of Museum of the Future
in Dubai, Norwegian mega tunnel
for cruiser ships, construction of air-
planes with no windows, to creation
of self-sufficient urban ecosystem in
Italy, green reconstruction of Saraje-
vo Bridge in Barcelona, construction
of the first Turkish nuclear...




Ada Bojana
foto: visit-ulcinj.com

“MALI DUBAI” U ULCINJU

Kompanija “Rojal grupa” iz Ujedinjenih
Arapskih Emirata planira da u Ulcinjuiz-
gradi aerodrom, a na Adi Bojani deset
hotela sa pet i vise zvjezdica, izjavio je
izvrsni direktor HTP “Ulcinjska rivijera”,
Radomir Mikan Zec. On je najavio da bi
arapski investitori, koji su nedavno obisli
ostrvo Ada na uséu Bojane u more, obez-
bijedili posao za 500 do 1.500 radnika.
“Ukoliko posao bude dogovoren, ‘Rojal
grupa’ e osposobiti putnu infrastrukturu
u ovom dijelu primorja, Cime ¢e se po-
boljsati saobraéajna povezanost Ulcinja
sa ostalim dijelom drZave, ali i svijeta.
Takva investicija

unaprijedila bi kapacitet poljoprivrede
i trgovine i povecala kvalitet turisticke
ponude”, istakao je Zec.

Interesovanje za milionska ulaganja u
ovaj primorski grad, Arapi su pokazali
nakon 3to su nedavno odustali od ku-
povine Kralji¢ine plaZze izmedu Budve i
Bara, i izgradnje luksuznog turistickog
kompleksa na tom lokalitetu, vrijednog
180 miliona eura.

NIKSICKA PISTA ZA REGION

Radovi na nikSickom aerodromu
foto: vijesti.me

Na aerodromu Kapino Polje kod Nik3ica
pocela je izgradnja upravne zgrade i tor-
nja, ukupne vrijednosti 580 hiljada eura.
Radovi se finansiraju iz Prekogranic¢nog
programa Evropske unije IPA Adriatic,
u okviru projekta Prekogranic¢nog aero
umreZavanja CAN.

Predsjednik nikSicke Opstine, Veselin
Grbovi¢, kazao je da jerijec o posljednjoj
fazi projekta koji treba da bude zavrSen
za nekoliko mjeseci, u kojem ta OpSsti-
na ucestvuje sa 15 odsto, a 85 odsto
finansira se iz projekta IPA Adriatic od
donacija EU.

“Projektom je predvideno da se uradi
upravna zgrada, toranj i svjetlosna si-
gnalizacija. ZavrSetkom radova aero-
drom bi mogao da prima manje avione
do 60 mjesta i veé se pokusavaju naci
partneri kako bi mogao u potpunosti
funkcionisati”, kazao je Grbovic agenciji
Mina-business.

On je naglasio su veé imali kontakte sa
zainteresovanim ponudacima bilo kroz pri-
vatno-javno partnerstvo ili nekim drugim
vidom, da se aerodrom pusti u funkciju.
“Zahtjevi su da se pista malo produzi,
za Sta ima mogucnosti, kako bi mogli
slijetati i veéi avioni, posebno zaintere-

sovane low cost kompanije. Time bi se
omogucdilo slijetanje turista i u Nik3icu,
i pruzanje aerodromskih usluga. Rijec je
o dobrom projektu i mislim da éemo ga
zavrsiti u predvidenom roku”, ocijenio
je Grbovic.

MenadZer projekta, Biljana Pinjati¢ kaza-
laje da CAN projekat okupio partnere iz
Sest drZzava - Slovenije, Bosne i Hercego-
vine, Srbije, Hrvatske, Italije i Crne Gore,
a njegov cilj je, ne samo modernizacija
i izgradnja aerodromske infrastrukture,
vel i stvaranje boljih uslova za koriséenje
aerodroma u oblasti zastite i spasavanja.
Prema njenim rijeCima, realizacija CAN
projekta pocela je u decembru 2012.
i trajace do septembra 2015. Izvodaci
radova su niksicke firme LD gradnja,
Rameli Ening.
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ELEKTRICNA VEZA ITALIJE | CRNE GORE

Iz Crnogorskog elektroprenosnog sistema (CES) saopsteno
je da su poceli radovi na jednom od najznacajnijih elektro-
energetskih objekata prenosnog sistema-TS 400/110/35kV
»Lastva®, na lokalitetu Blato u Lastvi Grbaljskoj. Pocetkom
aprila zapoceti su pripremni radovi na izgradnji trafostanice
TS, Lastva“, koja je dio projekta povezivanja elektroenerget-
skih sistema Crne Gore i Italije podmorskim kablom. Povo-
dom otvaranja gradilista, lvan Asanovic, rukovodilac projekta
ispred CGES-a, je istakao da je trafostanica ,,Lastva“ veoma
znacajna za poboljSanje napajanja Crnogorskog primorija,
alii za stabilnost crnogorskog elektroenergetskog sistema u
cjelini. Tom prilikom je podsjetio da su do danas sprovede-
ne aktivnosti na ¢is¢enju lokacije, geodetskim i geoloskim
mjerenjima i ispitivanjima. Trenutno se na lokaciji buduce
trafostanice odvijaju radovi na postavljanju privremenih gra-
dilisnih objekata, adaptiranju pristupnog puta za prolaz tes-
kih gradevinskih masina, kao i na obezbjedivanju prikljucka
na niskonaponsku elektrodistributivnu mrezu.

»Problemi sa kvalitetom zemljista na koje smo naislina samom
pocetku, prevazideni su na vrijeme, pa se projekat realizuje
predvidenom dinamikom. Do kraja godine ocekujemo izgrad-
nju platoa trafostanice sa drenaznim sistemom i pripremu
pristupne saobracajnice za transport visokonaponske opre-
me i Celicne konstrukcije“. Ispred izvodaca radova, beckog
»Simensa“, menadZer projekta Paul Kofler kazao je da su u
toku radovi na pripremi terena za trafostanicu koji podra-
zumijevaju izgradnju pristupnog puta i pripremu gradilista,
dodajuci da sve ide planiranom dinamikom i da ¢e projekat
biti zavrSen u roku i na najkvalitetniji nacin.

Takode je istakao da je u pitanju najsavremenija GIS teh-
nologija, koja obezbjeduje pouzdan rad, minimalno odrza-
vanje i, §to je najvaznije, znatno redukuje uticaj na okolinu
uodnosu na klasi¢na rjeSenja. Ukupna vrijednost projekta
izgradnje TS ,,Lastva“ iznosi oko 23 miliona eura, dok je
oCekivani rok zavrSetka ovog el.energetskog projekta, kraj
2016. godine.
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| e Gore
foto: gov.me

EXPO 2015: MALA ZEMLJA VELIKIH MOGUCNOSTI

Crnogorski paviljon na svjetskoj izloZbi EXPO 2015. u Milanu bice
sofisticirana i savremena vizija naSe zemlje, najavljeno je na me-
dijskoj promociji idejnog rjeSenja prezentacije Crne Gore u okviru
nacionalnog paviljona, Ciji je autor “Atelje Marko Brajovi¢” iz Brazila.
Crna Gora Ce se 2015. godine u Milanu treéi put predstaviti na
EXPO izloZbi. Prvi put je to ucinila u 1905. godine u LijeZu, a
zatim 2010. u Sangaju. Vlada Crne Gore je povjerila i ovu or-
ganizaciju nastupa zemlje Privrednoj komori, a 2012. godine
je za generalnog komesara za EXPO izabran potpredsjednik
Komore Ivan Savelji¢. U okviru priprema za EXPO, formirana je
posebna kancelarija za ovu izloZbu, a s obzirom na multidis-
ciplinarnost koncepta prezentacije Crne Gore, organizovani su
timovi eksperata koji e realizovati njene pojedine segmente.
Namjera organizatora je da u okviru kulturne prezentacije budu
organizovani nastupi svjetski poznatih crnogorskih umjetnika
Marine Abramovic i MiloSa Karadagli¢a. Informatori na ovoj
izloZbi bice crnogorski studenti u Italiji.

Potpredsjednik Savelji¢ je objasnio da je tema svjetske izloZ-
be, koja ¢e od prvog maja do 31. oktobra 2015. godine, oku-
piti izlagaCe iz 147 zemalja na prostoru od 1,1 milion metara
kvadratnih, “Hraniti planetu. Energija za Zivot“. Ova tema tre-
ba da odgovori na pitanje da li je moguce osigurati dovoljno
dobre, zdrave i odrZive hrane za €ovjecanstvo.

Paviljon Crne Gore, na ukupnoj povrsini od 500 kvadrata, bice
u okviru najveceg Biomediteranskog klastera, koji ¢e imati
teme “Zdravlje, harmonija, ljepota“. U klasteru je jos 12 dr-
Zava. Savelji¢ je kazao da idejno rjeSenje prezentacije Crne
Gore u okviru nacionalnog paviljona ima tri integrisane teme
“EkoloSka drZava, organska hrana, Cetiri godiSnja doba”. Moto
prezentacije je “Mala zemlja velikih moguénosti”.



Moto prezentacije je
“Mala zemlja velikih moguénosti”

Tradicionalno na savremen nacin

Autor odabranog idejnog rjeSenja, arhitekta Marko Brajovic,
koji Zivi i radi u Sao Paolu, roden je u Podgorici. Djetinjstvo
je proveo u Hrvatskoj, akademsko obrazovanje stekao u Ve-
neciji. Atelje koji vodi osmislio je, izmedu ostalog, interijer
brazilskog paviljona na EXPO-u 2010. u Sangaju.

“Paviljon je sam po sebi velika scenska dinamicna masina,
koja komunicira sadrzajem. Prostor nije veliki, ali je intere-
santno vertikalan i htjeli smo iskoristiti tu vertikalnost putem
ogledala koje smo postavili na pod. Prvi utisak kada se ulazi
u paviljon i prvo Sto se primjecuje je jedna velika planina i
ulaskom u centralni prostor, vi prakticno zbog efekta ogledala
hodate po Durmitoru i Crnom jezeru”, objasnio je Brajovic.
On je istakao da mu nije bio cilj da idejnim rjeSenjem prikaze
rusti¢nu viziju Crne Gore.

“Nije ovo rusticna vizija Crne Gore veé one koja umije inter-
pretirati tradiciju na savremen nacin”, zakljucio je Brajovic.
On je posebno naglasio ulogu koju je u njegovom timu za
izradu idejnog rieSenja imala arhitektica iz Danilovgrada Mi-
ljana Radovic.

Eksterijer muzeja
je ovalnog oblika
ergic.coms

INZENJERSKO CUDO ILI MUZE) BUDUENOSTI

U najbogatijem gradu Arapskih Emirata trenutno se gradi vrlo
neobicno zdanje, svjeovrsno inZenjersko i arhitektonsko ¢udo
- Muzej buduénosti.

Projekat se procjenjuje na 136 miliona dolara, a svoje ¢e mjesto
pronadi u neposrednoj blizini gradske poslovne Cetvrti, udaljen
sedam minuta od znamenitog nebodera BurdZ Kalifa. Za pro-
jekovanje ovog grandioznog zdanja angazovan je juznoafricki
arhitekta Shaun Kila. Eksterijer muzeja bice ovalnog oblika, a
povrsina e biti prekrivena reflektu¢im materijalima, zbog ¢ega
Ce cijelo zdanje liciti na veliki prsten. Na reflektujucoj povrsini
bice ispisane rije¢i Seika Muhameda, predsjednika Vlade Uje-
dinjenih Arapskih Emirata i jednog od najznacajnijih poslovnih
ljudi Bliskog istoka. Unutrasnjost zgrade bi¢e opremljena ul-
trabrzim liftovima, a posjetioce ¢e na ulazu docekivati roboti
i hologrami. Muzej ée biti podijeljen na dva dijela: izloZbene
prostore i naucni inkubator. UizloZbenom dijelu posjetioci e
moci da pogledaju i doZive razne inovacije iz oblasti savreme-
nog dizajna, tehnologije, prevoza i medicine, dok ¢e inkubator
biti viSe prakti¢ne prirode i imace laboratoriju u kojoj ¢e se re-
alizovati uzbudljivi projekti. Muzej buduénosti bi trebalo da
otvori svoja vrata 2017. godine.

-

" Muzej ¢e biti
otvoren 2017. godine

5
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Danijel Libeskind
foto: metropolismag.com

NOVO RADANJE GRADA
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Zdanje novog kongresnog centra koje je
projektovao Cuveni Danijel Libeskind,
nedavno je zavrseno u Mosu u Belgiji,
kako bi pomogao u inaguraciji grada kao
Evropske prijestonice kulture.

Pramac zgrade nalik brodu stoji kao smjeli
orjentir, spajajuci stari sa novim dijelom
grada. Danijel Libeskind je saradivao sa
biroom “H2a Architects” kako bi stvorio
ovaj projekat koji sa svojim ugaonim ge-
ometrijskim oblicima, djeluje kao central-
no cvoriSte za ponovno radanje grada.
Prelijepa zgrada Evropske prijestonice
kulture je napravljena od dva oblika koja
se sijeku - elipticni niZi nivo i oStri oblik
koji djeluje kao da ga sijece. Kontrasni
geometrijski oblici su obloZeni sopstve-
nim materijalom. Elipsa je obloZena sa
reSetkama od prirodno obojenog drveta,
dok ugaoni, ostri oblik sija od eloksiranog
aluminijumau
boji Sampanj-
ca.Zajedno se
oni uskladu-
ju sa svojim
karakteristic-
nim oblicima
i izgledom,
integrisani
zajedno tako
danaprave je-
dinstveni pro-
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fil. Zgrada od 12.500 metara kvadratnih
je napravljena od lokalnih materijala, 5to
je znacajno smanjilo troSkove gradnje.
Krov je pokriven fotonaponskim éelijama
koje zadovoljavaju vecinu energetskih
potreba zgrade. Drvena i metalna fasada
je rasporedena u redovima i nizovima,
sa uvucenim frontovima za ulazne obla-
sti, kao i strateski postavljene prozore i
svetlarnike koji pomaZu u ispunjavanju
enterijera sa prirodnim svjetlom, bez
prekidanja toka forme fasade. Unutar
ulaznog dijela, enterijer se otkriva kao
duguljasta spirala, vodeéi posjetioce
oko oboda zgrade od jednog do drugog
fleksibilnog prostora. U cijeloj zgradi je
pod obloZen belgijskim plavim kame-
nom. Na spratu se nalazi platforma koja
omogucava posjetiocima i zaposlenima
da gledaju na obliZnji istorijski dio grada.

Ty
im-oblicima

Norveska planira da izgradi tunel za brodo-
ve koji ¢e biti dugacak 1,7 kilometara, na
svojoj zapadnoj obali. Ovaj tunel olak3ao
bi prolaz kroz vode oko poluostrva Stada,
i bice sagraden ispod planine kako bi
povezao dva fjorda. Cak i kruzeri ée modi
da produ kroz taj tunel koji €e biti visok
37 metara - kako bi mogli da ga koriste
Cak i najveci brodovi putnicke i teretne
linije Hurtigruten. LoSi vremenski uslovi
Cesto otezavaju prolazak brodova oko
poluostrva, a taj projekat e doprinijeti
povecanju sigurnosti i plovnosti voda.
Procjenjuje se da ce projekat izgradnje
koS3tati oko 115 miliona eura. Norveska
Ce izgradnju tunela poceti 2018, a tra-
jace Cetiri godine.

Panorama

foto: pre-tend.com




NEBODERI KOJI NE BACAJU SJENKU

Arhitektonski biro “NBBJ” je predstavio svoj projekat dva
nebodera u Londonu koji ne bacaju sjenke na susjedne
zgrade. Tajna ovih nebodera leZi u obliku strukture i geome-
cjelokupnu strukturu osvijetljenu prirodnom svjetlos¢u, uz
minimiziranje sjenki koje zgrade bacaju.

Dizajn se zasniva na ideji koriS¢enja konkavnih reflektujuéih
povrsina prilagodenih posebno za putanju sunca na nebu.
Algoritam jedinstven za lokaciju zgrade je koriséen kako bi
iskoristio uglove sunca na Grini¢ meridijanu. Sunceva svje-
tlost se preusmjerava na prostor izmedu nebodera, iako
Ce se jos uvek javljati malo sjenki na sjevernoj strani. Dvije
strukture Ce funkcionisati kao stambeno-poslovne zgrade,
sa stambenim jedinicama smjeStenim na viSim spratovima i
komercijalnim prostorima na niZzim. Neboderi su namijenjeni
zaizgradnju ulondonskom Grini¢ poluostrvu, ali arhitekte
tvrde da se sli¢ni projekti mogu razviti bilo gdje u svijetu.

Tk

SAMODOVOLJNI
URBANI EKOSISTEM

Grad nauke (Citta della Scienza) u Italiji ima za cilj da pretvori bivsi
vojni okrug u samodovoljni urbani ekosistem. Projekat biroa “Vincent
Callebaut Architecture” je dio plana da se regeneriSe urbana oblast na
sjeveru Rima fokusiranjem na vizuelnu privlacnost pored odrZivog, pri-
rodnog dizajna. Projekat se sastoji od zelenih javnih prostora i mje3a-
vine stambenih i poslovnih prostora koji se prostiru u nekoliko novih
zgrada. Projekat Ce regenerisati gradsko podrucje duz ulice Gvido Reni,
izmedu muzea MAXXI Zahe Hadid i Auditorijuma u sjevernom Rimu. Pre-
ko cijelog grada, mreZa javnih prostora i puteva e povezivati strukture,
pruZajuci bezbjedne, pjeSacke staze u okviru naselja, dok ce postojeci
putevi sa drvoredima biti integrisani u ukupnom dizajnu. Fasade zgrada
¢e biti pokrivene u vertikalnim bastama i balkonima, koje ¢e obezbijediti
besplatne, organske jestive biljke stanarima. Umjesto da budu postav-
liene pored zgrada, vocke i baste postaju dio samih zgrada. Malopro-
dajni objekti, umjetnicki studiji, galerije, barovi i restorani se integriSu
sa stambenim prostorima u cilju stvaranja samoodrZivog grada. Svaki
krov objekta ¢e biti prekriven zelenilom koji se moZe koristiti za ishranu
gradana Grada nauke. KiSnica ¢e biti sakupljana za navodnjavanje, dok
¢e topla voda i struja biti generisani
koriséenjem solarnih sredstava. Re-
ciklaZa biomase, energetski efikasne
zgrade i osvjetljenje koje napajaju
integrisane vjetroturbine, ¢ine grad
izuzetno zelenim mjestom.

e
. P o '.'*rﬂ.'".‘...

Pretvaranjeyojnog-okruga u urbani

ekosistem, foto: aasarchitecture.comi &

& | Regeneracija gradskog podruéja
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Zeleni zidovi prepuni bu|ne vegetacije,
foto: wired.co.uk

ZELENA REKONSTRUKCIJA MOSTA “SARAJEVO”

Most “Sarajevo” u Barseloni ée uskoro dobiti veliku zele-
nu rekonstrukciju €ija kruna ¢e biti beton koji sija u mraku
i izjeda smog, zeleni zidovi prepuni bujne vegetacije, kao i
LED osvjetljenje. Infrastrukturna rekonstrukcija je projekto-
vana od strane Spanskog arhitektonskog biroa “BCQ” i dio
je plana gradskih vlasti u Barseloni da transformiSe most u
privlacnu novu kapiju grada. Energetski samodovoljni most
ce imatiiulogu gradskog trga sa novim mjestima za sjedenje
koja su zasjencena.
Most “Sarajevo” je najsjeverniji komad infrastrukture koji se
proteZe iznad Avinguda Meridijana, juznog autoputa koji donosi
saobraéaj u glavni grad Katalonije. Upadljiva lokacija poviSenog
mosta je motivisala gradsko vijeée da transformiSe strukturu u
ekolo3ki prihvatljivi zeleni prag u Barseloni. Renovirani most e
poboljsati kvalitet vazduha i sluZiti kao pjeSacko mjesto za susret
izmedu dva naselja. Projekat biroa “BCQ” ¢e donijeti dramatic-
; nu promjenu
Energetski samodovoljan mos .
Sarajevskom
m mostu koji e
biti poplocan
fotokatalitic-
nim betonom,
materijalom
koji oksidira
. zagadivace i
' Cisti vazduh.
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Francuski ekoloski aktivisti‘u akciji,
foto: curbed.com

Kako javlja britanski Gardijan, svi krovovi novih zgrada u
komercijalnim zonama u Francuskoj moraju biti djelimi¢no
pokriveni biljkama ili solarnim panelima. Zeleni krovovi ima-
juizolacioni efekat, pomazu u smanjenju kolicine energije
potrebne za grijanje zgrade zimi i hladenje ljeti. Oni takode
zadrZavaju kisnicu, ¢ime se pomaZe u smanjenju oticanja
vode u kanalizaciju, uz podsticanje biodiverziteta i pruZanje
pticama mjesta gdje mogu da se gnijezde u urbanoj dZungli,
kazu ekolozi. Zakon odobren od strane parlamenta je mnogo
ograniceniji u obimu od pocetnog predloga francuskih eko-
loSkih aktivista koji su Zeljeli da se zakonom propiSe da svi
novi krovovi moraju obavezno biti pokriveni zelenilom. Soci-
jalisticka vlada je ubijedila aktiviste da ogranice obim zakona
samo na komercijalne objekte. Zakon je takode napravljen
manje tegobinim za preduzeéa poSto zahtijeva da samo dio
krova bude pokriven biljkama, i dajuci im izbor da umjesto
toga postave solarne panele koji ¢e generisati struju.
Zeleni krovovi su popularni u Njemackoj i Australiji, a kanad-
ski grad Toronto je usvojio akt 2009. godine u kome su oni
obavezni na industrijskim i stambenim obkektima.

Zakon

fog'

rancuskojfialaze zelene krovove
atic.com




Pored sjedista “Fejsbuka” u San Francisku, osnivac te kom-
panije Mark Zakerberg Zeli da napravi grad na obali okeana,
koji ¢e na povrsini od 8o hektara udomiti 10.000 zaposlenih
te firme. Plan Zakerberga nazvan je “Zee-town”, a grad bi tre-
balo da bude potpuno samodovoljan sa svim sadrzajima za
Zivot 10.000 zaposlenih.

Zamisljeno je da u njegovom sklopu, osim kuéa, budu i su-
permarketi, trzni centri, hoteli, bioskopi i joS mnogo toga.
Plac na kom treba da pocne gradnja, “Fejsbuk® je ve¢ kupio
za 400 miliona dolara i naslanja se na zemljiSte gdje se tre-
nutno nalazi sjediSte kopanije. Arhitekta zaduZen za gradnju
i osmisljavanje cijelog projekta je poznati Frenk Geri, koji je
projektovao Cuveni muzej Gugenhajm u Spaniji. Koliko povje-
renja Zakerberg ima u njega, najbolje pokazuje Cinjenica da
mu je na raspolaganje stavljeno 200 milijardi dolara, koliko
je “Fejsbuk® spreman da izdvoji.

Ajfelov'toranj sa dvije vjetroturbine
foto: curbed.com

Jedna od najvecih znamenitosti Pariza, Ajfelova kula, postala je
i nova ikona industrije obnovljive energije, sa dvije vjetroturbine
koje je u nju ugradila americka firma “Urban Green Energy”.
Americki proizvodac je objavio da te dvije vjetroturbine mogu
da osiguraju oko 10.000 kilovata struje godisnje, Sto odgovara
kolicini energije koju tokom godine potrosi komercijalni dio
prvog sprata na tornju”, piSe londonski Gardijan. Proizvodac
je naveo da su dvije turbine gotovo necujne, a posto su u boji
tornja tesko se razlikuju od njegove metalne konstrukcije.
Smjestene navisini od 120 metara, turbine omogucavaju i da
se optimalno iskoriste
stalnivjetrovi. Vertikal-
ne osovinske turbine
proizvode manje stru-
je od klasicnih, ali su
dizajnirane za gradska
podrudja u kojima su
vjetrovi manje predvid-
ljivi i Cesto mijenjaju
smjer. U okviru pro-
grama obnove Ajfelo-
ve kule ugradena su i
Stedljiva LED svijetla
i solarni grijaci, kao i
postrojenja za iskori-
§cavanje kisnice.

Turbine su smjeStene
na visini od 120 metara
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RUSI GRADE PRVU TURSKU NUKLEARKU

Turska je otpocela gradnju svoje prve
nuklearne elektrane, koja bi trebalo da
omogucivecu energetsku samodovolj-
nost, ali je ceremoniju otvaranja radova
naruSio protest protivnika tog projekta,
vrijednog 20 milijardi dolara. Buducu
nuklearku, koja bi trebalo da ima Ceti-
ri bloka od po 1.200MW, gradice ruska
nuklearna agencija “Rosatom®. Grad-
nja bi trebalo da bude okoncana do
2020. godine.

Na ceremoniji otvaranja radova turski
ministar energetike TanerJildiz je ista-
kao da “u zemlji koja nema nuklearnu
energiju ne moZe dodéi do razvoja“, od-
lu¢no odbacujuéi optuzbe da Turska
ulazi u ovu oblast u pogredno vrijeme
- nakon japanske nuklearne katastro-
fe u Fukusimi 2011. i odluke njemacke
da napusti nuklearnu energiju. Jildiz
je istakao kako su svi izvukli pouku iz
FukuSime i kako nuklearka nece nas-

Gradnja bi trebalo da bude okonéana 2020
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koditi ni turskom turizmu, kao Sto se
to nije desilo ni u Spaniji ni u Francu-
skoj. Turska planira izgradnju joS dvije
nuklearke kako bi umanjila zavisnost
od uvoza gasa i nafte iz Rusije, odno-
sno Irana.

Poznato je da ¢e lokalcija druge turske
nuklearke biti u Sinopi, na obali Crnog
moraida ce je graditi francusko-japan-
ski konzorcijum. Turske vlasti odbacu-
juitvrdnje kako ée nuklearka u Akuju
predstavljati opasnost jer se nalazi u
seizmickoj zoni, isticuci da ce biti gra-
denatako da moZe daizdrZi zemljotres
od 9 stepeni Rihtera.

Direktor za “Mediteran organizacije za
zastitu prirodne sredine Grinpis“, Mark
Beranek, ipak istice za AFP kako Turska
nije spremna za izgradnju nuklearke jer joj
nedostaju neki klju¢ni pravni propisi koji
bi regulisali tu oblast, a seizmicke pro-
cjene uvezis gradnjom nuklearke su, po
o : Beraneku, bile “to-
talno neadekvatne®.
Pocetak gradnje nu-
klearke u Akuju usli-
jedio je samo dvije
nedjelje nakon naj-
ozbiljnijeg prekida
snabdjevanja stru-
jom Sirom Turske u
posljednjih 16 go-
dina, koji je uka-
zao na nedostatke
energetskog siste-
ma zemlje.

HLS je primio na stotine aplikacija
studenata arhitekture

KREACIJA SVIH STUDENATA SVIJETA

Kada je jedan investitor Zelio fleksibilno
mjesto za odmor koji moZe da smjesti do
deset ljudi, a da ne bude previse skupo,
arhitektonski biro “Hunter Leggit Studio”
(HLS) je stvorio Kolibu 510 u pustinji, u
blizini jezera Izabela u Kaliforniji.

Koliba je projektovana da smjesta pe-
toro ljudi u redovnim uslovima, ali se
moZe proSiriti da primi do deset osoba
ukoliko za to postoji potreba. Klijenti
su Zeljeli da se drZe strogog budZeta,
pa je biro HLS doSao na ideju da otvori
projekat za studente arhitekture, 5to je
koncept koji je poznat kao Projektova-
nje/lzgradnja/ + obrazovno iskustvo.
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LIS UIIINIECCESE LI AVION BEZ PROZORA JE BRZA STVARNOST

foto: gizmag.com [Ny U OO OO OO OO OO OO E OO U OO OO UEORURORROOEN
Prije nekoliko mjeseci, dizajnerska kompanija sa sjediStem u Parizu osmislila je
interesantan koncept: avion bez prozora. lako ideja ne zvuci kao da bi mogla biti
prihvacena, jedna engleska kompanija vidi potencijal, a vjeruju da bi avioni bez
prozora mogli postati stvarnost za samo deset godina.
Takav avion moZda zvuci kao najgora nona mora za osobe koje pate od klaustro-
fobije, ali suprotno tome kako ideja zvudi, cilj nije oduzeti pogled na svijet dok se
nalazite hiljadama metara iznad tla, cilj je pobolj3ati ga. Panoramski pogled na
nebo postigao bi se postavljanjem smart ekrana unutar same kabine i na sjedi-
Stima. Da ideja zvuci jos privlacnije, slika bi se prilagodavala putnicima, zavisno
u kom pravcu gleda. Osim $to bi panoramski pogled u avionu bio privlacan, bio
bi itekako i koristan. Uklanjanjem prozora na avionu vise nema potrebe da kabi-
na bude izradena od teSkih materijala koji ih podrZavaju, a manja teZina znaci i
manja potro$nja goriva, a manja potrosnja goriva rezultira finansijskom ustedom,
ali i manjom emisijom CO2 u atmosferu.

-~
Pogled na svijet iz pticje perspective,
foto: mshgdn.com

Arhitektonski biro HLS je primio stotine
aplikacija studenata koji su Zeljeli da
ucestvuju u ovom projektu, a na kraju su
se odlucili za njih sedmoro, koji su bili
uklju€eni u 7o odsto procesa izgradnje.
Otvaranjem projekta, izgradnja je obez-

lzvori
bijedila StUAENTIMA POLIEDNO ISKUSTVO,  wrwwrrssssereeeesssseeeressssiisres i
a investitorima smanjenu cijenu gradnje www.inhabitat.com www.autoput.me www.pogledaj.to
u odnosu na tipicne troSkove. www.gizmag.com www.gradjevinarstvo.rs www.mrt.gov.me
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ZAKONU O UREDEN]JU
PROSTORA | IZGRADN]JI

OBJEKATA
' NOVI ZAKON USAGLASITI
£ stomamawne

Arh. Pero Vuk&evic ﬁ -~ Potpredsjednik IzvrSnog odbo-
B @ Strukovne kormore aitekats
InZenjerske komore Crne Gore

Pero Vukcevié, ocekuje da se Na-
crt zakona o uredenju prostora
i izgradnji objekata usaglasi na
Radnoj grupi, Ciji je ¢lan, najka-
snije do kraja drugog kvartala ove

Reforme prostornog uredenja pokazuju odredene rezulta-
te koje treba konstantno unapredivati. Kako se projekto- godine (kraj juna) te da se uputi
vani, odnosno osnovni ciljevi politike uredenja prostora u dalju propisanu proceduru do
odnose na o€uvanje i valorizaciju prostornih potencijala, pojaca profesional- usvajanja. On je podsjetio da se
ocuvanje identiteta prostora, evropsku prostornu inte- nostipovefa odgo- na zakonu u kontinuitetu radi od
graciju, a imajuci u vidu da se radi o evolutivhom procesu vornost inz'enjera u septembara 2014. godine.

u sklopu nove politike uredenja prostora, Ministarstvo Vukéevié je u intervjuu ¢asopisu
odrZivog razvoja i turizma Crne Gore donijelo je rjeSenje . o . “Pogled” naglasio da se zalaze i
o obrazovanju Radne grupe sa zadatkom izrade Predloga /7/ranjai izgradnje  ,tekuje od novog Predloga zako-
novog zakona o uredenju prostora i izgradni objekata. objekata na o uredenju prostoraiizgradnje
Tokom 2013. i 2014. godine odgovaraju¢im izmjenama i objekata - u dijelu zakona koji se
dopunama Zakona o uredenju prostora i izgradnji obje- odnosi na izgradnju objekata - uvodenje sistema elektron-
kata izvrSene su znacajne izmjene postojecih zakonskih skog poslovanja, smanjenje broja procedura u postupcima
rjeSenja, a o njima, za “Pogled”, govore €lanovi Radne izdavanja UTU-a, gradevinske dozvole i upotrebne dozvole,
Grupe: generalni direktor Direktorata za gradevinarstvo  smanjenje troSkova izdavanja gradevinske dozvole. U dijelu
u Ministarstvu odrZivog razvoja i turizma Danilo Gvozde- zakona koji se odnosi na planiranje Vukcevic ocekuje pobolj-
novi¢, potpredsjednik IzvrSnog odbora Strukovne komore  3anje kvaliteta i unapredenje procesa izrade planskih doku-
arhitekata InZenjerske komore Crne Gore, arhitekta Pero menata, transparentnost procesa izrade, recenziju planskih
Vukéevié, i generalna direktorica Direktorata za planira- dokumenata, uvodenje centralnog registra planskih dokume-
nje prostorom u Ministarstvu odrZivog razvoja i turizma nata i reformu zemljiSne politike u dijelu koji se odnosi na
Sanja LjeSkovié-Mitrovic. InZenjersku komoru Crne Gore - licence i djelatnosti.

Kaznenom politi-
kom treba da se

djelatnostima pla-
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»0cekujem da se ovim zako-
nom InZenjerskoj komori Crne
Gore zakonom propisu javna
ovlaséenja i da se komora sta-
tutarno reorganizuje. Da Mi-
nistarstvo Predlog zakona o
uredenju prostora i izgradnji
objekata usaglasi sa Direkti-
vama EU i prepozna arhitek-
tonsku struku kao regulisanu
i sektorsku profesiju“

“Ocekujem da se
ovim zakonom In-
Zenjerskoj komori
Crne Gore, koja je za-
konom konstituisana
2000. godine, prven-
stveno zbog zasti-
te javnog interesa
u oblasti uredenja
prostoraiizgradnje
objekata, zakonom
propiSu javna ovla-
S¢enjaida se Komora statutarno reorganizuje. Da Ministarstvo
odrzZivog razvoja i turizma, Predlog zakona o uredenju prostora
i izgradnje objekata usaglasi sa Direktivama Evropske unije
i prepozna arhitektonsku struku kao regulisanu i sektorsku

profesiju, ¢ime ¢e arhitektonska i ostale struke zauzeti mje-
sta koja im po prirodi posla pripadaju”, rekao je Vuk&evic. On
dodaje da ocekuje da novim zakonskim rjeSenjima inZenjer-
ske struke dobiju adekvatna strukovna ovlaséenja, cime ce
se uvesti red u djelatnostima struka, kao i da se stane na put
neovladéenom preuzimanju poslova pojedinih struka na Ste-
tu drugih, a Sto se reflektuje na sam kvalitet usluga i radova.
“Ovim rjeSenjima stvorice se pretpostavke za rjeSavanje pro-
blema javnih nabavki. Novim zakonskim rjeSenjima stvoriée
se pretpostavke o donoSenju kvalitetnih podzakonskih pro-
pisa. Kaznenom politikom pojacace se profesionalnostiveca
odgovornostinZenjera u djelatnostima planiranjaiizgradnje
objekata”, ukazao je Vukcevic.

Crna Gora, kao drZava kandidat za punopravno ¢lanstvo u
EU, preuzela je obavezu da svoj zakonodavni okvir usaglasi
sa pravnim tekovinama EU.

LAW ON SPATIAL DEVELOPMENT AND CONSTRUCTION OF STRUCTURES

Reforms of spatial development present
certain results which should be constantly
improved. Since the projected, namely main
objectives of spatial planning policy refer
to preservation and evaluation of spatial
potentials, preservation of space identity,
European spatial integration, and having in
mind that the focus is on process of evolution
within the new spatial development policy,
the Ministry of Sustainable Development
and Tourism of Montenegro enacted the
new decision on forming the Working Party
whose task is to prepare the Proposal for
the new Law on Spatial Development and
Construction of Structures. In 2013 and 2014
the appropriate amendments to the Law
on Spatial Development and Construction
of Structures introduced significant modi-
fications of current legal decisions, and
they were discussed in interview for “The
View” by the Working Party members: Da-

nilo Gvozdenovié¢ Managing Director of the
Directorate for Construction of the Ministry
of Sustainable Development and Tourism,

the architect Pero Vukcevic vice-president
of the professional chamber of architects
in IKCG, Sanja Ljeskovic-Mitrovi¢ Director
of the Directorate for Spatial Planning of
the Ministry of Sustainable Development
and Tourism.

Gvozdenovic believes that the new Law on

Spatial Development and Construction of
Structures will significantly improve the
business environment by reducing the pro-
cedures, time and expenses within the pro-
cess of construction of structures, and also
by enhancing the quality of control func-
tion within the design and construction of
structures in Montenegro.

“l expect that the Law will entitle Engineers
Chamber of Montenegro with public authori-
sations and the statutory reorganisation of

the Chamber. That the Ministry will align
the Proposal to the Law on Spatial Develop-
ment and Construction of Structures with
the EU Directives and recognise architec-
ture as regulated and department profes-
sion within a certain area”, Vukcevié said,
while Sanja Ljeskovié-Mitrovi¢ emphasises
that the new law will put focus on: the qual-
ity of planning documents, simplification
of procedures for preparation of planning
documents, professional assessment of
planning documents, flexibility of pro-
cedures, better compliance of planning
documents with departmental policies, and
sustainability parameters, affirmation of
state spatial identity, providing appropri-
ate and professional solutions of spatial
challenges, strengthening instruments for
conducting plans, participation of public,
transparency and availability of informa-
tion on spatial development activities”.
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Vukéevic naglaSava da je utom pravcu Zakon o uredenju pro-
stora i izgradnji objekata potrebno usaglasiti sa: Direktivom
2006/123/EZ Evropskog parlamenta i Vijeca o uslugama na
unutarnjem trZistu od 12. 12. 2006; Direktivom 2005/36/EZ
Evropskog parlamenta i Vije¢a o priznavanju strucnih kvali-
fikacija od 07. 09. 2005; Direktivom 2013/55/EU Evropskog
parlamentaiVije¢a od 20. novembra 2013. o izmjeni Direktive
2005/36/EZ o priznavanju strucnih kvalifikacija i Uredbe (EU)
br.1024/2012 o0 administrativnoj saradnji putem Informacio-
nog sistema unutarnjeg trzista (“Uredba IMI”).

“U krajnjem, sve ovo proizilazi iz obaveza koje je Crna Gora
preuzela u procesu pristupanja Evropskoj uniji. O¢ekujem
da resorno Ministarstvo prepozna ove obaveze usagla-
Savanjem novog zakona sa Direktivama EU. Ukoliko usa-
glaSavanje izostane, onda su po meni izmjene aktuelnog
zakona bespredmetne i sluze neCemu drugom. U tom slu-
Caju predstoji nam ubrzo ponovna izmjena i ovog zakona”,
upozorio je Vukcevié.

On je podsjetio da je saglasno obavezama, Vlada usvojila
Program pristupanja Crne Gore Evropskoj uniji 2014-2018.
Programom rada Vlade Crne Gore za 2014. godinu planira-
na je izrada Predloga zakona o uredenju prostora i izgradnji
objekata za Cetvrti kvartal. Na predlog Upravnog odbora In-
Zenjerske komore Crne Gore, Vukcevic je delegiran za ¢lana
Radne grupe za izradu Zakona o uredenju prostora i izgrad-
nji objekata. Ministarstvo odrZivog razvoja i turizma donijelo
je rjeSenje o obrazovanju Radne grupe sa zadatkom izrade
Predloga zakona.

Vukcevic je napomenuo i da je u procesu pristupanja u EU,
Crna Gora odrZala ekspalanatorni i bilateralni sastanak za
Poglavlje 3 - Pravo osnivanja preduzeéa i sloboda pruzanja
usluga, koje obuhvata tri oblasti: Medusobno priznavanje
profesionalnih kvalifikacija; Pravo osnivanja preduzeca i
sloboda pruzanja usluga; PoStanske usluge.

“Sloboda pruzanja usluga jedna je od Cetiri osnovne slobo-
de koje omogucavaju funkcionisanje jedinstvenog trzista
Evropske unije uz slobodu kretanja roba, ljudi i kapitala”,
porucio je Vukcevic.
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Danilo Gvozdenovic¢, generalni direktor
Direktorata za gradevinarstvo

u Ministarstvu odrZivog razvoja

i turizma

LAKSA PROCEDURA, MAN]JI
TROSKOVI | KVALITETNIJA
KONTROLA

Generalni direktor Direktorata
za gradevinarstvo u Ministarstvu
odrZivog razvoja i turizma i €lan
Radne grupe Danilo Gvozdenovié
ocekuje da ¢e se novim zakonom
o uredenju prostora i izgradnji
objekata znacajno unaprijediti
poslovni ambijent kroz smanjenje
procedura, vremena i troSkova
u procesu gradenja objekta, ali
i podizanja kvaliteta kontrolne
funkcije u projektovanju i grade-
nju objekata u Crnoj Gori.

“U dijelu Zakona koji se odnosi
naizgradnju objekata planira se
uvodenje elektronskog poslova-
nja kako bi se elektronski mogao
pratiti Citav proces, od podnoSenja
zahtjeva do izdavanja urbanistic-
ko-tehnickih uslova i gradevinskih

»Struka u InZenjer-
skoj komori Crne
Gore, kroz drugaciji
prustup licencira-
nju, koji se takode
planira urediti ovim
zakonom, ce pre-
poznati i ocijeniti
najbolje medu so-
bom i tako izdvojiti
jedan, za zajednicu
veoma znacajan dio

kontrolora procesa  dozvola. Omogucice se pracenje
proiektovanja ,'gm_ cjelokupnog procesa - od pod-
denia“ nosSenja zahtjeva za izdavanje

urbanisticko-tehnickih uslova,
gradevinske dozvole, odnosno
upotrebne dozvole, prosljedivanja nadleZnim institucijama,
izdavanja saglasnosti na tehnicku dokumentaciju - do izda-
vanja. Bi¢e obezbijedena potpune transparentnost obrade
zahtjeva u svakoj fazi procesa”, rekao je Gvozdenovié u in-
tervjuu “Pogledu”.

On je obajsnio da sistem e-dozvola podrazumijeva da ovla-
Sceno lice na posebnom portalu podnosi zahtjevi dokumen-
taciju za gradevinsku dozvolu, iskljucivo u elektronskoj formi,
a Sto znaci “gubljenje” papirne forme koja je do sada pratila



proces izdavanja ovih akata. Novim zakonom planira se obje-
dinjavanje poslova nadzora i tehnickog pregleda, odnosno
uporednog tehnickog pregleda.

“Ovom reformom sistem Ce se osloboditi od duplih i katkad
neefikasnih kontrola u toku gradnje sa istovremenim podi-
zanjem kvaliteta te kontrole. Nosilac odgovornosti za kvalitet
izgradenog objekta bice stru¢ni nadzor kroz uporedni tehni¢-
ki pregled koji ¢e se vrsiti uporedo sa gradenjem objekta po
fazama gradenja. Tom reformom drugacije e se pozicionirati
kontrolne funkcije, odnosno “tehnicke inspekcije” kroz dava-
nje prava, alii obaveza, najstrucnijim crnogorskim kadrovima
zavrsenje poslova revizije projketne dokumentacije i vrSenja
svakodnevnog nadzora - prijema, u procesu gradenja objek-
ta”, objasnio je ¢lan Radne grupe.

Gvozdenovic je istakao da ¢e se kroz normiranje instituta
osiguranja od odgovornosti onih koji vr3e kontrolu izrade
tehnicke dokumentacije i kontrolu gradenja objekata, podici,
prije svega, finansijska odgovornost onih koji reviduju tehnic-
ku dokumentaciju, kao i onih koji vrse tehni¢ku kontrolu nad
gradenjem, a ujedno treca lica su mnogo bolje zaSti¢ena od
potencijalnih greSaka u obavljanju profesionalnih poslova.
“Sustinski, cijenimo da e se reformom izdvojiti najbolji kadar
za poslove revizije i tehnickog nadzora. U narednom periodu,
struka u InZenjerskoj komori Crne Gore, kroz drugaciji prustup
licenciranju, koji se takode planira urediti ovim zakonom, ¢e
prepoznati i ocijeniti najbolje medu sobom i tako izdvojiti
jedan, za zajednicu veoma znacajan dio ‘kontrolora’ proce-
sa projektovanja i gradenja”, naglasio je Gvozdenovic. On
je podsjetio da je kroz izmjene i dopune Zakona o uredenju
prostoraiizgradnji objekata iz 2011.godine taj proces poceo,
odnosno, ukinuta je provjera tehnicke dokumentacije u or-
ganima uprave koji izdaju gradevinske dozvole. Od tada, taj
dio posla obavljaju revidenti.

“Ovom aktivnoséu e se znacajno unaprijediti poslovni ambi-
jent kroz smanjenje procedura, vremena i troSkova u procesu
gradenja objekta, ali i podizanja kvaliteta kontrolne funkcije
u projektovanju i gradenju objekata u Crnoj Gori”, zakljucio
je Gvozdenovic.

Sanja LjeSkovié - Mitrovié, Generalna
direktorica Direktorata za planiranje
prostorom u Ministarstvu odrZivog
razvoja i turizma

NOVINE ZA PRIVLACENJE
INVESTICIJA

Generalna direktorica Direktorata
za planiranje prostorom u Ministar-
stvu odrZivog razvoja i turizma i
Clanica Radne grupe Sanja Lje3ko-
vié-Mitrovic je ocijenila u razgovoru
za “Pogled” da ée projektovane
novine uticatiina investicije koje
sujedna od osnovnih pokretackih
snaga drusStvenog, a samim tim i
prostornog razvoja.

“Reforme prostornog uredenja poka-
zale su evidentne pozitivne rezultate
koje treba stalno unapredivati, a Sto
se, prije svega, odnosi na stvaranje
legislativnih uslova za kvalitetnu
valorizaciju prostora. Kako se pro-
jektovani, odnosno osnovni ciljevi
politike uredenja prostora odnose
na ocuvanje i valorizaciju prostor-
nih potencijala, oCuvanje identite-
ta prostora, evropsku prostornu integraciju, a imajuci u vidu da
se radi o evolutivnom procesu u sklopu nove politike uredenja
prostora, pristupilo se izradi novog Zakona o uredenju prostora
i izgradnji objekata”, objasnila je LjeSkovié-Mitrovic.

Onaje navela dasutokom 2013.i2014. godine odgovarajuéim
izmjenama i dopunama Zakona o uredenju prostora i izgrad-
nji objekata izvrsene znacajne izmjene postojecih zakonskih
rijeSenja u odnosu na: skraeni postupak izrade i donoSenja
izmjene planskih dokumenata, uslove za odgovornog plane-
ra, odredivanje lokacije u posebnim slucajevima, izdavanje
UTU-a, komunalno opremanje gradevinskog zemljista. To se
odnosilo i na vodenje Centralnog registra planskih dokume-
nata, izdavanje UTU kad lokacija nije privedena namjeni,
gradevinske dozvole, naknadu za komunalno opremanje gra-
devinskog zemljista, privremene objekte, posebni postupak

»Jedan od najzna-
cajnijih zadataka
politike uredenja
prostora sastoji se
u privlacenju inve-
stitora, ocekivanim
perspektivama i
sigurnos¢u investi-
ranja“

2015 APRIL | 29



za planske dokumente za koje je vrijeme
na koje su donijeti isteklo...

“Novim zakonom, fokus ée se usmjeriti
na: kvalitet planske dokumentacije, po-
jednostavljenje proceduraizrade planskih
dokumenata, stru¢nu ocjenu planskih
dokumenata, fleksibilnost procedura,
vecli stepen uskladenosti planskih doku-
menata sa sektorskim politikama, kao i
sa parametrima odrZivosti, afirmisanje
prostornog identiteta drzave, davanje
adekvatnih i stru¢nih odgovora na pro-
storne izazove, ja¢anje instrumenata za
sprovodenje planova, uce3ce javnosti,
transparentnost i dostupnost informacija
o poslovima uredenja prostora”, nagla-
sila je ¢lanica Radne grupe.
Ljeskovi¢-Mitrovic je istakla da Ee pro-
jektovane novine uticati i na investicije
koje su jedna od osnovnih pokretackih
snaga drustvenog, a samim tim i pro-
stornog razvoja.

“Jedan od najznacajnijih zadataka politike
uredenja prostora sastoji se u privlacenju
investitora, ocekivanim perspektivamai
sigurnoS¢u investiranja. Kvalitetni planski
dokumenti su pretpostavka za privlacenje
ianimiranje buducih investitora, a realizo-
vani projekti za posljedicu imaju poveca-
nje broja zaposlenih, povecanje prihoda
i drugih multiplikativnih i indirektnih efe-
kata”, ukazala je LjeSkovi¢-Mitrovié. Ona
je porucila da na investiciona ulaganja
znacajno uticu, sa stanoviSta koriséenja
i organizacije prostora, uslovi implemen-
tacije planskih rjeSenja, medu kojima je
posebno znacajno komunalno opremanje
gradevinskog zemljiSta - koje e u novom
zakonu biti predmet posebne paZnje.
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NOVI BRODOVI

KOMPANI)

PLOVIDBA*

Jeftina i efikasna morska masina

PROJECT: NEw SHIPS OF “BARSKA
PLOVIDBA” COMPANY

In the final quarter of last year, Mon-
tenegro trade fleet was increased in
the area of international navigation
by two completely new bulk carriers
constructed in Chinese shipyard “Jin-
ling Shipyard” in Nanjing for “Barska
plovidba” company from Bar. “Bar-
ska plovidba” obtained ships named
“Bar” and “Budva” through the
contract with Chinese partner “Poly
Technologies Inc.“ from Beijing. By
acquiring “Bar” and “Budva” Monte-
negro maritime economy joined the
group of twenty ship-owners from
all over the world who ordered and
introduced in its operations “SEA-
HORSE 35” type bulk carriers, which
are among the most cost-efficient,
the most effective and modern de-
signed so called handy size bulk car-
rier ships in the world.

Crnogorska trgovacka flota u meduna-
rodnoj plovidbi, u posljednjem kvar-
talu proSle godine, uvecana je za dva
potpuno nova broda za prevoz rasutog
tereta (bulk carrier), a koje je kinesko
brodogradiliste “Jingling Shipyard” u
gradu Nanjingu, sagradilo za kompaniju
“Barska plovidba” a. d. iz Bara.

Brodove koji su krteni imenima “Bar” i
“Budva”, “Barska plovidba” nabavila je
ugovorom sa kineskim partnerom “Poly
Technologies Inc.“ iz Pekinga uz kreditni
aranZzman kineske Exim banke i drZavne
garancije Vlade Crne Gore. Cijena dva
brodaiznosi 46.400.000 americkih do-
lara. Ugovorena kamata iznosi 2% na
godiSnjem nivou sa grejs periodom ot-
plate glavnice od pet godina i ukupnim
rokom otplate kredita s akamatom od 20
godina. Racunajudi i troskove kamata,
izrade tehniclke dokumentacije, oprema-
njainadzora nad gradnjom brodova, te
razne provizije i naknade, ukupna vrijed-

E,,BARSKA
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nost ove investicije iznosi nedto preko
61 milion dolara.

Nabavkom “Bara” i “Budve” crnogorska
pomorska privreda pridruzila se grupi
od dvadesetak brodara iz cijelog svijeta
koji su do sada narucili i u operativnu
upotrebu uveli bulk carrier-e tipa “Sea-
horse 35”, jednog od najekonomicnijih,
najefikasnijih i najmodernije dizajnira-
nih tzv. handy-size brodova za prevoz
rasutog tereta u svijetu. Racunajuciidva
crnogorska, do sada je u deset kineskih
brodogradilista sagradeno ili naruc¢eno
ukupno 60 brodova ovog tipa koji do-

laze u pet medusobno neznatno razli-
Citih verzija. “Bar” i “Budva” su verzija
tri projekta “Seahorse 35”.

“Seahorse 35” je konstruisan 2007. go-
dine udanskom brodogradiliSnom birou
“Odense Maritime Technology”. Osnov-
na premisa njegovih tvoraca predvode-
nih inZenjerom brodogradnje Mihaelom
Smidtom, bila je da kreiraju jednostavan,
ekonomski efikasan, jeftin za ekspola-
taciju, i moderan brod za prevoz rasu-
tog tereta koji je uskladen sa najnovijim
medunarodnim sigurnosnim i ekoloskim
standardima. Jedna od bitnih karakteri-

Seahorse 35 u plovidbi

stika “Seahorse 35” brodova su i dimen-
zije prilagodene ulasku u manje luke, te
opremljenost dizalicama i drugom teret-
nom opremom koje brodu omogucavaju
autonomnost u operacijama prekrcaja
tereta.

“Inovacija, stru¢nost, iskustvo” - slo-
gan je koji je rukovodio njegove tvorce
iz Odensea, koji ima veliku tradiciju u
gradnji raznih vrsta trgovackih i ratnih
brodova, zapocetu jos davne 1917. godine.
Konstruktori su u postavljanje premisa
na kojima je zasnovan “Seahorse 357,
krenuli u saradnju sa samim brodarskim
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“Inovacija, struc¢nost, iskustvo” - slogan je tvoraca brodova

kompanijama kojima je bio potreban moderan handy-size
brod za prevoz rasutog tereta koji e u sebi inkorporirati sve
postojece i regulative koje e tek stupiti na snagu u narednih
nekoliko godina.

Dizajn ovog broda fokusiran je na njegovu ekonomicnu i efi-
kasnu eksploataciju, ekoloSku podobnostijednostavnost za
odrZavanje, sigurnost, fleksibilnost prilikom ukrcaja i iskrcaja
tereta i ispunjavanje posljednjih SOLAS i MARPOL zahtjeva
za bulk carriere.

Napravljen je brod dvostruke oplate i malog gaza koji “Sea-
horseu 35” omogucava da uplovi i obavi operacije sa teretom
i ulukama gdje je ogranicena dubina luckog akvatorijuma.
Dimenzije broda su: duZina preko svega 180 metara, Sirina
30 metara, te maksimalni gaz od 10,1 metara.
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Brod ima 24.351 bruto-registarsku tonu,
prazan je teZak 10.027 tona, a potpuno
nakrcan ima deplasman od 36 .000 tona.
“Seahorse 35” ima pet teretnih Stiva du-
bokih po 15 metara, ukupnog kapaciteta
46.700 kubika, sa Sirkim grotlima koje
zatvaraju hidrauli¢ni Mac Gregor pokri-
vaci. Dimenzije grotla su 16 x 18,7 metara
u slucaju Stive broj jedan najbliZze pram-
cu broda, odnosno 19,2 x 20,3 metra u
slucaju Stiva broj 2, 3, 4 i 5. Svaka Stiva
opremljena je protivpoZarnim sistemima
na bazi CO2, kao i sistemom ventlacije
koji omuguéava da se prevozi Sirok di-
japazon raznih vrsta rasutih tereta. Sti-
ve su pravilnog oblika sa eliminisanim

Brod “Bar”
foto: portalanalitika.me

“Barska plovidba” je svoj prvi
“Seahorse 35", brod “Bar”, preuze-
la u Nanjingu 18. septembra 2014.

Za “Barsku plovidbu” sagradilo ih
je kinesko brodogradiliste “Jingling
Shipyard” u gradu Nanjingu

“deformitetima” od tankova i sli¢nih
elemenata brodske konstrukcije, Sto
pospjeSuje brzinu njihovog ¢iS¢enja na-
kon iskrcaja i pripreme za ukrcaj druge
vrste tereta. Za to je svaka Stiva, u svom
gornjem dijelu, opremljenaizvodima za
vodu i komprimirani vazduh. Postoji i
sistem drenaZe prljave vode nakon ¢i-
Scenja Stive, koju pumpa prebacuje u
dva posebna tanka. Sve protivpoZarne
i instalacije za vodu, elektro-kablove i
komprimovani vazduh, postavljene su
u gornjoj zoni Stiva u posebnim tune-
lima, ¢ime su instalacije dodatno za-
Sti¢ene i omoguéeno je njihovo lakSe
odrZavanje. Autonomnost u obavljanju

Dimenzije“Seahorse 35”

operacija ukrcaja i iskrcaja tereta, brodu
omogucava set od Cetiri velike palubne
elektro-hidrauli¢ne dizalice, svaka no-
sivosti 30,5 tona, kao i Cetiri motorne
hvataljke, koje se, kada nisu u upotrebi,
nalaze uskladiStene na palubi, izmedu
grotala Stiva. Palubne Mac Gregor diza-
lice imaju maksimalni domet od 26,2 a
minimalni iznosi 4 metra.

Osim klasicnih rasutih, ovaj brod moze
prevoziti i odredene vrste generalnih
tereta, kao i drvene trupce. Brod moze
prevoziti i takozvane opasne rasute terete
poput aluminijum nitrata, barijum nitrata,
magnezijuma, fosfor nitrata, sumpora,
piljevine, rude vanadijuma....
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Brod “Bar”, foto: barinfo.me

Trup “Seahorse 35” brodova posebnog
je i za bulk carriere, prilicno neuobica-
jenog oblika. Vitak krmeni dio zajedno
sa visoko-efikasnim, takozvanim NPT
dizajnom propelera, omoguéava opti-
malne performanse uz najmanju moguéu
potroSnu goriva. Ovaj brod na pramcu
nema klasicni bulb kakav je gotovo ne-
zaobilazan kod svih modernih trgovackih
plovila, ve¢ ga karakteriSe prilicno “tupa”
prova, sa potpuno vertikalnom pramca-
nom statvom, jer su hidrodinamicka ispi-
tivanja pokazala da takav oblik pramca
poboljSava efikasnost u potrosnji goriva
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prilikom plovidbe u loSim vremenskim
uslovima. Najnovije verzije “Seahorse
35” bulk carriera su na podvodnom di-
jelu krme, ispred propelera, opremljene
sa tzv. Becker Mewis Ductom, posebnim
hidrodinamickim dodatkom u obliku pr-
stenai peraja, a koji pospjesuje kretanje
vode oko trupa i efikasnost propelera,
dodatno doprinoseci smanjenju potros-
nje goriva.

“Barska plovidba” je svoj prvi “Seahor-
se 35”, brod “Bar”, preuzela u Nanjingu
18. septembra 2014. godine. Ve nakon
dva dana, brod je zakljucen u vremen-

Cudna forma pramca broad “Budva”

Na brodovima ima po 23 ¢lana posade

skinajam sa firmom “Sea Pioneer Ltd.”
Beckenhan Kent iz Velike Britanije. Brod
“Budva” je preuzet iz brodogradilista
osmog oktobra 2014. godine i nakon tri
dana, takode uposljen kod istog unajmi-
telja. Sa unajmiteljem “Sea Pioneer Ltd.”
zakljucen je ugovor o najmu brodova na
tri godine. U prvoj godini najam iznosi
9.750,00 americkih dolara dnevno po
brodu uz odbitak od 3,75 % provizije.
Za drugu godinu brodovi su zakljuceni
na iznos dnevnog najma od 10.300,00
dolara uz brokersku proviziju od 3,75%
i za trecu godinu, visina najma iznosi
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Seahorse 35

Type

Handy size, Double Skin, Bulk Carrier

Designation

Carriage of various cargo

Class and
Notation

BV I, + HULL, + MACH, Bulk Carrier csR, BC-A (holds
2, 4 may be empty), ESP, unrestricted navigation,
GRAB[20], AUT-UMS, MON-SHAFT, INWATERSURVEY,

CPS (WBT), BWE, LI-HG-S2

IMO Number

9693496

Flag

Montenegro

Port of registry

Bar

RegisteredOwner

Barska Plovidba A.D.

Place and year of building

Nanjing, China 2014

Main Engine

MAN 5S50ME-B9.2 TII

Power KW/HP

5675/7607

Daily consumption of heavy fuel oil (HFO)
Main engine at NCR of 5,675 kW (HFO)

approx. 23.3 t

Length overall

180.00m

Length between p-p

176.75m

Breadth moulded at design, max

30.00 m

Depth moulded to upper deck at side

14.70 m

Scantling draught moulded

10.10 m

BRT

24351 m/t

NRT

11507 m/t

Deadweight

36,000 m/t at 10.3 draught

Light ship

10,027 m/t

Number of holds/Hatches:

5/5

Hatch dimensions:

No.1 16.0x18.7/15.0 m
No.2-5 19.2x20.3

Hold dimensions (L x B x D):

No.1 27.4x26.6 x15.4 m, No.2-4 26.0x26.6 x 15.4m,
No.528.2x26.6 x15.1m

Cargo Gear:

4 x 30 mt (Hook use) Electro-hydraulic cranes

Boilet type:

Composite boiler LYF1.5/0.6-0.7

Main diesel generating set:

3 sets

Engine type

MAN 5L23/30H

Power KW

650

Specific fuel oil consumption g/(kW-h)

196 +5%

10.800,00 dolara uz odbitak od 3,75

provizije. Ugovorom je predvideno da
ukoliko indeks rasta vozarina na lon-
donskoj berzi bude iznad 13.000,00
dolara, razlika ée se dijeliti 50%:50%.
Na dva nova crnogorska bulk carrier
tipa “Seahorse 35” angaZovana su po

23 ¢lana posade.

Sinisa Lukovié

U skladu sa pooStrenim rezimom
emisije Stetnih gasova

Masinski kompleks “Seahorse 35” brodova
Cine glavnii pomocni motori koji ispunjavaju
najstroZije NOx Tier Il standarde Medunarodne
pomorske organizacije IMO, za koncentra-
ciju azotovih oksida u izduvnim gasovima.
Pogonski kompleks prilagoden je za upotre-
bu dva razli¢ita gradijenta teSke nafte (HFO
goriva) i marinskog dizela (MDO goriva), pa
brod sa lakoéom moZe ispuniti najstroZije
standarde za emisiju sumporovih oksida u
sve brojnijim svjetskim lukama i podrucjima
gdje su na snazi pooS3treni reZimi emisije
Stetnih gasova. Glavni pogonski motorna
brodovima “Bar” i “Budva” je petoclindricni
sporohodni dvotaktni dizel-motor MAN, tip
5S50ME-B9.2 Tll, maksimalne snage 5.675
kilovata pri 110 okretaja u minuti. Njihov
Cetvorokraki NPT propeler promjera je 5,9
metara. Snabdijevanje broda elektricnom
energijom obavljaju tri pomocna motora-
dizel generatora MAN, tip 5L.23/30H, poje-
dinacne snage 650 kilovata. Brod raspolaze
i sa jednim generatorom za slucaj nuzde,
snage 100 kW, kao i dvije balastne pumpe,
pojedinacnog kapaciteta 800 kubika na sat.
Da bi zadovoljio ekoloSke norme, “Seahor-
se 35” ima i poseban sistem za tretman i
Cis¢enje balastnih voda kapaciteta 1.600
kubika na sat.

Maksimalna brzina broda na konstruktiv-

noj vodenoj liniji iznosi 14 ¢vorova, pri ¢emu glavni motor trosi 20,1 marine-dizel
tonu goriva dnevno. PotrosSnja dizel goriva pomoénih motora iznosi 2 tone na
dan na moru u plovidbi, 1,4 tone dnevno u luci, odnosno 4,2 tone na dan u luci
u slucaju kada su brodske dizalice za ukrcaj tereta u pogonu. U slu¢aju upotre-
be teskog (HFO) goriva, dnevna potroSnja glavnog stroja iznosi 21,4 tona, dok
pomocni motori zavisno od opterecenja, troSe od 2,1 do 4,5 tona. Tankovi goriva

na “Seahorse 35” dovoljnog su kapaciteta da brod brzinom od 14 ¢vorova, pre-

plovi ¢ak 20.100 nautickih milja.
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DRUGACI)I POGLED

Pitanja

bez KONACNIH ODGOVORA

Pise: Marina Vujacic
predsjednica UdruZenja
mladih s hendikepom
Crne Gore

S ve viSe i CeSée se pri€a o pristupacno-
sti, ali pomaka u praksi kao danema. U
cemu je problem, ili gdje su najveci problemi?
Uvijek je lakSe postavljati pitanja, nego dati
odgovore, posebno tacne, istinite i potpu-
ne. Takve odavno ne Cujem. Takvih nema u
mnogim oblastima i povodom mnogobrojnih
aktuelnih tema.

Skoro mi je jedan drZzavni zvanicnik, kojeg
inace cijenim, izmedu ostalog i zbog nje-
govog znanja i svestranosti, rekao da ni
mi (misleéi na osobe s invaliditetom i/li
UMHCG) ne kritikujemo dovoljno, nijesmo
dovoljno “glasni”. U trenutku sam se pobu-
nila, rekla sam da smo uradili puno toga,
da konstantno pricamo i prozivamo, ali i
da nemamo podrsku medija. Medije mno-
go ne interesuje problem nepristupacnosti.
Potvrda tome je i Cinjenica da elektronski
mediji skoro uopste ne izvjeStavaju javnost
o aktivnostima i sastancima Cija je tema
pristupacnost za osobe s invaliditetom,
ne prate sudenja po tuzbama za zaStitu
od diskriminacije, sprovodenje Akcionog
plana za prilagodavanje objekata u javnoj
upotrebi... Pojedini mediji, posebno elek-
tronski se, ¢ak, skoro uopste ne bave pro-
blemom nepristupacnosti, pa ni oni neza-
visniili “opozicioni”, iako je to dobaradut
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za kritikovanje vlasti, koja godinama u ovoj
oblasti nije nista uradila. Pardon, usvojila
je Zakon o uredenju prostora i izgradnji
objekata i Akcioni plan za prilagodavanje
objekata u javnoj upotrebi za 2014. godi-
nu, poslije godinu dana od isticanja zakon-
skog roka za prilagodavanje svih objekata
u javnoj upotrebi na teritoriji Crne Gore.
Na vrijeme i dosta od njih. Oni kad pric¢aju
time se hvale. Samo prije nekoliko sedmica,
prilikom posjete evropskih parlamentara-
ca Crnoj Gori, tokom odrZavanja desetog
sastanka Parlamentarnog odbora izmedu
Crne Gore i Evropske unije za stabilizaciju i
pridruZivanje, na sajtu Skupstine se mogla
procitati informacija sa sastanka. Kao dio
zvanicnih govora ili obracanja u diskusiji
stajali su i navodi poslanice Demokratske
partije socijalista Nade Drobnjak, koja je
bila zaduZena da skup izvijesti o poloZaju
osoba s invaliditetom u Crnoj Gori, a koja
je, izmedu ostalog, istakla da je u Crnoj
Gori, kao drZavi koja je ratifikovala Konven-
ciju UN o pravima osoba sa invaliditetom,
“prepoznato ¢ak 13 prioritetnih ustanova

=2

koje bi trebalo da budu pristupacne i lici-
ma sa invaliditetom”. Naglasak je na rijeci
ili tacnije rjecci za isticanje “Cak”. Ona u
ovom kontekstu oznacava dodatan napor,
nesto isuviSe pozitivno, ¢emu bi trebali
da budemo zahvalni, da se divimo. Bilo
bi interesantno vidjeti postupanje vlasti
u situaciji da njeni predstavnici ne mogu
uéi “samo” u 13 objekata. Za nas je “cak”,
za njih je “samo”, jer mi smo opet teret,
ljudska bi¢a manje vrijednosti. MoZda i
arhitekti/projektantiiizvodaci radova tako
razmisljaju, da je “samo” nama potrebna
pristupacnost i da je sa njihove strane po-
treban “cak” dodatan trud.

Dalje se navodi da je Skupstina Crne Gore
“naZalost do sada bila sprijecena birokrat-
skim procedurama tako da je tek u martu
ove godine raspisan Javni poziv za prilago-
davanje prilaza crnogorskog parlamenta
osobama oslabljene pokretljivosti”, te da
bi “Skupstina Crne Gore Sto skorijim rje3a-
vanjem tog problema odigrala veoma vaznu
ulogu”. A predsjednik Skupstine je rekao da
prilagodavanje Skupstine nije u nadleZnosti
nje same, nego drugih in-
stitucija. Pretpostavljam da
je mislio na Direkciju javnih
radovaiInZenjersku komoru
Crne Gore, ili pojedince u
ovim institucijama.
Narodnim jezikom receno:
ukoliko sami ne umijete sa-
graditi ku¢u na nacin na koji
Zelite, onda je logi¢no da



DIFFERENT ASPECT — QUESTIONS WITHOUT FINAL ANSWERS
Serious issues regarding the disabled persons in Montenegro are often unsolved. Unavailability represents the major

problem, obstacles in daily activities, faced with empty promises. Fight for their rights is loud, but the second party, the
obliged one, shows no responsibility, so there is no progress. The unavailability problem is not the problem of “a few
disabled persons” but the problem of the overall system.

angazujete majstore koji ¢e to uraditi po
vas$oj Zelji. Ukoliko oni to ne rade na vrije-
me i nacin na koji ste vi predvidjeli, trazi-
te bolje. A Sta je uradila nasa vlast? Nista
od toga. Pranje ruku od problema je inace
karakteristika naSeg drustva, niko nije kriv,
niko nije odgovoran. Niko ne vidi problem
u svojoj kuci, ali onaj u kuéi drugog vrlo
rado “pretrese”.

Koliko je problem u birokratskim procedu-
rama, jasno je samo na osnovu Cinjenice
daje norma o prilagodavanju objekata de-
finisana Zakonom iz 2008. godine, a da je
Skupstina tek, prvi put, 2011. godine, raspi-
sala prvi, a potom iste godine i drugi tender
zaizradu projektne dokumentacije, nakon
Cega su odmarali do novembra 2013. godi-
ne, pa su se opet sjetili da bi nesto trebali
raditi krajem godine, ali ipak niSta nijesu.
Svaki tender je poniSten zbog nedostata-
ka u dokumentaciji i neuklapanja ponuda
sa “prostornim kapacitetima zgrade”, iako
ostaje nejasno na koji nacin je Skupstina
raspisivala tender za ugradnju “elektri¢nih
stepenidnih podiznih platformi”, kako se
navodi u odgovoru na tuzbu za zaStitu od
diskriminacije.

MoZda je moje poznavanje ove oblasti skro-
mno, ali zar se prvo ne raspisuje tender za
izradu tehnicke dokumentacije, a od samih
ponuda arhitekata/projektanata zavisi koje
rieSenje i model prilagodavanja Ce se iza-
brati kao najbolje. Zar Skupstina, ukoliko,
kako njen predsjednik kaZe nije odgovorna
za ovaj proces, moZe unaprijed da odreduje

vrstu elemenata pristupacnsti kojima ce se
prilagoditi njena zgrada? Zgrada u kojoj se
nalazi Parlament San Marina je iz Xl vijeka,
a skoro je potpuno prilagodena osobama
s invaliditetom. Lift je ugraden na nacin
koji je neprimjetan golim okom, sa vratima
koja su boje zida, do govornice je takode
moguce dodi, a ni stolica predsjedavaju-
ceg nije “nedodirljiva”. Za razliku od naseg
Parlamenta, Parlamentom San Marina je
predsjedavao Covjek s invaliditetom, kori-
snik kolica. Evropski parlament je takode
pristupacan i spolja i u unutradnjostiiu
njemu se redovno smjenjuju, iz mandata
u mandat i poslanici s invaliditetom.

Na kraju price o nasem Parlamentu valjalo
bi zakljuciti da je izgleda problem nepristu-
pacnosti samo problem nekoliko osoba s
invaliditetom, a ne cijelog sistema. Ironic-
no, naravno.

Nego, ipak, nije samo odgovorna i kriva
zakonodavna vlast, nije bolja situacija ni
u drugim sferama. Radovala bih se kada
bi nasi projektanti/arhitekti projektovali
ili predloZili rjeSenja po principu univer-
zalnog dizajna. To bi zaista i u Crnoj Gori
bilo lijepo vidjeti. Sve ¢e3¢i primjeri u svi-
jetu su primjeri ugradenih hidrauli¢nh po-
diznih platformi u stepenicama, odnosno
ispod njih. Neke od tih platformi je lako
primijetiti, neke ipak, bez posebnog obi-
liezja nije. Zavisi od dizajna, i od toga 3ta
je investitor htio, kako je to projektant
“nacrtao” i na kraju izvodac radova “kru-
nisao” proces. Ali ono 5to je najbitnije, te

i takve platforme sluZe svrsi, dok su kod
nas mnogobrojne one kojima zaposleni
u institucijama ne umiju rukovati, ili koje
jednostavno ne rade. Takvi primjeri ste-
penisnih podiznih platformi nalaze se u
zgradi tehnickih fakulteta, Rektoratu Crne
Gore, biblioteci “Radosav Ljumovic”, nekim
stambenim objektima... l one iako ne rade
ne smetaju da bi se uklonile. Bitno je da
se vide, da gradani i javnost misle da je
tu sve uredu. Atamo gdje je nesto trebalo
mijenjati, kao 3to je slucaj kod Ekonom-
skog fakulteta, ne samo zaposleni, nego
i prvi projektanti su se bunili da se izgled
odredenih djelova ne mijenja.

Prije nekoliko nedjelja sam sa kolegama dr-
Zala casove u Srednjoj strucnoj Skoli “Sergije
Stani¢”. Ucenici su me odusevili njihovim
poimanjem stvari, za razliku od starijih. Rekli
sunam da ucenika sainvaliditetom gotovo
da nema u Skoli, ne zato jer ne treba da uce
sa njima, vec zato Sto nemaju uslove, ne
postoji lift. Eh, kad bi ti mladi projektovali
ovaj svijet i zadrZali tu slobodu i drskost u
sebi da im niko ne odreduje domete krea-
tivnosti. A Sta da radimo tada? Da ruSimo
stepenice u nama i da ne doZivjavamo to
da su izbori osoba bez invaliditeta prirod-
na stvar, a da se pokusaj tih istih izbora
od strane osoba s invaliditetom smatra
njihovom nemoguénoS¢u.

Prostor u ¢asopisu “Pogled” je za mene slo-
bodan. Sva odgovornost za izre¢eno neka
bude na meni. Voljela bih da nekada ¢ujem
i kontra stav.

2015 APRIL | 37



IN THE MIDDLE — CONDITIONS,
FUNCTIONING, REPARATION AND FU-
TURE OF UNDERSEA OUTLET

In the beginning of April, Engineers
Chamber of Montenegro - Civil
Engineers Chamber, organised

the round table in the premises of
Institute of Marine Biology in Ko-
tor, whose topic was: “Conditions,
functioning, reparation and future
of undersea outlets“. The topic
draw attention of civil engineers,
architects, colleagues from public
utility companies, municipalities
and state institutions, as well as
the very Institute of Marine Biol-
ogy, but also of citizens, particular-
ly fishermen. Urgency of this topic
was proved by constant warnings
the Institute of Marine Biology and
competent institutions in charge
for sea issued, and by drastic pol-
lution which includes related dis-
appearance of flora and fauna from
locations where sewage outlets
are, and particularly from points
where pipelines damaged long
time ago are neglected due to the
bad management.
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U SREDINI

Stanje, sanacija i buducénost

PODMORSKIH ISPUSTA

Pise:
mr Olivera Doklestic
dipl.inZ.gradevinarstva

U organizaciji InZenjerske komore Crne Gore, Strukovne komo-
re gradevinskih inZzenjera, u Institutu za biologiju mora u Kotoru,
pocetkom aprila, odrzan je okrugli sto na temu: “Stanje, funk-
cionisanje, sanacija i buduénost podmorskih ispusta“. Tema je
pobudila paznju kako gradevinskih inzenjera, projektanata, tako
i kolega u komunalnim preduzecima, opstinama i drzavnim insti-
tucijama, kao i u samom Institutu za biologiju mora, ali i grada-
na, prvenstveno ribara. U raspravu su se ukljucili gradevinski
inZenjeri, biolozi i hemicari mora, geografi, ekolozi, ribari, lucki
kapetan. Diskusije i brojna otvorena pitanja dali su dobar povod
da se ovom temom pozabavimo, u stru¢nom smislu, za nas ca-
sopis, ne bi li tako skrenuli jos vecu paznju inZenjerske i ostale
javnosti javnosti na ovu aktuelnu temu, ili joS bolje, na pitanje
ocuvanija vrijednosti mora i postojanje podmorskih ispusta.

Podmorski ispusti su kanalizacioni ko-
lektori, zapravo, Citave konstrukcije cje-
vovoda i pripadajuéih objekata, kojima
je zadatak povezivanje kopnenih kana-
lizacionih kolektora sa dubokim tacka-
ma mora, gdje se ispusta kanalizacija,
kao krajnja dispozicija - odlagaliSte u
priridnu sredinu, u cilju biodegradacije.
More definiSemo kao sloZen, organiz-
micki, dinamicki sistem, sa brojnim unu-
trasnjim vezama izmedu komponenti, i
snaznim interagovanjem sa spoljasnjim

okruZenjem. Obzirom na lan¢anu, uzroc-
no-posljedi¢nu vezu, biotskih i abiotskih
komponenti, more je izuzetno sloZen si-
stem. Mnogobrojni uticaji na njega, svi
njegovi unutrasnji i intrakcijski kontakti,
i konflikti sa spoljaSnjim okruZenjem,
¢ine ga “multi level” sistemom, u kome
su povezivanja pojedinih analiza stanja
(kvalitativne i kvantitativne prirode) u
jedinstvenom modelu, mnogo viSe od
proste sume pojedinacnih stanja. Iz tog
razloga svako ispuStanje u more, naro-




Institut za biologiju mora gotovo

permanentno upozorava javnost, ali i nadleZzne
institucije zaduZene za more, na drasticno za-
gadenje, odnosno, nestajanje biljnih i Zivotinj-

Podmorski
ispusti

skih vrsta u moru - na lokacijama ispustanja it

T T

kanalizacije, i, posebno, na mjestima oStecenja "™+~
cjevovoda, koja zbog nesavjesnog upravljanja

postoje duzi vremenski period

¢ito otpadnih i fekalnih voda, ima ne-
gativan uticaj, bez obzira na mogucénost
autopurifikacije. 0Odnosno, bez obzira na
sopstvenu akumuliranu energiju mora
da se suocava i nosi sa hemijskim ili
bioloSkim zagadenjima, treba smatrati
da ta energija nije beskonacnavec daje
iscrpiva pred narastajuéim antropoge-
nim uticajima i da tzv. “strana materija”
mozZe, poput ekskremenata, ne samo da
je oStecuje, s vremena na vrijeme, veé
i trajno unisti.

Antropocentri¢ni

princip ponasanja

u Zivotnoj sredini
vec€ se u mnogim slucajevima iskazao
negativno po status i kvalitet parameta-
ra Zivotne sredine. S jedne strane razvoj
turizma i ekonomije, kao i civilizacijski
napredak krajem sedamdesetih godina
proslog vijeka, uslovili su gradenje ho-
telskih kompleksa i rjeSavanje sistema
kanalisanja otpadnih gradskih voda,
njihovim ispustanjem u more. Obzirom
da ni jedan grad u primorju, od Herceg
Novog do Ulcinja, nije imao postrojenje
za tretman otpadne vode, niti se o njemu

govorilo zbog pozamas$ne cijene koSta-
nja, dugacki podmorski ispusti u more
bili su najbolja solucija za rjeSenje ka-
nalizacije. Zbog plitkosti mora, za hotele
na ulcinjskoj Velikoj plazi, podmorski
ispust je izveden u duZini od 1.200 m,
saispustom “samo” na 22 metra. Ispust
na Pristanu ide do 25, a na Valdanosu
do 27 metara dubine mora, iako su im
duZine: 1.700 i 1.850 m. Gotovo svi naj-
vazniji ispusti, za Budvu, Sveti Stefan,
Petrovac i Herceg Novi, gradeni su uistom
periodu: od 1975. do 1984. Ispust “Tra-
Ste” za jedinstveni kanalizacioni sistem
“Kotor-Tivat”, graden je 1994.
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Duzina Dubina Precnik Kapacitet (ekvi-

(m) (m) (mm) valentnih stan.)
Herceg Novi | Forte Mare 1976 1.600 42 500 35-50,000
Kotor/Tivat | Traste 1994 3.600 45 600 50-75,000
Tivat Selianovo 1988 980 25 450 30- 40,000
Budva Budva 1976 2.550 40 500 35-50,000
SvetiStefan 1975 1.700 40 250 10-15,000
Petrovac 1980 1.400 40 260 10-15,000
Bar Canj 1979 1.500 40 250 10-15,000
Bar 1980 348 70 400 20-35,000
Ulcinj Valdanos 1981 1.850 27 350 15-25,000
Pristan 1984 1.700 25 300 10-20,000
Velika Plaza 1984 1.200 22 500 35-50,000

Pravilnik za lociranje podmorskih ispusta
u more ne postoji niti je ikada postojao.
Za odredivanje pravca, poloZaja, krajnje
ispusne tacke dubine mora, projektan-
ti su, uglavnom, bili vodeni iskustvom
iz drugih primorskih sredina, najcesce
po ugledu na izvedene ispuste u Hrvat-
skoj. Za velike gradske ispuste, kojima
su precnici od 250 do 600 mm dubine
krajnjih tacaka, u otvoreno more, su od
22 do 45 m. Od izuzetnog znacaja za lo-
ciranje podmorskih ispusta je cltav niz
fizickih parametara sredine, kao Sto su
poznavanje batimetrije mora, poznavanje
morskih struja, poznavanje specificnih
maritimnih uslova mikrosredine, pozna-
vanje djelovanja valova,

poznavanje temperaturnih uslova mikro-
sredine, poznavanje geoloSkog sastava
tlainjegovih geomehanickih svojstava.
Takode, od posebnog znacaja je i po-
znavanje morske flore i faune, tim prije
Sto se danas posebna paZnja posvecu-
je vrijednim biljnim zajednicama mora
u nestajanju.

Da bi jedan podmorski ispust bio izve-
den potrebno je prethodno uraditi stu-
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diju “nultog” stanja mora, sa obradom
fizickih, hemijskih, bioloSkih i mikrobi-
oloSkih parametara morske sredine. A
kad se uradi podmorski ispust, potrebno
je vrsiti stalni monitoring, kako Zivotne
sredine, tako i samog cjevovoda, u ci-
lju otkrivanja njegovog oStecenja i brze
sanacije.

OStecen cjevovod u Petrovcu

Tabela 1. Najvazniji kanalizacioni ispusti od Ulcinja do Herceg No-

vog (izvor: DHV Studija za otpadne vode)

Naravno, kanalizacioni ispusti pedstav-
lieni u tabeli 1. jesu najvedi ali ne i jedini
koji su u funkciji duz obale. Gotovo svaka
opsStina ima na desetine malih ispusta,
od koji je veéinaizgradena bez adekvatne
projektne dokumentacije, bez evidencije
i prepustena djelovanju morskih ¢inilaca
bez kontrole. Istina, i ovi veliki, vazni,
gradski ispusti, u kilometarskim duzi-
nama, takode su bez redovnog pracenja
stanja. U naSim uslovima, Cini se da je
primarna osobina naSeg mentaliteta da
se nesto izgradii stavi u funkciju, a da se
istog momenta zaboravi na dalju brigu
o tome, kontrolisanje i odrZzavanje. Mali
ispusti kanalizacije su od posebnog zna-
Caja unutar Bokokotorskog zaliva, duz
hercegnovske rivijere od Bijele do Kum-
bora i duz tivatske obale i u zalivskom
dZepu kotorskog zaliva, od Dobrote do
Mua, potom Préanja i Stoliva. Postojanje
brojnih ispusta kanalizacije, koji se duz
obale ponasaju kao kontinualno a ne
tackasto zagadenje, dovodi do organske
produkcije u moru (P, O, C) to uslovlja-
va eutrofikaciju morske sredine. Na slici
3. vidi se izgled zagadenog mora iz jula



2009. godine u Baosi¢ima, usljed kon-
takta sa fekalnim zagadenjem i enormne
produkcije organskih supstanci. Nakon
obilnih junskih kiSa doslo je do zagadenja
mora usljed, najvjerovatnije, praznjenja
septickih jama u potoke, i potom ista-
loZavanja sadrZaja u morsko priobalje.

BaoSici, us¢e Crnog potoka u more, snim.7.7.2009

Direktiva EU 91/271/EECjoS davno je za
svoje Clanice propisala uslove (ne) ispu-
Stanja fekalnog efluenta u more, odnosno,
uslove nekontakta neprociscenih voda iz
urbanih naselja, sa morem. Ova Direktiva
se odnosi na sakupljanje, preciscavanje
i ispuStanje urbanih otpadnih vodai pre-
¢iScavanjeiispustanje otpadnih voda iz
odredenih industrijskih sektora. Cilj Direk-
tive je zastita Zivotne sredine (mora) od
nepovoljnih uticaja ispustanja otpadnih
voda. U €lanu 4. pise da ée Drzave cla-
nice osigurati da urbane otpadne vode
iz kolektorskih sistema prije ispustanja,
budu podvrgavane sekundarnom preci-

Scavanju, ili odgovarajuéem, kako slijedi:
najkasnije do 31.12. 2000. godine za sve
dotoke iz naselja vecih od 15.000 E.S;
najkasnije do 31.12. 2005. godine za sve
dotoke iz naseljaizmedu 10.000i15.000
E.S; najkasnije do 31.12. 2005. godine
za sve izlive u slatku vodu i estuarije
iz naselja izmedu
2.000i10.000E.S.
Proces rjeSavanja
ovih zadataka u
Crnoj Gori je zapo-
¢eo 2007. godine,
izradom Studije
izvodljivosti ko-
lektora kanaliza-
cije za primorske
opStine Crne Gore
(KOCKS Consult)
gdje su uradene
procjene izvodlji-
vosti postrojenja
za tretman otpad-
ne vode. Od 2009. izvode se radovi na
izgradnji nedostajucih kolektora kana-
lizacije i na razvijanju novih koncepata
kanalizacije. Ipak, postojeci podmorski
ispusti, bar oni najvazniji, ostaju u funk-
ciji, sve dok sistemi kanalizacije ne budu
zaokruZeni postrojenjima za tretman ot-
padne vode, i kad ova postrojenja budu
u potpunoj funkciji. U tom, krajnjem slu-
¢aju, ostace, ipak, havarni ispusti, koji ce
evakuisati velike koli¢ine kanalizacionih
voda i ispustiti ih u more, u slucajevima
kvarova u radu pumpnih postrojenja u
potisnim djelovima sistema ili usljed
prestanka rada PPOV-a. Tada ¢e havarni

ispusti biti velika tackasta zagadenja.
Institut za biologiju mora gotovo perma-
nentno upozorava javnost, aliinadleZzne
strukture koje imaju ingerencije nad mo-
rem, na drasticno zagadenje, odnosno,
nestajanje biljnih i Zivotinjskih vrsta u
moru na lokacijama ispustanja kanaliza-
cije, i, posebno, na mjestima oStecenja
cjevovoda, koja, zahvaljujuci nesavjesnom
upravljanju, postoje duZi vremenski period.
U svakom slucaju, kontakt sa morem
ostaje, ali je, zato, od izuzetnog znacaja
redovan monitoring podmorskih ispusta
i uskladivanje promjenljivih parametara
mora sa stanjem kanalizacionog cjevo-
voda u njemu.

Ono Sto je sada akutan problem jeste
¢injenica da podmorski ispusti u moru
nisu staticne gradevine, ve¢ mijenjaju
pravac i izgled, pod uticajem morskih
sila, uodnosu na prvobitno postavljanje.
Alii pod uticajem covjekovih djelatnosti
(kocarenje, sidrenje brodova i kacenje
i oStecivanje cijevi ispusta sidrima, ba-
canjem materijala i predmeta na njih,
udarima ili na neki drugi nacin) dolazi
do bitnih promjena na njima.

Takode, tacne trase nisu unesene u po-
morske karte, niti su karte aZzurirane
s novim trasama. Posljednje temeljito
ispitivanje stanja glavnih podmorskih
ispusta uradeno je 2007. godine za po-
trebe Studije opravdanosti kanalizacio-
nih sistema u primorju, koju je uradila
njemacka projektantska kuca KOCKS, u
saradnji sa domacim ronilackim firmama
koje se bave snimanjem, iscrtavanjem
profila i polaganjem cjevovoda.
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Princip rada multibim
ehosondera

Sofisticirane tehnike za
podmorsko detektovanje

Na okruglom stolu u Kotoru, izuzetno
zapazeno izlaganje bilo je mr DuSana
Slavnica iz HidrimeteoroloSkog zavoda
Crne Gore, covjeka koji je radio u hidro-
grafskom Institutu vojske u Opatovu. Go-
vorio je o opremi i metodama snimanja
podmorskih ispusta (i drugih objeka-
ta u moru, o pra¢enju morskih struja i
termohalinskih osobina morske vode u
podrucjima kanalizacionih ispusta. lako
ne posjeduje svu kompletnu opremu,
poput nekih velikih svjetskih instutuci-
ja koje se bave stanjem mora i morskih
fenomena, ipak HMZ Crne Gore raspo-
laZe tehnikom i stru¢nim znanjem koje
moZe da organizuje i vodi monitoring
podmorskih ispusta.

Danas se u svijetu koriste razne tehnike
ultrazvucnih sistema za podmorsko de-
tektovanje. Sofisticirane tehnike pomazu
da se, prakticno, kancelarijski detektuju
objekti na morskom dnu kao i njihova
oStecenja. Takve tehnike su koristenje
specijalne opreme Multibim (Multibeam
Echo Sounder System - MBES), Side Scan
Sonara - SSS (panoramski sonar ; bo¢no
skenirajuci sonar). Za ultrazvucne siste-
me karakteristicne su relacije:

visa frekvencija = visa rezolucija i maniji
domet i, niZa frekvencija = niza rezolu-
cija i veci domet. Neophodnu opremu
¢ine i autonomne ronilice (ROV - Remote
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GPS antenna

Operated Vehicle), a svakako i ronioci.
Multibim je prvenstveno batimetrijski
uredaj i objekte na dnu detektuje kao
anomaliju u topografiji dna. Princip rada
ovjh uredaja je u €injenici da primopre-
dajnik isijava energiju u Sirokom snopu.
Reflektovana energija se “kanaliSe“ u
vrlo uske snopove (ispod 1°). Dubina se
dobija rjeSavanjem pravouglog trougla
za svaki pojedinacni snop, kako se vidi
na slikama 4 i 5.

Moapusna soge

E

[

= ..
| rtepratation furt [Trum fm) &

Distance: [671.6

Podmorski ispust u zalivu Traste,

stvarna trasa ispusta i ona po projektu

Matematicko rjeSavanje veli¢ina
koje izmjeri multibim ehosonder




Izgled oStecenog cjevovoda, bijeli oblak je ispustanje
sadrzaja u morski prostor

Kampanja gradenja kanalizacionih
kolektora sa postrojenjima za pre-
ciS¢avanje otpadnih voda, nakon
izgradnje sekundarne i tercijalne
kanalizacione mreze, i prikljucenja
objekata, iskljucice sve ili veéinu ma-
lih (divljih) podmorskih ispusta i je-
dan broj velikih

Izuzetan znacaj detektovanja realne pozicije podmorskih is-
pusta (kao i drugih cjevovoda i objekata) u moru ogleda se u
pojavama oStecenja istih usljed raznih brodskih manipulacija.
Na slici 6. vidi se karta zaliva TraSte, gdje je poloZen podmor-
ski ispust duzine 3,6 km, za kotorsko-tivatski kanalizacioni
sistem, koji je Cesto podloZan oStecenjima.

Trasa podmorskog ispusta stvarno znacajno odstupa od one
za koju se misli da jeste. | to se upravo i vidi na slici 6. (trasa
plavom i rozom bojom) kako je dobijeno koristenje opreme
za detektovanje i utvrdivanjem realnog stanja na dnu.

Glavni podmorski ispust u Herceg Novom,
prekriven morskim obrastajem

BUDUCNOST PODMORSKIH ISPUSTA

Kampanja gradenja kanalizaci-
onih kolektora sa postrojenji-
ma za precis€avanje otpadnih
voda, nakon izgradnje sekun-
darneitercijalne kanalizacione
mreZe, i prikljucenja objekata,
iskljucice sve ilivecinu malih
(divljih) podmorskih ispusta
i jedan broj velikih. Neki ée
postati havarniispusti. U sva-
kom slucaju potrebno bi bilo
vrsiti stalan nadzor nad sta-
njem glavnih ispusta, vrsiti
redovna aZuriranja nautickih
karata, a u pogledu kvaliteta
morske sredine pratiti hemij-
sko, biolosko i mirkobiolosko
stanje mikrosredine ispusta,
ili bivsih ispusta. Prije toga
bilo bi potrebno snimiti sve
podmorske ispuste, napraviti
njihove “licne karte” i unosi-

ti podatke promjene stanja.
Na okruglom stolu smo saznali
da HMZ ima kapacitet za reali-
zaciju takvog zadatka. Obzirom
daseidalje polaZu podmorski
ispusti umore, za individualne
hotele, prihvatne objekte ili
samostalne turisticke objek-
te, na usamljenim djelovima
obale, manje aglomeracije,
neophodno bi bilo o tome
obavijestiti sve subjekte koji
imaju ingerencije nad morem,
od Ministarstva saobracaja i
pomorstva do HMZ-a radi nji-
hovog ucrtavanja u pomorske
karte. Naravno, monitoring
mora bi morao da bude po-
vjeren meritornoj instituciji. A
takvu vecimamo u kotorskom
Institutu za biologiju mora.
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NAGRADA MIS VAN DER ROE:
crnogorski predstavnici - Eko zgrada UN

Aktivan dijalog sa ambijentom

MIES VAN DER ROHE AWARD:
REPRESENTATIVES OF MONTENEGRO —
UN Eco BUILDING

Mies Award - or officially: European
Union Prize for Contemporary Archi-
tecture - Mies van der Rohe Award,
carries the name of great German-
American architect and is biennial
award, i.e. it is awarded each sec-
ond year. Starting from this award
cycle (2013-2015) an innovation is
introduced - Young Talent Architec-
ture Prize shall be awarded as well.
Namely, final year students of master
studies from 4o credible architectural
schools in Europe, have the oppor-
tunity to nominate their master-pro-
jects for the award. 420 projects are
nominated for the Mies ban der Rohe
2015 award - three of them repre-
sent Montenegro. Previous edition
of magazine “Pogled” presented one
of the projects — “Okamenjavanje”
(Petrification) by the architect Srdan
Marlovic, while this edition shall
contain more about the UN Eco Build-
ing in Podgorica which is work of the
architect Daniel Fiigenschuh. This is
the first “smart” building designed
according to the principles of self-
sufficiency in Montenegro and, alleg-
edly, the first building of that type in
the region.
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PiSe: arh. Borislav Vukicevié

Misova nagrada - ili zvani¢no: Priznanje Evropske unije za savre-
menu arhitekturu - Nagrada Mis van der Roe (European Union Prize
for Contemporary Architecture - Mies van der Rohe Award), nosi
ime velikog njemacko-americkog arhitekte i dodjeljuje se bijenal-
no, tj. svake druge godine. Predstavlja najprestiznije priznanje
za arhitektonsko ostvarenje realizovano na tlu Evrope u protekle
dvije godine. Uz Misovu nagradu ide ek na 60.000 eura - 5to je
c¢ini i najvisoCijom nagradom za arhitekturu u Evropi. Pored Glav-
ne nagrade dodjeljuje se i Specijalna pohvala (Emerging Archi-
tect Special Mention) za relizacuju iza koje stoji mladi arhitekt, ili
arhitektonska praksa koja se tek pojavila na sceni. Uz Specijalnu
pohvalu ide ¢ek na 20.000 eura.

0d ovog ciklusa nagrade (2013-2015)
uvodi se novina - dodjeljivaée se i Ar-
hitektonska nagrada za mlade talente
(Young Talent Architecture Prize). Naime,
studenti zavrsne godine master studija
sa 40 renomiranih arhitektonskih Skola
diljem Evrope, u prilici su da nominuju
svoje master-radove za pomenutu na-
gradu. Misovu nagradu finansira i or-
ganizuje Evropska komisija u saradnji
sa Fondacijom Mis van der Roe sa sje-
distem u Barseloni, gdje ée osmog maja
biti uprilicena svecana dodjela nagrada,
upravo u Misovom paviljonu (sadasnji
paviljon je replika originalnog paviljona iz
1929. godine, kojim je Mis van der Rohe

predstavio Njemacku na velikoj Medu-
nardonoj izloZbi u Barseloni).

Za ovogodi3nju Misovu nagradu nomi-
novano je 420 realizacija - od kojih ce
tri predstavljati Drzavu Crnu Goru. To
su realizacije Srdana Marlovica (Srdjan
Marlovic Aechitect Belgrade/ Herceg Novi
- Mletacka bolnica/ Austrougraska ka-
sarna/ Herceg Novi), Danijela Fugensu-
ha u saradnji sa Majkom Soom i Stivom
Kolfildom (Architekt Daniel Fligenschuh
ZT GMBH & King Shaw Associates - Eko
zgrada Ujedinjenih nacija/ Podgorica),
te Mladena Krekica i Gorana Andrejina
(Businessart - Villa La Tout - Jankovica
Krs/ Cetinje).



U proSlom broju je bilo rijeci o realiza-
ciji Srdana Marlovi¢a u Herceg Novom,
slijedi analiza Eko zgrade Ujedinjenih
nacija u Podgorici, Danijela FugenSuha.
O realizaciji u Jankoviéa Krsu bice rijeci
u narednom broju “Pogleda”.

Eko zgrada Ujedinjenih nacija u Podgo-
ricije prva “pametna” (smart), odnosno
energetski samoodrZiva zgrada u Crnoj
Gori i, navodno, prva zgrada te vrste u
regionu - 5to je Cesto isticano u medijima,
mada bi tu informaciju svakako trebalo
provjeriti. Posljednjih godina u regionu
definitivno sazrijeva svijest o nuzno-
stiimplementacije principa energetske
efikasnosti u sve buduce aktivnosti na
polju gradenja - pa je stoga za ocekiva-
ti da se zgrade gradene po pomenutim
principima vec pojavljuju ili ¢e se usko-
ro pojavljivati u cijelom naSem region,
a neminovno je i da e se neke od tih
zgrada, poput podgoricke Eko zgrade UN,
uzdici do nivoa arhitektonskog ostvare-
nja vrijednog paznje.

Ako za trenutak ostavimo po strani ener-
getsku efikasnosti okrenemo se Eko zgradi
UN iskljucivo sa arhitektonskog stano-
vista, prvo 5to primjecujemo je visoko
profesionalno umijece, koje neminovno
upucuje na zakljucak da ovdje imamo na
djelu arhitektonsku praksu koja preten-
duje na Siri regionalni, odnosno evropski
okvir. Moramo priznati da ova zgrada
istupa izdomena recentne arhitektonske
produkcije, ne samo na crnogorskoj arhi-
tektonskoj sceni, vec i Sire. Ova zgrada

je, drugim rijeCima, znatno iznad nivoa
kvaliteta na koji smo navikli na ovdasnjoj
sceniimoZe joj parirati tek nekoliko nasih
recentnijih ostvarenja. Nije rije¢ samo o
tehnoloSkoj sofisticiranosti Eko zgrade,
niti o nesumnjivim estetskim dometima
veciovrlo promiSljenom autorskom po-
zicioniranju u odnosu na sloZene okol-
nosti u kojima je zgrada nastajala - Sto
sagledavamo, u najkraéem, u ociglednoj
zrelosti arhitektonskog rjesenja koje mo-
ramo posmatrati kao rezultat poku3aja
uravnoteZenja i harmonizacije niza pro-
gramskih i funkcionalnih parametara,
te ogranicenja Sto ih je diktirao fizicki
kontekst - shvacen u najSirem smislu.

Jan Eliason, zamjenik generalnog sekretara UN, i
Filip Vujanovié, presjednik Crne Gore, na otvara-
nju Eko zgrade UN u Podgorici

Eko zgrada UN (preuzeto sa miesarch.com)

Ceremonija otvaranja Eko zgrade uprili-
Cena je bila 10. marta 2014. godine, kada
su zgradu i simboli¢no preuzele agencije
UN koje djeluju na teritoriji Crne Gore:
Program UN za razvoj (UNDP), Djeciji
fond Ujedinjenih nacija (UNICEF), Visoki
komesarijat UN za izbjeglice (UNHCR) i
Medunarodna organizacija za migraci-
je (IOM). Ideja o izgradnji zgrade UN u
Podgorici pokrenuta je 2002. godine,
na inicijativu Sistema Ujedinjenih nacija
(United Nations System), odnosno UNDP
- kancelarije za koordinaciju aktivnosti
UN u Crnoj Gori. Namjera je bila da se
podrZi koncept “Crna Gora ekoloSka dr-
Zava”, kroz promociju principa odrZive
gradnje na konkretnom primjeru reali-
zacije projekta izgradnje i odrZzavanja
energetski samodovoljne (self-sufficient),
ekoloski prihvatljive (environmentally-
friendly) zgrade, buduceg stjecista svih
aktivnosti UN u Crnoj Gori.

Dogovor o realizaciji projekta postignut je
iste godine na relaciji izmedu dvije orga-
nizacije koje djeluju na medunarodnom
planu: pomenutog Sistema Ujedinjenih
nacija (United Nations System) i Austrijske
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Eko zgrada Ujedinjenih nacija u Podgorici, pogled sa desne obale Morace;
Danijel FigenSu (Daniel Fiigenschuh), 2014.

razvojne agencije (ADA) i dva ovdasnja
partnera: Vlade Crne Gore/ Ministarstva
vanjskih poslova i evropskih integracija,
te Glavnog grada Podgorice.
Arhitektonski konkurs za idejno rjese-
nje buduce Eko zgrade UN u Podgorici
organizovan je u Austriji, pocetkom de-
cembra 2005. godine, od strane ADA i
Komore inZenjera arhitekture i inZenjera
gradevinarstva Inzbruka. Konkurs je bio
pozivni, a ucestvovali su samo arhitekti
iz Austrije. Medu pozvanima da uzmu
ucesca bio je i mladi arhitekta Danijel
Fugensu (tada “Biiro Fligenschuh”, da-
nas “Architekt Daniel Fligenschuh ZT
GmbH?”), u to vrijeme na samom pocetku
karijere - koji je na kraju odnio pobjedu
na konkursu.

Predhodno je od strane Glavnog grada
Podgorice odlu¢eno da lokacija buduce
Eko zgrade UN (bududih Eko prostorija -
ili zajednickih prostorija UN u Crnoj Gori,
kako se u to vrijeme govorilo), bude na
lijevoj obali Morace, nizvodno od Mosta
Milenijum (Mladen Ulicevi¢, 2005), u ne-
posrednoj blizini juZnog pilona mosta,
na samom rubu korita rijeke.
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Mada odluka o lo-
kaciji nikada nije
zvanicno obrazloZe-
na, niti je dovode-
nja u pitanje, barem
nejavno, za pretpo-
staviti je da je do-
neSena u namjeri
da se izgradnjom
novog objekta u ne-
posrednoj blizini
Mosta Milenijum akcentira druStveno-po-
liticki znacaj i tog novog objekta i mosta,
te da se, istovremeno, okolni prostor ucini
Sto atraktivnijim za buduéa ulaganja - 5to
je bilo vrlo razumno i krajnje legitmno
rjeSenje sa pozicija Glavnog grada. Da-
kle, Sistemu UN je ukazana velika Cast
ustupanjem prominentne lokacije za
gradnju sa Sirokim pogledom na rije-
ku Moracu, da bi Sistem UN gradenjem
na toj lokaciji odao pocast jednom od
najsvjetljih simbola nove Drazave Crne
Gore - Mostu Milenijum, a ujedno i za-
golicao aspiracije i mastu potencijalnih
investitora zainteresovanih za gradnju
u zaledu objekta UN.

Vazno je naglasiti da u vrijeme kada je
organizovan konkurs nije bilo ni pomena
o gradnji dvije poslovne zgrade (Poslov-
ni centar “Milenijum”) sa istocne strane
lokacije koja je odredena za zgradu UN,
niti o gradnji pjeSackog mosta na Moraci
-tzv. Moskovskog mosta - sa juZne stra-
ne, tj. nizvodno od zgrade UN. O tome
svjedoce i originalni konkursni renderin-
zi, tj. graficki prikazi zgrade UN sa desne
obale Morace, na kojima se ne vide ni

Interijer
Eko zgrade UN

poslovne zgrade ni Moskovski most - Sto
e recida ucesnici na konkursu nisu imali
informaciju o tim gradevinama - vjero-
vatno iz razloga Sto u vrijeme konkursa
nisu jos bile ni planirane.

Most Milenijum je grandiozna i vizuel-
no vrlo upecatljiva konstrukcija, s pi-
lonom impozantne visine i zategama
koje drZe gredu mosta. Sve izgradene
strukture u neposrednoj blizini mosta,
s obje strane rijeke, djeluju skromno,
gotovo zanemarljivo u odnosu na most.
Konstrukciju mosta ¢ini kosi armirano-
betonski pilon visine 57 metara, dodatno
ojacan sa dva seta kosih kablova usidre-
nih o armirano-betonske kontra-tegove
(sa obje strane pilona imamo po jedan
set), te armirano-betonska greda mo-
sta, trapezastog poprecnog presjeka,
duZine 140 metara, koja pociva na 12
kosih kablova objeSenih o pilon.Tip kon-
strukcije mosta, rijec je o tzv. mostu sa
kosim zategama, ili ovjeSenom mostu,
po pravilu se koristi za savladavanje
znatno vecih raspona nego 5to je raspon
nad Moracom, govorimo o rasponima
od barem 250 metara i visSe. Dobar dio



Fotonaponske celije
na nadstre3nici iznad ravnog krova

razloga zbog kojih odluceno da se nad
Moracom gradi most sa kosim zategama,
tice se upravo vizuelnog momenta. Bila
je to dobrim dijelom i politicka odluka.
Pocetkom novog milenijuma kad su po-
liticke tenzije na relaciji izmedu Srbije i
Crne Gore, unutar neodrZive zajednice
drzava Srbije i Crne Gore, polako pocele
da idu ka svom neminovnom razrjese-
nju, tj. Referendumu o nezavisnosti Crne
Gore, odraZznom 21. maja 2006. godine
- Podgorici je kao glavnom gradu Crne
Gore, te srediStu drustveno-politickog
i kulturnog Zivota buduée suverene dr-
Zave - prijeko bio potreban landmark -
dominantna fizicka struktura dovoljno
potentna da u simbolickoj ravni ukaze
na nove realnosti. Bez obzira da li se tip
mosta sa kosim zategama primjenjuje u
nenaseljenom predjelu, tj. u prirodi, iliu
urbanim sredistima - ili pak u okruzenju
poput podgorickog, gdje imamo elemente
urbanih zelenih zona u poglavito izgra-
denom okoliSu, Sto je vjerovatno idealna
kombinacija, €injenica je da zbog svojih
konstruktivnih specificnosti vizuelno
dominira nad okruZenjem.

FugenSuhov koncept, u eksterijeru, u
prvom redu pociva na imperativu for-
malnog uskladivanja novog objekta i
Mosta Milenijum. Impozantnoj konstruk-
ciji mosta FugenSuh je kontrirao ukopa-
nim, jednoetaznim objektom, naglaSene
horizontalnosti, postavljenim uz pred-
loZenu pjeSacku komunikaciju - Setni-
cu, ili promenadu - koja, nazalost, nije
realizovana, a trebalo je da pocinje iza
sjevernog pilona, da prolazi ispod gre-
de mosta i da zavrSava na platou ispred
samog objekta.

Ako bismo traZili neku analogiju izmedu
Fugen3uhovog objekta i lokalne tradicije,
onda bismo mogli reéi, uz stanovite ograde
svakako, da je FugenSuhova zgrada jos
jedna medu Morackim peéinama - Sto je
zapravo savrsena, ukopana forma, ako
uzmemo u obzir djelatnost koja se odvija
u zgradi i uticaj vrlo prometne saobra-
Cajnice sa sjeverne strane - uticaj koji je
dobrim dijelom neutralisan ukopavanjem
objekta, odnosno
njegovom izolva-
noscu, kao i faktor
izloZenosti objek-
ta suncu u ljetnjim
mjesecima - Sto je
dobrim dijelom ta-
kode neutralisano
ukopavanjem. Na
stranu Sto je uko-
pavanjem dodatno
naglaSena zapad-
navizura - primar-
ni pogled iz unu-
trasnjosti objekta

- pogled prema rijeci - Sto nam daje za
pravo da FugensSuhov objekat svrstamo
pod tipoloSku odrednicu “paviljon” - po
definiciji: otvoreni objekat koji izmedu
ostalog pruza i moguénost uZivanja u
prirodnom okruZenju.

Druga vaZna analogija je ona sa objektom
Kajakaskog kluba Galeb - autora Vukote
Tupe Vukotica. Taj objekat, bez obzira na
Zalosno stanje u kojem se nalazi, cemu su
doprinijele i brojne nestrucne intervencije,
spada u samvrh crnogorske posljeratne
arhitekture. Ocigledno je da oba autora
- i Vukoti¢ i Fugensuh - izbjegavaju da
svoje gradevine postave na rub korita
Morace. Razlozi su raznorodni, narav-
no - Vukoti¢ Zeli neposredan kontakt sa
rijekom, odnosno plaZom iznad koje se
nalazi njegov objekat, $to za negativnu
posljedicu ima to da je objekat poplav-
lien kad je vodostaj Morace visok, Sto
se desava relativno Cesto, a Fugensuh

Ulazna partija sa pogledom
na unutrasnji koridor
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Idejno rjeSenje Eko zgrade UN, rendering, 2006. (treba primijetiti da u tom
trenutku nema ni pomena o zgradama sa istoc¢ne strane Eko zgrade UN, niti
0 Moskovskom mostu)

mora da se ukopa jer njegovom objek-
tu prijeti agresivni vizuelni uticaj pilona
Mosta Milenijum.

U svakom sluc¢aju, ova dva objekta i Ho-
tel Podgoricu Svetlane Kane Radevié,
moramo uzeti kao jedina tri arhitekton-
ska ostvarenja duz toka Morace kroz
centralnu gradsku zonu, recimo da je to
od Vezirovog do tzv. Krivog mosta, koja
ostvaruju aktivan dijalog sa ambijentom
u kojem se nalaze i naglasavaju njegove
jedinstvene kvalitete.

Daniel Fugen3uh je prvi put prezentovao
svoj projekat u Podgorici sredinom aprila
2006. Godine, i mada je proslo skoro osam
godina od tog trenutka do svecanog otva-
ranja Eko zgrade UN, treba naglasiti da u
meduvremenu nije do3lo do odstupanja
od idejnog rjeSenja koja bi bila vrijedna
pomena. Izvedeni objekat je, dakle, vjeran
originalnom projektu - Sto se ne deSava
Cesto na ovim prostorima.

Doslo je, medutim, do intervencija u okru-
Zenju. Izgradene su te dvije nove zgrade:
Poslovni centar Milenijum i novi Moskov-
ski most. Ne bismo mogli reci da su te
dvije intervencije doprinijele kvalitetu
prostora koji gravitira Mostu Milenijum
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- upravo suprotno.
Ocigledno je da po-
stoji stanovita “kon-
kurentnost” izmedu
mostova Mileniju-
mai Moskovskog po
pitanju preklapanja
planova sa gotovo
svih kljucnih vizura. | te dvije zgrade do-
vode u zabunu neupoéenog posmatraca
- iz razloga Sto objekat Eko zgrade UN,
svojom dosljednom horizontalno3éu,
djeluje kao servisni prostor - kao garazni
prostor, na primjer - namijenjen zgrada-
ma u pozadini.

Gotovo da je dirljiva ¢injenica da Dani-
jel Fugensuh nije Zelio da se Poslovni
prostor Milenijum i novi pjesacki most
pojave na fotografijama koje su uvrstene
u prezentaciju Eko zgrade UN u Podgo-
rici radenu namjenski za Internet portal
Misove nagrade (miesarch.com). Takav
FugenSuhov stav ide ruku pod ruku sa
frazom “napadna vulgarost” (flashy vul-
garity) koju koristi novinar Irish Timesa u
svojoj reportaZi o Crnoj Gori i Podogorici
objavljenoj na Internet portalu UN - na
adresi un.org.me - kada referira o crno-
gorskim arhitektonskim dometima - Sto
nam svakako ne sluZi na ast.
Ocigledno je i da Fugensuh rjeSava da
ukopa zgradu UN imajuci u vidu, izmedu
ostalog, da je prostor sa istocne strane
predviden za gradenje - §to znaci da on
u trenutku koncipiranja svog rjeSenja
nije imao bilo kakvu kontrolu nad desa-

Interijer Eko zgrade UN

vanjima u zaledu svog objekta. Jedno od
mogucih rjeSenja, koje bi makar donekle
ublaZilo situaciju u Sirem okruZzenju, tj.
u zoni koja gravitira Mostu Milenijum sa
juzne strane, bilo bi da se u prostoruiza
Eko zgrade UN, odnosno saistoCne strane
Poslovnog centra Milenijum, na poziciji
postojeceg parkinga - uredi park. Borovi
bi na tom mjestu mnogo bolje izgledali
od zgrada. Opet, imajuéi u vidu atrak-
tivnost lokacije, nije realno ocekivati da
e se to desiti.

Bez obzira na sve, izgradnjom Eko zgra-
de UN nas glavni grad je dobio mnogo,
dobio je paradigmatski primjer promi-
Slijenog i obzirnog djelovanja u prosto-
ru, i samo je pitanje vremena kada ce
se pojaviti novi objekat kojemu ¢e Eko
zgrada UN posluziti kao uzor - ne samo
u tehnoloSkom smislu vec prije svega i
iznad svega u arhitektonskom.



Slicevi koji uvode eksterijer
u interijer

PR

- -

Osnova i presjek Eko zgrade UN

UVODENJE EKSTERIJERA U ENTERIJER

Sto se tice prostornog koncepta, odnosno dispozicije
elemenata programa u osnovi, Fugensuh razlikuje tri
vrste prostora: svaka od Sest UN agencija koje dijele
isti ravan krov ima svoj zaseban prostor; zatim su
tu zajednicki prostori koje koriste svi zaposleni, a
postoje i polu-javni prostori koji sluZe za kontakte
zaposlenih sa javnoSc¢u, tj. sa ljudima koji dolaze
sa strane. Cinjenica da su svi prostori smjesteni
na istom nivou - vazna je u i simbolickoj ravni, jer
naglasava jednakost svih UN agencija, kao i zapo-
slenog osoblja.

Osnova objekta je pravouganog oblika - odnos stranica
je otprilike 3:2, s tim da su duZe stranice paralelne
rijeci. Jedna duZa stranica - istocna - i jedna kraca
stranica - sjeverna - su zapravo potporni zidovi. Sa
zapadne i juZne strane objekat je otvoren.

Radni prostori agencija su odijeljeni dubokim Sli-
cevima - Sto Ce reci da FugenSuh upusta eksterijer
duboko u objekat - ulazi Slicevima do 60 posto Siri-
ne, dakle duboko u popre¢nom pravcu. Ne samo da
ovim potezom na vrlo domisljat nac¢in medusobno
odvaja prostore svake od UN agencija i obezbjeduje
im neophodnu izolaciju, tj. mir potreban za rad - ve¢
postiZe i vrlo specifican svjetlosni ugodaj u interijeru.
Ako uzmemo u obzir da je ravan krov iznad objekta
perforiran na desetak mjesta - svi isjecci su pravou-
gaonog oblika, osim jednog koji je kruZni, i zahvataju
oko 15 posto povrSine krova - Sto ima za posljedicu
da u interijeru prirodna svjetlost dolazi i sa strane,
zahvaljujuci otvorenoS¢u prema zapadu i jugu, te
Slicevima - i odozgo - zahvaljuéi perforacijama na
krovu, onda imamo pseudo-ugodaj boravka u hla-
du odrine, koji je dodatno potenciran zahvaljujuci
nadstresnici, postavljenoj iznad krova, koja nosi
fotonaponske Celije koje podmiruju kompletnu po-
trebu objekta za elektricnom energijom. Pomenuti
zajednicki prostori u zaledu objekta - konferencijska
sala i dvije manje sale za sastanke, povezani su ko-
ridorom koji ide ¢itavom duzinom osnove sa radnim
prostorima agencija, a polu-javni prostori su stra-
teski locirani sa juzne strane, u zoni ulazne partije.
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TITAN
MODERNE
ARHITI‘EKTU RE

Osmisljena po uzoru na Nobelovu
nagradu, Pricker nagrada se
dodjeljuje svake godine i smatra

se najprestiznijom nagradom u
arhitekturi. Ona je i novéano najveca,
donosi 100.000 dolara dobitniku, kao
i bronzanu medalju
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Fraj Oto
laureat Pricker nagrade
za 2015. godinu

Njemacki arhitekta Fraj Oto, koji je umro
devetog marta ove godine, proglasen

je laureatom Pricker nagrade za 2015.
godinu. Najprestiznija nagrada u arhitekturi
posthumno je dodijeljena Fraj Otu za
njegove “vizionarske ideje, radoznali um,
vjeru u otvoreno dijeljenje znanja i otkrica,
njegov kolaborativni duh i brigu za paZljivo
koriS€enje resursa”, navodi se u obrazloZenju
Zirija. Oto je umro dvije nedjelje prije nego
Sto je trebalo da dobitnik nagrade bude
objavljen. Iz tog razloga, umjesto 23. marta
kako je bilo planirano, Ziri je ranije saop5tio
svoju odluku.

PRITZKER ARCHITECTURE PRIZE WINNER IS
FREI OTTO

THE TITAN OF MODERN ARCHITECTURE

German architect Frei Otto, who deceased

on March gth this year, was posthumously
named 2015 Pritzker laureate. The most pres-
tigious award in architecture was posthu-
mously awarded to Frei Otto for his “visionary

ideas, inquiring mind, belief in freely sharing
knowledge and inventions, his collaborative
spirit and concern for the careful use of re-
sources”, according to the jury. Otto passed
away two weeks before naming the prize win-
ner. Therefore, the jury decision was not an-
nounced on March 23rd but earlier.
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Krov je izveden od plasti¢ne cerade na celi¢nim kablovima, foto: K. Stivens

T om Pricker, predsjednikiupravnik Hajat fondacije, spon-
zora nagrade, kazao je da je Ziiri bio jasan u svom stavu
da je karijera Fraja Ota model za generacije i da ¢e se njegov
uticaj osjecati jos dugo. Ziri je posjetio Ota u njegovom domu
uVarmbronu blizu Stutgarta, prije njegove smrti i saop&tio mu
da je dobitnik nagrade koja je trebalo da mu bude urucena
na ceremoniji u Majamiju 15. maja.

“Srec¢an sam Sto mi je dodijeljena Pricker nagrada, i zahva-
ljujem se Ziriju i porodici Pricker”, kazao je Fraj Oto kada
mu je saopSteno da je laureat vrijednog priznanja. “Nikada
nisam uradio nesto ¢ime bih stekao ovu nagradu”, izjavio
je skromno sumirajuci ¢itavu svoju karijeru, mada je svojim
projektima odavno zasluZio svoje mjesto medu najveéim
imenima arhitekture.

”Moj arhitektonski poriv bio je da dizajniram nove vrste obje-
kata koji bi pomogli siromasnima, pogotovo u situacijama
prirodnih nepogoda i katastrofa“, nastavio je Oto. “Pa, Sta bi
bilo bolje od toga da dobijem ovu nagradu? Iskoristicu vrije-

Vjerovatno najpoznatiji Otov

projeka je krovna konstrukcija Olimpij-
skog stadiona u Minhenu, gradena od
1968. do 1972. godine. Krov je izveden od
plasticne cerade na celicnim kablovima i
no arhitektonsko rjesenje
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Detalj konstrukcije krova Olimpijskog stadiona u Minhenu, foto: K. Stivens

me koje mi je preostalo da nastavim da radim ono $to sam i
radio, a to je da pomaZzem Covjecanstvu. Ovdje imate jednog
srecnog Covjeka“, kazao je arhitekta.

“Vijest o njegovoj smrtije vrlo tuzZna, bez presedana u istoriji
nagrade®, rekao je Tom Pricker. “Zahvalni smo Sto mu je Ziri
dodijelio nagradu dok je bio Ziv”, kazao je.

“Ovaj gubitak osjetice se svuda gdje se praktikuju arhitektura
i umjetnost, zbog toga Sto je on bio univerzalni gradanin, dok
ce njegov uticaj na one koji su toga svjesniina one koji nisu,
sve viSe rasti”, izjavio je predsjednik Zirija Piter Pelambo.
Ovogodisnji dobitnik Prickerove nagrade Fraj Oto roden je u
Nemackoj 1925. godine. Studirao je arhitekturu u Berlinu tokom
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KOMBINACIJA TALENTA, VIZIJE | POSVECENOSTI

Japanski arhitekta Sigeru Ban je
laureat nagrade za 2014. godinu, a
lista prethodnih dobitnika ukljucuje
imena poput Normana Fostera,
Hercoga i de Murona, Hansa Holajna,
Petera Cumtora, Oskara Nimejera, Zahu
Hadid...

Prickerova nagrada je najprestiZnije priznanje u do-
menu arhitekture, koje se ¢esto naziva i Nobelova
nagrada za arhitekturu. Dodeljuje se od 1979. godine,
prema uslovima fondacije koja dodeljuje nagradu
“Zivim arhitektima Cija izvedena djela predstavlja- Rt
ju kombinaciju talenta, vizije i posvecenosti koja  prepoznatijivo rjezenje krova i u Manhajmu, Njemacaka
je stvorila trajan i znacajan doprinos CovjeCanstvu ~ foto:Atelierfrel O“(’J‘:’;a”;t;;?”p’;v”jon O e e foen i
i gradenoj sredini kroz umjetnost arhitekture”. O . : . ' —
dobitnicima odlucuje Ziri koji ¢ini izmedu pet i de-

vet najuglednijih stru¢njaka na poljima arhitektu- = {_
re, ekonomije, obrazovanja, izdavastva i kulture,

koji se mijenjaju svake godine, a ime dobitnika za LA - ' SN N
tekuéu godinu saopStava se tokom marta. U Ziri- 3. :‘3-‘: . \

ju ovogodisnje nagrade bili su Cileanski arhitekta N ' e "
Alehandro Aravena, australijski arhitekta i dobitnik A : S

Pricker nagrade za 2002. godinu Glen Murkat, bri- XN Px ' : qc;%* e

tanski arhitekta i dobitnik Pricker nagrade za 2007. z \ O e

godinu Ri¢ard RodZers, §panskiarhitvekta Benedeta W ” f ------
Taljabue i kineski arhitekta Jung Ho Canga. Takode, i t i VTR vee——
medu €lanovima Zirija bili su i sudija ameri¢kog Vr- T L _
hovnog suda Stiven Brijeri magnat industrije Celika — .

Ratan N. Tata.
OvogodiSnja ceremonija dodjele nagrade e se ipak
odrzati u Majami Bicu, u Novom svjetskom cen-
tru koji je dizajnirao Frenk Geri, laureat Prickera za
1989. godinu.
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Drugog svjetskog rata, prije nego Sto je mobilisan i ukljucen u
borbu kao pilot. Ubrzo je zarobljen u Francuskoj, gdje je, pre-
ma anegdoti, poceo da eksperimentiSe sa Satorskim krilom da
bi napravio skloniSte. Njegov profesionalni rad obiljeleZile su
upravo Satoraste konstrukcije. Nakon rata je dovrsio studije
u Americi, a 1952. godine zapoceo je privatnu praksu u Nje-
mackoj. Dvije godine kasnije je doktorirao na temu spregnutih
konstrukcija, a otprilike iz tog vremena poticu i njegova prva
zapazena djela. Vjerovatno najpoznatiji Otov projekat je krov
Olimpijskog stadiona u Minhenu, graden od 1968. do 1972.
godine. Krov je izveden od plasti¢ne cerade na celi¢nim kablo-

Krovna konstrukcija za glavne sportske objekte Olimpijskog parka u Mnihenu (1968-1972), foto: Atelier Frei Otto Wambronn

vima i u to vrijeme je predstavljao revolucionarno arhitekton-
sko rjeSenje. Dizajniran je tako da u isto vrijeme imitira izgled
Alpa, aliida svojom transparentnoS¢u simbolizuje otvorenost
novog njemackog druStva u odnosu na nacisticku Njemacku, u
kojoj su odrZzane posljednje predratne Olimpijske igre (Berlin
1936), i po svim svojim karakteristikama €ini jedan od najpre-
Fraj Oto se bavio arhitekturom i projektovanjem konstrukcija sve
do smrti, mada je posljednjih godina izgubio vid usljed zdravstve-
nih komplikacija. Takode se bavio i humanitarnim radom i svojim
posljednjim projektima simboli¢no se borio protiv rata i nasilja.
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U POTRAZI
ZA IDEALNIM
GRADOM

Pise: arh. Mileta BOJOVIC

Isus im rece: ja sam svjetlost svijeta, ko ide za
mnom nece i¢i po tami, nego e imati svjetlo Zivota.

Jevandelje po Jovanu (VIII/12)

| reCe Bog: neka bude svjetlost. | bi svjetlost. | vidje
Bog svjetlost da je dobra; i rastavi Bog svjetlost od
tame.

”

Prva kniga Mojsijeva (1/3,4)

nicijalno ime arhitekture koju sada zovemo “gotska” bilo je

Opus Francigenum (Francusko djelo). Sadasnje ime - gotika
- dobija u vrijeme Renesanse. Pripisuje se slikaru Rafaelu, koji
je tako nazvao 1518, da bi uskoro taj naziv primio peZorativni
smisao - varvarsko djelo, nastalo bez poznavanja gréko-rim-
skih tehnika i estetskih kanona. Nije bila poStedena ni doma-
Ce kritike od strane francuskih autoriteta kao Sto su Bualo,
La Brier ili Zan Zak Ruso. Rehabilitacija od strane arheologa
i istori¢ara umjetnosti nije izostala i predlazu kompromis:
gotska arhitektura ne raskida sa prethodnom romanskom,
nego brzo evoluira i postiZe vrlo jak identitet koji je filozofski
koliko i arhitektonski, i da sa obje tacke gledista predstavlja
jedno od najvecih dostignuca Srednjeg vijeka.
Za nesporno “unoSenje svjetlosti” u Srednji vijek najzasluz-
nija je, upravo, gotska arhitektura.
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Gotika pocinje i dostiZe svojvrhunac u regionu Pariza i Pikar-
diji (Ile-de-France i Haute-Picardie), iji su majstori najbolje
sintetizovali regionalna dostignuéa i iskustva, kao i ona iz
Burgonje i Normandije, da bi se potom postepeno Sirila prvo
Loarom, a potom na susjedne zemlje - Englesku, Njemacku,
Italiju i Spaniju.
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SEARCHING THE IDEAL TOWN - Gothic Architecture

In the beginning, gothic architecture was known as Opus Fran-
cigenum (the French work). The term Gothic first appeared in
the Renaissance. It is attributed to the painter Raphael, who
used itin 1518, and soon afterwards the term received pejora-
tive meaning - the barbarian work, developed without influ-
ence of Greek and Roman techniques and aesthetic cannons.

It was also criticised on domestic level by the French schol-
ars, such as Bouloux, La Briére and Jean Jacques Rousseau.
Archaeologists and art historians rehabilitated the gothic
architecture and the compromise was proposed: gothic ar-
chitecture does not part from the Roman architecture as the
precursor, but evolves fast and gets strong identity both philo-
sophical and architectural, and from these aspects it is one of
the greatest achievements of the Middle Ages.

For unquestionable “bringing the light” into the Middle Ages,
the gothic architecture is the most meritorious.

“Rodena je u ¢asu kad je Romanika dosegla svoj perfekcio-
nizam”, odnosno, kad je opat Suger na crkvi St. Denis u Pa-
rizu po prvi put koristio prelomljeni luk i rebrasti svod (bez
potpornih lukova) 1138. godine. Uskoro se grade katedrale u
Ruanu (1145-1506), Parizu (1163), Burzu (1192), Sartru (1194),
Boveu (1225).

Pojedinacno gledano, svaki od tri karakteristi¢na elementa
gotike - rebrasti svod, prelomljeni luk i potporni luk - ve¢ su
bili poznatii koris¢eni. Rebraste svodove imamo u persijskoj,
arapskoj, vizantijskoj i romanskoj arhitekturi u Francuskoj,
Lombardiji i Engleskoj. Rebra svodova su bila, u pocetku,
ukljucena u svodove, da bi se ubrzo pocela graditi odvojeno,
a svodovi samo nalijegali na njih. To omoguéava mnogo jed-
nostavnije izvodenje, skela je potrebna samo za lake lukove,
dok ovi sami prihvataju svodove. Istovremeno, lukovi dobi-
jaju prelomljeni oblik umjesto polukruznog, konstruktivno
mnogo povoljniji, Sto je takode koriséeno u mesopotamskoj,
islamskoj, pa i romanskoj arhitekturi (u Burgundiji, Provansii
jugozapadnoj Francuskoj). Potporni lukovi zamjenjuju teske
potporne zidove i omoguéavaju podizanje svodova na veliku
visinu iznad bocnih brodova i naglasavanje kao vertikalno-
sti. U ovoj formi do tada nijesu koriS¢eni, ali su proistekli iz
romanskog gradevinarstva (Overnjatska 3kola).
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Smjelost, kreativnost i sistemati¢nost

SmjeloS¢u, kreativnoscu i sistemati¢no3éu koriscenja ovih
veé poznatih elemenata dobijaju se novi kvaliteti koji gotsku
arhitekturu ¢ine novom i izuzetnom.

TehnoloSka evolucija pojedinih elemenata i njihovih sklopova
i karaktera i dobijenih rezultata, uslovila je i razne podjele po
epohama: “prelazni stil” od 1130. do 1170, zatim “kopljasti”
od 1170. do 1250, “zrakasti” od 1250. do 1375. i “plameni” od
1375. do pocetka, a negdje i do sredine XVI vijeka.

Postoji i podjela na ranu ili “primitivnu”, zrelu ili “klasi¢nu”
i kasnu ili “plamenu” gotiku.

Objekti iz perioda rane gotike (XII i pocetak XIII vijeka) odlikuju
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se jasnocom, Cistoom i disciplinom. U zreloj gotici skulptura do-
bija naglasenu ulogu, da bi u kasnoj, (od XIV vijeka) nadvladala
dekoracija u obliku plamena i cvjetova. Novoosmisljena skelet-
na konstrukcija omogudila je dobijanje velikih vertikalnih otvora,
zastakljenih oslikanim staklom u boji - vitraZima, koji zamjenjuju
ranije fresko slikarstvo. VitraZi su, u mnogo skromnijem obimu,
korisceni i u romanskoj arhitekturi. Boje su pretezno crvena, pla-
va, mrka, zelena i Zuta, u velikom broju nijansi, a motivi razliciti,
pocev od scena iz svakodnevnog Zivota, pa do biblijskih motiva.
Promjenljiva dnevna svjetlosti sunce, prolazeéi kroz vitraZe, obo-
gacuju unutradnjost hrama, €inedci je misticnom i boZanskom.



Gotska skulptura dobija sve veci znacaj u ukraSavanju ka-
tedrala, posebno na prednjoj fasadi i portalu, gdje se skul-
pture svetaca, kraljeva, i drugih alegorijskih li¢nostiili scene
iz svakodnevnog Zivota i godisnjih doba, rade sa prisutnim
realizmom i ekspresivnoscu. Njihova dispozicija je osmislje-
na i sistematizovana tako da je narativno-didakticka uloga
jasnija i Citljivija, poCev od StraSnog suda na bo¢nim strana-
ma ulaznih portala, kao prve opomene vjernicima koji ulaze
u hram boZzji.

Gotska arhitektura i skolastika

Referentno djelo za shvatanje meduodnosa gotske arhitek-
ture i skolastike je sigurno “Architecture gothique et pensee
scolastique” Ervina Panofskog, predavanje iz 1948, objav-
lieno 1951, a prevedeno na francuski i objavljeno 1967, u Les
Editions de Minuit.

Sve je upucivalo najedinstvo arhitekture, filozofije-skolastike,
vjere, postavljenog cilja, izmirenja razuma i vjere i “nacela
koje ureduje ¢in”, kako to formuliSe Toma Akvinski u Summa

Gotska skulptura dobija sve veci znacaj

Theologiae, na istom prostoru i u isto vrijeme. Tako stvorena
“mentalna navika” iskazuje se kroz sve segmente ljudskog
stvaralastva, a arhitektura je bila najpogodnija da to sinte-
tizuje, materijalizuje i uvede u svakodnevni Zivot.

Etape razvoja i kasnije podjele koje su pravili istoricari filozo-
fije i umjetnosti su identi¢ne. Postizanje “mentalne navike”
nije moralo podrazumijevati medusobno upoznavanje i izu-
Cavanje svih segmenata, odnosno, oblasti stvaralastva, nji-
hovih ciljeva i tehnika. MoZda je bilo dovoljno svakodnevno
odlaZenje i okupljanje u crkvi ili Skoli, slusanje propovijediili
javnih rasprava o svim pitanjima svakodnevnog i Zivota uop-
Ste. Profesionalizam, osmisljavanje nacina rada i tehnologija
realizacija, postaju nesto Sto se podrazumijeva u svim stva-
ralastvima, tako da medusobna upuéenost na saradnju, uz
postojanje zajednickog jezika, garantuje i efikasnost i kvalitet.
Skolasticka nacela: jasnoca, Citljivost, razjasnjenost, arti-
kulacija sadrZaja - vizuelna i akusticna, u arhitekturi se is-
poljavaju kroz konstruktivnu i tehnolo$ku ras¢lanjenost do
najsitnijih sastavnih elemenata, njihovu tipiziranosti modu-
larnu ustrojenost, 5to, ne samo da ne iskljucuje kreativnost i
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Skulpturalni tretman fasada i portala

FIr S

mogucnost arhitektonskog oblikovanja i mastovitosti, nego
naprotiv, otvara bezbrojne mogucnosti njihovog progresivnog
kombinovanja i orkestracije, u svrhu dobijanja razlicitih formi,
sklopova, ambijenata i individualizacije pojedinih funkcio-
nalnih djelova i objekta u cjelini. Ta jasnoca, ras¢lanjenost i
Citljivost motiva i poruka prisutna je i kod skulptoralnog tre-
tmana fasada i portala, kao i kod izrade vitraza.
Arhitektonsko djelo gotska katedrala u svom kona¢nom obliku
odaje utisak zaokruZenosti, potpunosti, pro¢iséenosti i sin-
teze ukupnog dostignutog saznanja - filozofskog, teoloSkog,
moralnog i umjetnickog, gdje je sve na svome mjestu, a ono
Sto bi moglo biti viSak, eliminisano je.

“Skolasticka dijalektika je dovela arhitektonsko misljenje
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do tacke na kojoj ono gotovo prestaje da bude arhitekton-
sko.” (E.Panofsky - “Architecture gothique et pansée scola-
stique”, str.131)

Status arhitekata

Potreba za profesionalnos¢u, struc¢nim i Sirokim obrazo-
vanjem, ucinila je da se uloga i status arhitekata izdvoji iz
redova majstora, kamenorezaca i umjetnika svog zanata, i
odvoji od narucioca, uglavnom teologa, odnosno crkvenih
velikodostojnika, koji su, do tada, u “slobodno vrijeme”
bili i arhitekti. “Profesionalni arhitekta” je svjetski Covjek,
nacitan i Siroko obrazovan, koji mnogo putuje, ima prihode
na kojima mu se zavidi, na gradiliste dolazi ‘noseci rukavice
i lenjir i daje kratke naredbe. Ima druStveni prestiZ kakav
arhitekti nijesu imali nikad i koji u kasnijim vremenima nije
nadmasen. (E.Panofsky, str.86) Ovaj opis podsjeca na Hipo-
dama iz anticke Atine.

“Portret arhitekte se pojavljuje zajedno sa portretom biskupa
utemeljitelja u “lavirintima” velikih katedrala. Kada je umro
1263. Hugues Libergier...pripala mu je ¢ast, bez presedana,
da bude ovjekovjecen slikom na kojoj je obucen u odjecu
sli¢nu univerzitetskoj, drze¢i model “svoje” crkve, privilegija
koju su do tada imali samo donatori kraljevske krvi. Pierre
de Montereau, arhitekta bez sumnje sa najboljom logikom
koja je ikada postojala, imenovan je, na nadgrobnoj plo€i u
Saint-Germain-des-Pres, Doctor Lathomorum: 1126. vidi se,
arhitekta je bio poStovan kao neka vrsta skolastika.” (E. Pa-
nofsky, str.87)

Znacaj i kvalitet statusa arhitekata gotskih katedrala posebno
¢e nas impresionirati ako ga uporedimo sa pricom koju na-
vodi Spiro Kostof u svojoj knjizi “Arhitekt” (str.65) “Prica se



OCARANOST KOJU JE NEMOGUCE 1ZBJECI

Opcinjenost gotskim katedralama nije rezultat samo
teoretsko-strucne uvjerenosti, negoilicne doZivlje-
nosti. Prolaziti godinama sa Ostrva Sv.Luj (Ile Saint
Louis) do Latinskog kvarta, kroz katedralu Notre
Dame, ulazeci na bocna, sjeverna “crvena” vrata
i izlazeci na glavni portal i obratno, provoditi vrije-
me u “nestvarnosti” unutraSnjeg prostora u svim
vremenskim dobima, prolaziti Rue du Cloitre Notre
Dame, duZ sjeverne fasade “napadnutom” svim
mogucim akrepima koji bjeZe iz hrama - izvajanim
nizomrigola (les gargouilles), vracati se sa Quai des
Orfevres uz Quai du Marché Neuf, kada ti katedra-
la “nije ni do koljena”, da bi postepeno izranjala i
ustolicila se u svoj svojoj velicini i grandioznosti, ili
je zaobilaziti kroz park sa juZne strane, pored osun-
Canih volumenai orkestriranih potpornih lukova...a
izbjeci identifikaciju i usvajanje ukupnog prostora
kao svog, izbjeci o¢aranost, zaludenost i zavisnost
- prosto je nemoguce.

Ve¢ dugo godina sjeverna vrata su zakljucana, a
ispred glavnog portala su ogromni vijugavi redovi
turista, koji govore americki. Dovoljan razlog za bje-
Zanje u mladost.

da je normandskom arhitekti Lanfriju (Lanfrey) 1040. godine
odrubljena glava, po zavrSetku zamka u Ajvriju, kako ne bi
izgradio slican ili bolji zamak.” Ili druga prica, koju navodi S.
Kostof, naistom mjestu, za iskustva u Otomanskom carstvu:
“Najvisi kompliment...predstavljalo je odsijecanje ruku po za-
vrSetku remek-djela (ako ne ubistvo namah), kako graditelj
isti projekat ne bi izveo za nekog drugog patrona.”

TeZnja ka idealnom

Kvalitet Zivota u srednjovjekovnom gradu, njegova veli€ina,
organizacija esnafskih, “bratskih” zajednica koje garantuju

solidarnost i zastitu svojim ¢lanovima, primat zajednickog
nad privatnim vlasnistvom istovremeno daje prioritet zajed-
nickom urbanom Zivotu, kao i rasprostranjena mreZa obra-
zovnih institucija koja doprinosi kvalitetu urbanog Zivljenja,
su nesporno, razlozi zbog kojih Srednji vijek ne poznaje uto-
pije - traganja za idealnim gradom po ugledu na grcko-rimska
iskustva. Nije slu€ajno zapaZanje L. Mumforda i konstatacija
da bi srednjovjekovni grad trebalo da bude osnova za “idealni
grad”, izmedu ostalog i zbog organske veze ljudi i njihovog
Zivotnog prostora.

Usamljen je poku3aj Franja AsiSkog da grad i gradski Zivot
organizuje naizvornim hris¢anskim principima. Interesantna
je pojava alegorijskog spisa “Damski grad” (Cité des dames)
Kristine Pizanske objavljenog u Parizu 1405. U njemu opisu-
je drustvo u kome je dama Zena kojoj plemstvo pripada po
duhu, ane porodenju. PredlaZze izgradnju grada sa dubokim
temeljima i visokim bedemima, u kome ¢e Zivjeti dame iza-
brane po vrlinama i afinitetima za studiranje i sposobnosti-
ma da upravljaju. MoZda, daleki odjek Aristofanovih “Zena
u narodnoj skupstini”.

Preokupacije arhitekata gotike su usmjerene na kreaciju i rea-
lizaciju idealnog prostora katedrala, tako da arhitekte Villard
de Honnecourt i Pierre de Corbie prave crteZ idealnog plana
svetiliSta, oko 1235. Tom iskuSenju nije odolio, mnogo godi-
na kasnije, ni Viollet le Duc (1814-1879), radeci svoj projekat
idealne gotske katedrale. Svi su htjeli ovozemaljskim sred-
stvima i kreativnoS¢u da dosegnu nevidljivo, culno i duhovno.

Literatura

DBurde BoSkovié-Arhietktura srednjeg vijeka; Lewis Mumford-Grad kroz istoriju;
Erwin Panofsky -Architecture gothique et penee scolastique; Spiro Kostof - Arhi-
tekt; Wikipedia
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PiSe: doc.dr Boris
Ilijanic dipl.ing.arh.

Rim je brzo uspostavio organizaciju
uprave na teritoriji isto¢nog Jadrana
kroz dvije provincije: llirik, oblast danas-
nje Crne Gore, i Dalmaciju. Cezar je na
upravu dobio i llirik, a istu provinciju je
40. godine prije nove ere, ugovorom u
Brundizijumu dobio i Oktavijan.

Rimska provincija je obuhvatala Jadran-
sko primorje (izuzimajuciIstru), danasnju
Crnu Goru, Bosnu i Hercegovinu i zapad-
ni dio Srbije. Administrativni centar ove
provincije nalazio se u Solinu (Salona), u
danasnjoj Hrvatskoj. Kao provincija for-
mirana je u vrijeme vladavine Oktavijana
Avgusta. U ovoj provinciji ropstvo je bilo
veoma slabo razvijeno, a osnov ekono-
mije su Cinili zemljoradnja i stocarstvo.

T o e

(large slons slaba) I
LYY

paratlel
o aitrge

Rimski put - profil !

Vladavina Rima je ostavila znacajnog traga
u subregionu, odnosno kasnijoj srednjo-

PROSTORNA ANALIZA

8 RIMLJANI
B U HERCEG NOVOM

vjekovnoj Zupi Dracevici. Poznato je da
je Rim, nakon osvajanja, odmah organi-
zovao upravu teritorijom, gradnjom pu-
teva, kojim se sa lakoom kretala vojna
sila (legije) i funkcionalno organizovala
trgovina i razmjena. Plinije Stariji sedam-
desetih godina | vijeka nove ere, u djelu
“Naturalis Historia” piSe: “... ab Epidauro
sunt opidda civium Romanorum Rhizini-
um, Acruium, Butuanum, Olcinium, quod
antea Colchinium dictum est, a Colchis
conditium, amnis Drino superque eum
oppidum civium Romanorum Scodra ab
mari XVIII...”

“...od Epidaura dalje su gradovi rimskih
gradana Rizinij, Akruvij, Butuan i Olcinij,
koji se prije zvao Kolhinij, osnovan od
Kolhidana, pa rije-
ka Drim i poviSe nje
grad rimskih grada-
na Skodra, udaljena
od mora 18 milja...”
Plinije je jasnim re-
dom od zapada ka
istoku naveo grado-
ve rimskih gradana, a taj poredak grado-
va je kasnije posluZio istoricarima da ga

linijski poveZu u rimsku komunikaciju, sto
ne odgovara mikrogeografskoj topografiji
u regionu. Putevi, kako oni glavni tako i
mreZa sporednih, bili su Zile kucavice
Rima, narocitio zbog ubiranja poreza od
lokalnog stanovnistva. “Via Adriatica” ili
varijanta “Item de Dalmatia in Macedo-
niam id est a Salonis a Dyrrachium mpm
CCClIl...”2, komunikacija, kako je to viSe
puta naznaceno u istraZivanjima, je u
ovom subregionu i3la od Salone, preko
Epidaurusa (Cavtat) i Skadra do Draca, i
jednim obalnim krakom prolazeéi kroz
region, odnosno, srednjovjekovnu Zupu
Dracevicu.

U navedenom intireraru se u spisku mje-
sta pominju Resinum kao Risan i Vicinium
kao Bigova, sa znakovima pitanja. Zna-
Cajno jeistaci da je taj put, kako navode
ranija istraZivanjia povezivao: Epidauro
(Cavtat) - Rhizinium (Risan) - Acruium
(Akruvijum) - Butuan (Budva). Trasirajuci
taj pravac, analizirajuci reljef i geomorfo-
logiju i hidrogeologiju terena toga doba,
dakle prije cca 2000 godina, moramo se
jasno zapitati oko pojedinih nedoumica.
Gradedi taj put Rimljani, tj. lokalno stanov-

1 Dr.Spiro Gopcevi¢, "Osnove gradevinarstva -
savremene kolovozne konstrukcije", 2013;
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2 G.Parthey & M.Pinder (ex libris manu scriptis ediarunt
1848), “INTERARIVM PROVINCIARVM ANTONNINI
AVGUSTI”- “De Italia per Istrianu Dalmatias”,
www.tabula-peutingeriana.de/tp/ia-htm Istria;

3 V. Petrovi¢, Dardanija u rimskim itinerarima, SANU,
Balkanoloski institut SANU, posebno izdanje 99
(2007), str. 34-39;

4 lIbidem; 5 Ibidem;



SPATIAL ANALYSIS — ROMANS IN HERCEG Novi

Studying town urban genesis, particularly when searching
new solutions, often leads urbanists to the research results
obtained by archaeologists, historians, art historians... town
cores in eastern Adriatic Sea quite often have its origins in
the ancient times, and likewise, many are formed in the Mid-

dle Ages.

By studying numerous historic, archaeological, art sourc-

es, the author of this text deals with the spatial analysis of
Herceg Novi when ruled by the Romans. Roman province
included the Adriatic Sea (apart from Istra), Montenegro,
Bosnia and Herzegovina and western Serbia. Inmediately af-
ter the conquest, Rome organised management of territory,
construction of roads, used for movement of armed forces
(legions) and functional organisation of trade and exchange.

nistvo kao radna snaga pod Rimljanima,
robovi i ostali, a po rimskim principima,
gradili su sekcije od jednog do drugog
stalnog izdasnog izvora pitke vode za
ljude i Zivotinje na pribliZznim distancama
jednog dana hoda. Putevi su bili pravi in-
frastrukturni sistemi, koji su funkcionisali
od rimske stanice do stanice, poplocani
kamenom, oznaceni miljokazima.

Tabula Peutingeriana (dio dijela VII)

A MAEFE AR

rina.

“lat. Milliare, milliarium o mille passuum
je anticka mjerna jedinica za duZinu, koja
se prvi put pojavila u starom Rimu. Rim-
sku milju koja je iznosila 1.479,5 metara,
Rimljani su prvi u Evropi koristili, kao je-
dinicu mjere za duZinu, kada su marsirali
svojom vojskom kroz Evropu, i jednom
miljom odredivali udaljenost od 1.000
dvokoraka (lat.milia passuum), odnosno
2.000 koraka, gde je dvokorak imao pet
stopa. Svi vazniji rimski putevi bili su
ucrtavani u karte tzv. itinerare, na kojim
su rastojanja izmedu pojedinih naselja
(stanica) u Rimskom carstvu, obiljeZavna
u rimskim miljama.”3 Ovo se vidi po inti-
rerarima iz Tabula Peutingeriana (Pojtin-
ger), (segment VII), iz Il-1V vijeka. Karte
Rimskih puteva pronadene su kao svitci,
sa prikazima i imenima mjesta rimskih

Roads were genuine systems of infrastructure, operating
between Roman stations, paved by stones, marked by mile-
stones.
“Romans constructed road and its remnants are visible even
today, there is also a milestone in the middle of Sutorina
field but it does not contain any inscriptions”, is stated in
notes from 1926 of Spiro Lucié who was a pastor from Suto-

However, due to the construction works on the Adriatic mo-
torway 1963 and field melioration, as well as regulation of
the Sutorina River 1969, the remnants of the Roman road
and milestones are lost. Nowadays, only in remote areas and
areas distant from shore remnants of Roman rural agglom-
eration may be found.

pokrajina, ponekad i planina. Ukupno su
nepravilno izduZene u pravcu istok-zapad
iz praktic¢nosti upotrebe od strane putni-
ka. Karte je u XV vijeku otkrio pronalaza¢
Konrad Pojtinger, pa su po njemu i dobile
naziv. Orginali se ¢uvaju u Nacionalnoj
biblioteci u Becu.

“Takode na svim vaZznijin
rimskim putevima nalazili
su se miljokazi (milliarum,
lapis), masivni cilindri¢ni
stubovi, najcesce od grani-
tailimermera, visine 2,4 m
i precnika do 50 cm, kako
bi bili lako uocljivi, na ko-
jima je rastojanje izmedu
pojednih naselja oznaca-
vano u rimskim miljama.”#

Tis

Rimski miljokaz®

HalaRi g er U™ ana

28
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Obalni put od Epidaurusa do Skadra (se-
gment VII), itinerari biljeZe ovako:
Epitauro stanica: Resinum XX, Vicinium
XV, Batua XX, Scobre XXX: stanica, Sto bi
u duhu danasnjegvremena bilo: stanica
Cavtat: 29,59 km do Resinuma, Resinum:
22,19 km doVicinijuma, Vicinijum 29,59
km do Budve, Budva: 44,38 km do stanice
Skadar, tj. 125,75 km od stanice do stani-
ce, 5to je pri pjeSackoj brzini od 5 km/h,
25,12 sata marsa, odnosno sa prelazom
zaliva (Traiectus) i odmorom, iznosi cca
dva dana puta.

Interpretirajuci Pojtingerovu tablu, odno-
sno dio segmenta VIl, a koji se odnosina
pomenutiintirerar, distanca terenskih 20
rimskih milja (29,60 km) od Epitaura do
Resinuma ne poklapa se sa danasnjom
Cavtat (Epidauro) - Rose (tj.Resinum, po
mnogim autorima), $to iznosi 35,50 km
najkraéom, vazduSnom linijom. Dakle,
pitanje je da li je Resnium u genezi ime-
na Rose. Po ovome Resinum bi trebalo
da bude na lokaciji zapadno od Herceg
Novog. Terenska distanca Cavtat (Epida-
uro) - Herceg Novi iznosi aktuenom sao-
bracajnicom: 33,00 km (tj. 29,60 km mje-
reno vazdusnom distancom). Racunajuci
relativno pravolinijsku trasu puta, odnos
vazdu3ne i terenske distance je 0,896.
Po terenskim parametrima rimski Resi-
num bi lokacijski trebao biti cca 5,29 km
terenske distance od danaSnjeg Herceg
Novog (Kanli Kula), i to u Sutorinskom
polju. Na toj distanci nalazi se lokali-
tet atara sela Ceni¢i, gdje u blizini crkve
Sv.Dorda, ai Sire, postoje ostaci antickih
zidova, podzida - "opus cementicum”. U
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kasnijim periodima istorije, kamena lica
od blokova tesanika tih rimskih kula stra-
Zara su uklonjena te su od tih kamenih
tesanika “sa kula” bile gradene okolne
mede i kuée u samom selu Cenici. O ovo-
me postoje i Ziva svjedocenja seljana.

. : 1“;1- ;'fr
lgimska kula I, fragment, “opus cementicum”,
Cenici, Sutorina 2015.

TeSko je prihvatiti ¢injenicu da je kroz
Sutorinu trasa rimskog puta ka traiectusu
iSla sjeveroisto¢nom stranom radi plav-
lienja rijeke Sutorine, nestalnog korita i
Cestog buji¢nog meandriranja, ve¢ da je
to bila jugozapadna strana, koja je sa te
strane bila sigurnija i bezbjednija. U do-
njem toku, bliZe delti, rijeka Sutorina, koja
se pribliZzava brdsko kamenitom masivu
Osoje, poprima “stalan” tok i rjecno ko-
rito i vec prije lokaliteta “Saline”, mogao
bi se tada podici most za njen prelazak,
u zoni lokaliteta Biljeg na rubu Sutorin-
skog polja, gdje se danas odvaja put ka
Ceni¢ima. Obrnuto, mjereéi distancu i
automobilom, po aktuelnoj modernoj
saobracajnici (Jadranska magistrala),
Cavtat-Obod-Mociéi (materijalni ostaci
Rima, “svetiliste Mitra”) - Cilipi-Gruda-
PloCice (materijalni ostaci Rima, “il sve-
tiliste Mitra™) - Debeli Brijeg-Prijevor-Su-

torina, na distanci 27,00 km od Cavtata,
takode je pomenuta 3ira lokacija Ceniéi
u sjevernom dijelu oboda Sutorinskog
polja. Istovremeno, prostornom analizom
moZe se zakljuciti, ukoliko je rimski put
od Cavtata (Epidauro) iSao sjevernim ili
juzZnim dijelom konavoskog polja, za-
tim preko Dunava, kule Sokol, Vodovade
(brojni anticki ostaci gradevina, akvaduta
i vila rustica), ka Malti i kroz Prijevor, te
se tu spustao u dolinu, da je na XX Rm.
odnosno 29,60 km u Resinum.

Interesantan je i opis iz 1926. Spira Lu&i-
¢a, paroha sutorinskog, gdje navodi niz
injenica, mada je geneza imena Sutorine
(Subturrem) u njegovom opisu problema-
ti¢na, jeru rimskim itinerarima ne pomi-
nje se takav toponim: “Sutorina je bila
rimska provincija. Rimljani su o Sutorin-
skom polju gradili male tvrdave i danas
se od njih navodi poznaka po danasnjim
golim glavicama sa koi je su branili svoj
karavan i trgovinu od neprijateljskih na-
pada i pjeckasa. Kraj koi je bio pod rece-
nim tvrdavama nazivo se rimski Subtarre
Subturrem po tim rimskim imenom nazvala
se danasnja Sutorina. Sutorina je postala
prije Hrista. Rimljani su svoje ratne lade
drzali u more u dno Sutorine u zaklonito
mjesto i to najviSe zimi i danas mjesto
kod mora zove Brodovi¢je(Bredov¢je).
Kroz polje sutorinsko Rimljani su nacinili
testu, putidan se trag poznaje i ima miljo-
kaz na sred polja sutorinskog ali najemu
nema nikakva natpisa. Rimska testa put
050 po sredini polja Sutorinskog i sada
se kraj rijeke po polju more naci kaldrma.
Nije bijo Siri od 2 metra sve je testa i3la



kroz polje Sutorinsko dok nije francuska
kraj polja nacinila testu 184.-6. Vidi se i
milokaz rimski na Biljegu u Sutorini”.
P

katastar 189o0.

Na osnovu nezavisnog svjedocenja starih
stanovnika Sutorine, gospode Milorada
MatijaSevica, Krsta Miseljica i Filipa Rada-
novica, dana 21. februara, 2015. godine,
identifikovan je stari toponim i lokalitet
Biljeg, koji se nalazio na putu - ulazu u
sutorinsko polje, u vrijeme upravljanja
Poljoprivrednog dobra Beograd, gdje je
sa strane starog puta, odnosno ulaza u
polje, bio prisutan kameni blok (“biljeg”
- znak), odnosno, rimski miljokaz, koji

pominje paroh Spiro Lui¢ u svom opisu
od prvog januara 1926.

Gradevinskim radovima na Jadranskoj ma-
gistrali 1963. godine i meliorizaciji polja,
te regulaciom rijeke Sutorine 1969, tragovi
rimskog puta i miljokaza su se izgubili.

nog kamena. Prva ocuvana je do visine
jednog metra, sa osnovom 5,80 X 4,30
m, i druga Cija je osnova pribliZzno 4 x 5
metara. Kula na brijegu Gomilice nalazi
se pored rimskog puta Sirokog 3,30 do
4 metra u duZini od 1,5 km, koji je po-

C . 3

Epltauro:Resinum. XXX Vicinum. XV.Batua. XX.ScobraXXx
29,.59km. do Resinuma, 22,19km.do Vicinluma,29.59km do

Budve, 44.38km. do Skadra, tol. 125,75km.

Interpretacija Pojtingerove table

“Sad se samo joS uzabacenimiod mor-
ske obale udaljenim krajevima moze
naici na kakav trag rimske ruralne aglo-
meracije. Takvi su krajevi u zaledu Igala
kod Herceg Novog, u Sutorini, u Bijeloj,
Zanjicima, Lustici, u Krtolama i u Grblju.
Veé je ranije skrenuta paZnja na dva loka-
liteta - Gomilice, u Tivatskom (Soliockom)
polju na kraju stare solane, i Bigova kod
zaliva TraSte - s kulama-spekulama, so-
lidno gradenim kvaderima fino obrade-

vezivao tivatske solane s glavnom sao-
bracajnicom izmedu Akrivijuma i Butue,
ukoliko to nije bio dio puta koji je preko
poluostrva Lustice iSao na stanicu Vici-
nium (Epitaurum XX Resinium (Resinum)
XX Vicinium XV Butuai), stanicu koja je,
podsjecajuci svojim nazivom na Olcinium,
izazvala pometnju, zbog Cega je ranije
smatrano da je izmjeStena, buduéi da
je u Tabula Peutingeriana unijeta prije
Butue. Odbacujuci mogucénostizmjesta-
nja ovih stanica, pretpostavio sam da se
Vicinium moZe vezati za kulu u Bigovu.

6 S.Luti¢, “Ljetopis porodice Lugica i parohije sutorinske od 1680 do 1930”, Zavi¢ajni Muzej Herceg Novi, 2000;
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Rimska urna i postolje Dijane sutorinske, ZMHN 2015.

Dijana Sutorinska’

Ono $to je od znacaja za ovu pretpostavku
je Cinjenica da se ispod ove kule nalazi
kompleks gradevina koji jo3 nije ispitan,
a s nalazima na povrsini napominje na
kasnu antiku. PruZa se do kraja polja u
zaledu luke Traste, koja se zbog biohe-
mijskog sastava mulja, slicnog onome u
Igalu kod Herceg Novog, u terapiji veoma

Rimski loka-
litet u Igalu, Aus-
trijski katastar 1837.

cijenjenog takoder naziva Igalom. Gdje
su bilaigala (aigaloi), znak je nesumnjive
anticke i ranohris¢anske banjske aglo-
meracije. Pored toga, ova luka je veoma
pogodna za sklanjanje brodova u vrije-
me bure, 5to je, uz ostalo, doprinijelo
da se zadugo u nauci o njoj iskljucivo
kasnoantickim nalazima nemoguce za-
misliti. Ono Sto ne moZe biti sporno je,
medutim, ¢injenica da je ovakav lokali-
tet - s lukom i prirodnim ljecilistem a uz
to s agromeracijom na ivici polja, sli¢cno
svim do sada poznatim kasnoantickim i
ranohriséanskim aglomeracijama na Cr-
nogorskom primorju - €inio Citav jedan
veliki posjed koji je mogao donositi zna-
Cajne prihode.”®

“Na temelju dosadasnjih spoznaja, po-
stoji i drugih niz arheoloskih lokaliteta
koji nadopunjuju arheolosku topografiju
Bokokotorskog zaljeva. U Sutorini, antic-
kom lokalitetu Sub turres na Dolabelinoj
cesti (pocetak . st. po Kr.), koja je u dva
pravca, primorskom i kopnenom, spaja-
la Epidaurus (Cavtat) i Scodru (Skadar),
pronadeni su nalazi arhitekture, kerami-
ke, novca te torzo Dijane.”® Torzo, kao i
ostale arheoloSke artefakte je 1890. pro-
nasao, a 1906. objavio apotekar Nikola
BarnabaDonovié naimanju Konstantina
StaniSica u Igalu. Kompletan arheolo3ki
nalaz je otkriven tokom gradnje austro-
ugarske drZzavne ceste kroz Sutorinu® u
Igalu, u danasnjoj Ribarskoj ulici, sa juz-
ne strane potoka. Torzo boginje Dijane se

6 S.Lutic, “Ljetopis porodice Luci¢a i parohije
sutorinske od 1680 do 1930”, Zavitajni Muzej Herceg
Novi, 2000;
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7 S.Luti¢, “Ljetopis porodice Luci¢a i parohije
sutorinske od 1680 do 1930”, Zavitajni Muzej Herceg
Novi, 2000;

danas nalazi u jednoj privatnoj galeriji u
Raveni, dok su ostali arheoloSki artefakti
nalaze u Zavi¢ajnom muzeju Herceg Novi.
Ono 3to je indikativno da zbog klima-
toloskih pogodnosti, vjetrova i mariti-
mnih uslova u povoljnijem dijelu godine,
“traiectus”, kao mjesto, ako se prihvata
da je isto¢ni dio na lokalitetu Rose, na
zapadnom dijelu obale pristaniste, tre-
ba traziti na dva lokaliteta: Herceg Novi
i Igalo-Njivice.

Po maritimnim uslovima i ruZi vjetova,
ako koristimo jedra kao pogon brodova
za prevoz, vjetar “maestral” iz kvadranta
zapad, jugozapad od proljeca do jese-
ni, njih lako prebaci u Rose, sa oba ova
lokaliteta. Medutim, za povratak bi bilo
teZe sa ondasnjom nautickom opremom
vratiti se u Njivice po istom vjetru. Cak i

TR
Rimski lokalitet u Igalu



“ X

vjetar “ostrijal” (ponta OStro), koji duva
iz kvadranta jug, prihvatljivo kao i “ma-
estral”, nas vraé¢a u Herceg Novi, a ne u
Njivice. Potrebno je reci da bi se funkcija
trajekta - prelaza trebala odrzZati i u ka-
snijem periodu, u srednjem vijeku, sve
do turske uprave, kada se gubi upravna
veza (dvije drZave), izmedu zapadne i
istocne obale hercegnovskog zaliva. “Ge-
ografija” ili “Prirucnik iz geografije”, (ili
stari naziv Cosmographia) je djelo (kar-
te) koje je napravio Klaudije Ptolomej
joS ranije u Il vijeku, a koje se oslanja
na ranije izvore, radove geografa Mari-
na iz Tira i geografske leksikone Rima.
Njegovo izvorno djelo kasnije su koristi-
li mnogi poznati geografi,od al-Masidia
(956) do F. Berlinghieria (1482). Na tim
kartama kada se posmatra ovaj region,
pojavljuju se podaci slicno kao i u Poj-
tingerovim tablama.

Na njima se jasno Cita: “Sinus. risoni-
stus” (grcki: Zakint?), “risana” (Risan),
“doclea” (Duklja), “butua”(Budva),
“vlcinium”(Ulcinj). Na obje ove kasni-
je karte izmedu “epidaurusa”(Cavtat) i
“risana” (Risan) su jos dvije lokacije od kojih
je prva “ridinu”, koja je u blizini obale, tj.
lokacija Sutorina, i druga na obali zaliva
“asreniu”, u kasnijim kartama ”aseriniu”.

8 P.Mijovic: RANOHRISCANSKI SPOMENICI PREVALISA,
"Kulture Crne Gore", Titograd, 1987, - Mijovi¢ greSkom
navodi ime Resinium, umjesto Resinum, kako je
napisano kod Pojtingera;

9 M.Buzov, “Arheolodka topografija Boke
Kotorske*“,Kacic : zbornik Franjevacke provincije
Presvetoga Otkupitelja (0453-0578) 41.- 43. (2011);

10 N.B.Gjonovic, "Suttorina und die Romischen Funde",
Wien 1906, Gradska biblioteka Herceg Novi, B-296

Interpretacija Pojtingerove table, V1iV2 (Cenicéi, Sutorina)

Treba reci da je ovo bila “zimska” trasa
puta koja je zamjenjivala trasu Epida-
urus - Skodar preko kontinenta. Ovdje
se namecée moguci zakljucak da je Pto-
lomejeva karta, odnosno njene kopije,
definisala lokalitet, mjesto Ridinu, kao
danasnju Sutorinu i sljedeci lokalitet u
nizu prema Risnu (Risana), kao Asreniu,
odnosno nepoznatu lokaciju na obali
mora sa sjeverne strane zaliva “Sinus
Risonicus”.

Atar sela Ceniéi posjeduje €itav kompleks

Izvori

neistraZzenih gradevina iz rimskog pe-
rioda. Vidljivi dio se odnosi na djelove
kula i straZzarnica, koje su nadgledale
sutorinsko polje. Kompleks je toliko ve-
liki da podsjeca na naselje. Crkva Sv.
Dorda kojoj je dodata preslica u XIX vi-
jeku je vjerovatno gradena na djelovima
stare gradevine, a koja mozZe biti i hram
boga Mitre iz rimskog perioda. Ovo se
moZe vezati za analogiju slicnih svetista
istog boZanstva u Moci¢ima i PloCicama
u Konavlima duZ iste trase rimskog puta.

Crnié-Pejovi¢ Marija, ““Herceg Novi poslije prvog svjetskog rata po zapisima Toma K.Popovié¢a”, Boka 15-16,
1984, YUISSN 0350-7769, Crni¢-Pejovi¢ Marija, “Turizam u hercegnovskoj opstini od pocetka XX vijeka do Il Svjet-
skog rata”, Naucni simpozij, Zbornik radova, “Razvoj turizma u Crnoj Gori u XIX do polovine XX vijeka”, Cetinje
1996, Fiskovi¢ Cvito “Boka kotorska u akvarelima F.Karascay-a iz prve polovce 19. stoljeca”, Spomenik CXXVII,
Beograd, 1986, str.203-241, llijani¢ Boris - “Urbana geneza-rektifikacija starih planova-Herceg Novi, Crna Gora,
Isto¢na obala jadranskog mora”, Centralna narodna biblioteka Crne Gore, Cetinje, ISBN 987-9940-9257-0-3,
2009, Nakicenovi¢ Jovan, - “Privatna osnovna $kola(1903-1941) i privatna Zenska gradanska $koja(1921-1941)
pri zavodu Sv.KriZa u Herceg Novom”, “Boka”, 13-14, 1982, YUISSN 0350-7769,

Nakicenovic Pop Savo, “Boka (Antropogeografska studija)”, Srpska kraljevska akademija, Srpski etnografski
zborik, knjiga XX, Beograd 1913, Zakon o zastiti kulturnih dobara Crne Gore, SI.CG 49/10, od 27.07.2010, Skup-

Stina Crne Gore, Podgorica
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ARHEOTOK — LESENDRO AND VRANJINA

The history of Vranjina and Lesendro is not well known. It is
possible that the two islands ten centuries ago were in the
continental area surrounded by the field. It is depicted on
the maps of medieval Duklja/Zeta, such as the one pub-
lished in the Atlas of history from 2002. Lake of Skadar is
now twice the size than the map depicts it — it can be seen
that the largest part of the flooded ground was at the north
side of Blato, in the area between Lesendro and Vranjina
towards MataguZe. It includes tens of square kilometres of
ground lost (forever?). According to that, the western edge
of the lake was somewhere near the Godinjski bay, in the vi-
cinity of GrmoZur and Obide hill - and the western armband
was very narrow, such as the wider river channel. If this was
true, and it very likely is, that means that Lesendro and Vran-
jina were surrounded by the continental area, and the green
field spread from Lesendro to Vir (Virpazar).

Tvrdava Lese‘hdro naldzi's
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Lesendro je potpun
foto: S. Cukié

Zlo i naopako. Graditelji nasipa kao da
su Zeljeli da onemogucée svaki kopneni
pristup Lesendru. Pavle Mijovié je ovo
uocio odmah po izgradnji nasipa. Nije
mogao da se nacudi projektantskom
promasaju kojim su VirpazariLesendro
odvojeni i “zagradeni”. KaZe da putnik
odjednom zanijemi od ¢udenja 5to ga
magistrala na ulazu u pitoreskni Vir lisava
moguénosti najpotpunijih doZivljavanja
njegovih nesumnjivih valera. Dodaje,
da je slicno Viru odsjeceno i Lesendro
“posto je prethodno kao istorijski spo-
menik unakaradeno visokim gvozde-
nim stubovima elektrovoda i nasipom
prislonjenim uz divnu kamenitu siluetu
njegove tvrdavice”.

“Pa iako zasuto Zeljeznickim nasipom
s juZne strane, iako viSe nije ostrvce,
ono je i danas ostalo nepristupacno s

Ka tvrdavi ne vodi ni pjeSacka staza

kolskog puta, i na taj nacin zauvijek iz-
gubljeno kao izvanredan atrakcioni i
utilitarni turisticki objekat”, zakljucuje
Mijovi¢ (“Ozloglaseno nasljede”, Obod,
Cetinje, 1971, 30-31).

Dilema

Pripovijest o Vranjinii Lesendru puna je
nepoznanica. Stoga emo je izloZiti u tri
poveca dijela koji obuhvataju razlicite
epohe i dogadaje.

Vrlo je moguce da su ova dva ostrva prije
desetak vjekova leZali u kopnenom poja-
suidase oko njih prostiralo polje. Na to
ukazuju karte srednjovjekovne Duklje/
Zete, poput one koja je objavljena u Isto-
rijskom atlasu iz 2002. godine (Zavod za
udZbenike i nastavna sredstva i “Geo-
karta”, Beograd). Skadarsko jezero je na
toj karti upola manje - vidimo da se naj-

veci dio poplavljenog kopna nalazio na
sjevernoj strani Blata, bas na potezu od
LesendraiVranjine prema MataguZima.
Rijec je o desetinama kvadratnih kilome-
tara (zauvijek?) izgubljenog zemljista.
Vidi se i da se zapadni rub jezera nala-
zio negdje blizu ulaza u Godinjski zaliv,
nedaleko od GrmoZuraibrda Obide - pri
cemu je taj zapadni jezerski rukavac bio
vrlo uzan, poput Sireg rjecnog kanala.
Ukoliko je situacija zaista bila takva, a
po svoj prilici jeste, to znaci da se oko
Lesendra i Vranjine prostirao kopneni
pojas, kao i da se zeleno polje Sirilo od
Lesendra prema Viru (Virpazaru).

Risto Kovijani¢ donosi podatak da je Vra-
njina postala ostrvo tek 1233. godine
(“Pomeni crnogorskih plemena u kotor-
skim spomenicima XIV-XVl vijeka”, knjiga
Il, Titograd, 1974, 76). Ovaj zakljucak se
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Tvrdava Lesendro polovinom 19. vijeka, crteZ

oslanja na hrisovulju Save Nemanjica iz
1233. godine u kojoj se za Vranjinski ma-
nastir kaZe “i az videh jere ne ima gde
tezati ere jest v ostrove”. | u povelji kra-
lja Milutina iz 1296. godine pominje se
manastir sv. Nikole “u ostrove Vranine”.
Sa ovim je povezano nekoliko intrigantnih
biljeski. Pavle Rovinski pise krajem 19.
vijeka da se na putu od Lesendra k Viru,
pri malom vodostaju, na velikoj dubini,
vide ostaci od mosta preko korita rijeke
(Andrija Jovicevic i Mihailo Strugar, “Slike
iz proslosti Ceklina”, reprint 2009, 19).
U osvrtu na ovo Kovijani¢ kaZe da je neka-
da kroz Crmnicu, dolinom rijeke Crmnice
injene pritoke Limstice prolazio srednjo-
vjekovni put ka Zetskoj ravnici, te da “ne
treba zamisljati da je taj put morao visoko
zaobilaziti rukav Skadarskog jezera ka
izvoru Crnojevica rijeke, takozvano Fucko
blato (od Vranjine do Rijeke Crnojevica)
koje je stvoreno docnije, narastanjem
povrSine Skadarskog jezera (“Pomeni
crnogorskih plemena...”, 1974, 76).

Kovijanié je ovdje ispoljio nepotrebnu
opreznost, jer po svoj prilici pomenu-
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Na Koronel|]evo1 karti iz 1688 godine Moraca je oznacena kao "Zerm Fiume"

tog rukavca nije ni bilo u to doba. Put
od Vira je najvjerovatnije iSao pravo po-
liem prema Lesendru, odnosno trasom
koja se danas nalazi pod vodom. Andrija
Jovi€evic pise da “za vrijeme kralja Vla-
dislava (oko 1234.) nije bilo jezera od
Lesendra put uSéa Rijeke Crnojevica,
na prostoru dugom 3Sest kilometara, a
u danasdnje doba dubokom od 2 do 4
metra” (“Skadarsko jezero i ribolov na
njemu”, Beograd, 1909; reprint “Zeta i
LjeSkopolje i Skadarsko jezero”, CID,
Podgorica, 225).

Sve ovo govori u prilog gore pomenu-
toj karti srednjovjekovne Duklje/Zete u
Istorijskom atlasu iz 2002. godine, kao i
drugim istorijskim kartama objavljenim
u proteklih tridesetak godina - na kojima
je isprekidanim linijama oznacena ne-
kadasnja, upola manja povrSina Blata
ili Dioklitijskog blata kako je nazivano i
pocetkom 16. vijeka.

Ukoliko ukrstimo ono Sto govore P. Ro-
vinski, R. Kovijani¢ i A. Joviéevi¢, ispo-
stavlja se da je put u davnini vijugao iz
pravca Vira, dolinom rijeke Virstice pored

Debelog rta i Tankog rta, potezom koji
je danas pod vodom, nastavljao pored
Lesendra, pa mostom preko rje¢nog ko-
rita (?) i dalje poljem do ispod Vranjine,
nakon ¢ega se najvjerovatnije racvao ka
Zabljaku i Podgorici. Most o kojem govori
Rovinski bi trebalo da se nalazi negdje
blizu Zeljeznickog nasipa koji se proteze
izmedu Lesendra i Vranjine.

Koronelijeva “Zerm Fiume”

Na nekadasnju hidrografsku situaciju
u tom kraju upucuje i jedan zagonetni
hidronim. Naime, na karti mletackog
kartografa Vinéenca Marije Koronelija
iz1688. Godine, Moraca u donjem toku,
pri uséu, nosi naziv “Zerm Fiume” - oCi-
to u znacenju “Crmnicka rijeka”. Da li
se moZemo osloniti na ovo? | kako da
protumacimo ovaj podatak? Koroneli je
uzivao veliki ugled u Veneciji, a njegovu
djelatnostizdasno je pomagao mletacki
Senat. Izradio je najbolje mletacke atlase
“Veliki izolar” u dvije sveske (“Isolario
dell’ Atlante Veneto”), kao i “Mali izo-
lar u Cetiri sveske” (“Mari, Golfi, Isole,



Spiaggie, Porti, Citti...”) koji obuhvata
preko stotinu planova luka i utvrda uk-
lju€ujuci i brojne planove dalmatinske
obale. Prvom mu je 1685. godine pripao
glas zvani¢nog mletackog geografa. Nje-
gove karte koristile su sve drzavne sluz-
be Mletacke republike s kraja 17. vijeka.
Jasno je da su ovi kartografski prikazi
precizno odraZavali politiku Sinjorije.
Za nas je najzanimljivije to Sto mu je
pozicija zvani¢nog geografa omoguca-
vala pristup povjerljivim dokumentima
i starim kartama iz mletackih arhiva.

Josif Farci¢ u osvrtu na Koronelijevu dje-
latnost kaZe da je “na kartama ... uz gra-

Pogled sa Lesendra ka Vranjini

du dobijenu kompilacijom starijih pred-
loZaka (najcesceizizolara) daoisasvim
novi geografski inventar utemeljen na
prikupljanju i obradi podataka iz javnihi
tajnih mletackih arhiva, vojnih i pomor-
skih izvjestaja, informacija iz biskupskih
kancelarija i redovnickih zajednica” (“Ge-
ografska imena na kartama Hrvatske 16.
i 17. stolje¢a”, Zadar, 2007).

Bilo je to, drugim rije¢ima, najbolje Sto je
mogla dati mletacka kartografija. Za nas
je od presudne vaznosti 5to je Koroneli
prilikom kompiliranja, sa starijih karata
preuzimao i podatke koji se odnose na
prostor Zetske ravnice - poput naziva

“Zerm Fiume” ili napomene “Tugemir fab
da Podgoriza”, 5to pri oskudici domacdih
istorijskih izvora ima neprocjenjivi znaca;.

Marijan Bolica

Da oko Koronelijeve vjerodostojnosti ne
moZe biti nikakve dileme, svjedoci Marijan
Bolica u Opisu Skadarskog sandZakata iz
1614. godine. U tom spisu navodi se da
rijeka Moraca tece pored Zabljaka (“place
Zabljak”) kao i da u sebe prima pet rijeka
- pored ostalog i onu “koja je dobila ime
po presvijetlome kontu Ivanu Crnojevicu”
(objavljeno u knjizi Fransoe Lenormana
“Turcii Crnogorci”, CID, Podgorica, 2002).
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Pogled sa Besca nad Virpazarom na Debeli rt i Vranjinu

Ovo ne moZe biti jasnije. Bolji pozna-
vaoci nekadasnje zetske hidrografije
znaju da Bolica pritom govori o starom
toku Morace pored Zabljaka, o Eemu je
opSirno pisao i Andrija Jovicevi¢ 1926.
godine u “Zeti i LjeSkopolju” (reprint
CID, Podgorica, 1997). Moraca je nekada
tekla podno Ponara, pa pored Zabljaka
(sadasnjim koritom Karatune), pa po-
liem ispod sela DodoSa, nakon cega se
spajala sa Crnojevica rijekom. Negdje
na tom potezu je pravila ostru krivinu
prema istoku (prema Skadru) i pored
Odrinske gore nastavljala prema Tankom
rtui Godinjskom zalivu gdje se ulivala u
jezero (“Blato”). Dakle, Moraca je tekla
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podnoZjem kamenitih brda koja danas
pripadaju Crmnici (Fucka gora). Crmnici
je tada najvjerovatnije pripadao i cijeli
kopneni pojas koji je sada pod vodom
(Fucko blato) - zbog Cega je Moraca na
Koronelijevoj karti i nazvana “Zerm Fi-
ume”. Glavni tok ove rijeke proticao je
ispod Tankog rta, gdje je danas veliki
Zeljeznicki most.

Razumijevanje ove situacije oteZzano je
zbog toga Sto je prije pola vijeka dugac-
kim nasipom pregraden potez od Tankog
rta do Vranjine - cime je poremecen do-
tadasnji reZim podvodnih jezerskih toko-
va. Novoizgradeni “bedem” Zeljeznickog
nasipa je preusmjerio jezerske struje

prema dijelu oko Zeljezni¢kog mosta.
Ali, u proSlosti je situacija bila drugaci-
ja, Sto znaci da je neki rukavac Morace
(?) mogao da protice izmedu Lesendra
i Vranjine. Ovo je drasti¢no izmijenjeno
jos s porastom nivoa jezera, da bi bilo
dovrSeno u naSem vremenu.

Da je cijeli taj dio (Fucko blato) u davnini
mogao pripadati Crmnici, osim hidro-
nima “Zerm Fiume”, svjedo€i i podatak
Andrije Joviceviéa, po kojem su Crmni-
¢ani (Seoca, Sestani i Krnjice) imali udio
(komunice) u Zeti, u sjevernom sumovi-
tom prijezerskom pojasu, ispod zetskih
lugova od Kuriostice (Morace) do rijeke
Zetice (“Zetai LjeSkopolje”, CID, Podgo-

F



rica, 1999, 58). Jovicevi¢, doduse, kaZe
da su Crmnicani to pravo dobili kupovi-
nom zemalja u tim mjestima, u vrijeme
kada je jezerska voda bila niska (isto).

Krije li se most pod vodom?

Iznije€u ovdje i sopstveno iskustvo. Na
Tankom rtu sam proveo petnaestak godina
uribolovu, pri cemu sam koristio svaku
priliku da metodom intervjua, prikupljam
podatke od dugogodisnjih ribara koji

tu love mrezama i parima (“na pari”) i
poznaju, takoreci, svaki pedalj dna. Ri-
bari zbog uspjesnijeg lova tacno mora-
ju znati na kojoj su dubini postavljene
udice. Osim toga imaju i druge nacine
da upoznaju oblik podvodnog terena -
kao na primjer, prilikom “grabuljanja”
po dnu radi prikupljanja puZeva za lov
na krapove i sl. Na osnovu ovoga se i
zna da je na prostoru ispred Tankog rta
jezersko dno neravno, odnosno, valovito.

Unutra3njost Lesendra (gore)
i pogled s jugoistocne strane (lijevo)

Boravio sam na Tankom rtu i prilikom
postavljanja cijevi za regionalni vodovod
- od izvoriSta Boljesestra ka primorju -
razgovarajuéi Cesto sa roniocima koji su
izvodili podvodne radove. Cijevi su po-
stavljane upravo na trasi koja nas ovdje
zanima - na pravcu od Gornjeg blata i
Zabljaka prema Lesendru, pa ispod Ze-
lieznickog mosta i Tankog rta i dalje ka
Virpazaru. Od ribara i ronilaca nikada
nijesam cuo nista slicno pri¢i o mostu
koji pominje Pavle Rovinski. Doduse, sva
je prilika da nijesu ni ronili u zavu¢enom
dijeluizmedu Lesendra i Vranjine. Jedini
detalj koji se mogao dovesti u vezu sa
nekadasnjim kopnenim pojasem oko ta
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Satelitski snimak Debelog rta, Tankog rta, Lesendra i Vranjine

dva ostrva bilo je korijenje vinove loze,
nadeno na dnu sa zapadne strane Lesen-
dra - Sto je, medutim, vrlo tanak dokaz
za bilo Sta, jer su ga na to mjesto mogle
donijeti jake jezerske struje. Ukoliko je
bilo mosta koji pominje Rovinski, preo-
staju dvije moguénosti - ili je nastradao
prilikom gradnje Zeljezni¢kog nasipa ili
je, Sto je vjerovatnije, prekriven muljem
i “Cuti” pod vodom sa zapadne strane
nasipa, u njegovoj blizini. Jer, nasip od
Lesendra ide ka masivu Vranjine, dok je
nekadasnji put prolazio podnoZjem Le-
sendra i nastavljao dalje ka polju ispred
Vranjine.

Vranjinski manastir

Neobicno je to na Lesendru u balSicko
ili crnojevic¢ko doba nije podignut kakav
manastir, kao 3to je bio slucaj sa drugim
“goricama” - jer, podizani su na mnogo
nepristupacnijim mjestima, sa manje
ravnog prostora. Moguce je da je u tome
bila presudna blizina Vranjinskog mana-
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stira sv. Nikole, koji
je izmedu 1220. i
1233. godine osno-
vao llarion Si3ojevi¢
(ili Sigovi€) i u kome
su kaluderi opstali
vjekovima pod tur-
skom vlascu, sve
dok nije porusen
1843. godine, ana
njegovom mjestu
podignuta turska
“pandurica” (tvr-
davica, fortica).

Andrija Jovicevic je
u selu Gradanima
zabiljeZio predanje po kome je Sava Ne-
manji¢ poveo sa sobom “onoga Iliju 3to
je s njim na Sjenokosu ru¢ao”, kao i da
je llija u duhovnom ¢inu prozvat llarije.
Ilarije se vratio u Zetu “i u Vranjini sazidao
manastir”. “Posto je postao episkopom
sazidao je manastire u Njegalici, Donjim
Bréelima i Orahovu, a braci naredio, te

Vranjinski manastir sa zapadne strane (gore)
i brijest (dolje) koji po predanju raste na mjestu oltara porusene crkve

su i oni sagradili sebi crkvicu u Si%oje-
vi¢ima i posvetili je preneSeniju mosti
sv. Nikole, kao Sto je i on posvetio Vra-
njinski manastir” (“Rijecka nahija”, 176).
Vranjinski manastir je posjedovao velika
imanjaiimao brojne filijale. Sacuvano je
viSe povelja (tzv. vranjinskih) kojima su
ga u periodu od 1233. do 1527. godine



darivali nemanjicki, bal3icki i crnojevicki
vladariili mu potvrdivali privilegije i ranije
dodijeljenaimanja - od Save Nemanijica,
kralja Vladislava, kraljice Jelene, kralja
Milutuna, preko Burda Srtracimirovi-
Ca (1403) i Bal3e Ill (1417). Mataguska
vlastela je Vranjinskom manastiru da-
rovala zemlju u Zeti 1468. godine, a sul-
tan Mehmed Il je nakon osvajanja Zete
i Zabljaka 1478. godine potvrdio privi-
legije vranjinskim kaluderima. Zadnju
povelju izdao je Skender-beg Crnojevic
1527. godine.

0 znacaju tog duhovnog sredista govori
i to Sto je upravo kod Vranjinskog ma-
nastira odrzan opstezetski zbor 1455.
godine na kojem su Stefanica Crnoje-
vi€ i 55 gornjozetskih glavara potpisali
ugovor sa mletackim providurom Zua-
nom Bolanijem. Dokument sadrZi viSe
¢lanova ali dva su osobito vazna, jer je
njima sustinski odreden karakter budu-
Ce crnogorske drzave. Prvim ¢lanom je
Bolaniju postavljen uslov da se “zadrZze
obicajiizvremena gospodina Bale”, 5to
je podrazumijevalo vlast nad tradicional-
nim crnojevickim teritorijama, odnosno,
sustinsku samostalnost. Drugim je izri-
Cito zahtijevana vjerska samostalnost,
odnosno da “ne bude nikakvog popa
ili episkopa ili arhiepiskopa katolickog
nad nasim crkvama ve¢ da budu od nase
vjere nastojnici nasih crkava” (Sazdanje
Cetinja, Leksikografski zavod, Titograd,
1984; Radoslav Rotkovic, Kratka ilustro-
vana istorija crnogorskoga naroda, Pod-
gorica, 2005, 144; Istorija Crne Gore Il,
Titograd, 1970, 232).

Crkva srednje
velic¢ine

Nicifor Ducic u kniji-
zi “Vranjina u Zetii
krisovulje na Ceti-
nju” (1870) biljezi
viSe dragocjenih
detalja iz “oridi-
nalnih krisovulja”
koje je vidio tokom
boravka u Crnoj Gori od 1862. do 1868.
godine. Ducic je bio na Cetinju u vrijeme
crnogorskog mitropolita llariona Roga-
noviéa koji je kao dijete ucio na Vranji-
ni. Na osnovu Ilarionovog svjedocenja
zapisao je da je Vranjinska crkva “bila
srednje velicine, bez zvonika i kubeta i
bez svake arhitektonicke vjestine, od
obi¢nog kamena sazidana”. Zapisao je
i da su “Turci, po osvojenju drugi put
grada Zabljaka 1482. godine i po izlasku
mitropolita Visariona iz Vranjine” zapalili
manastir “gdje se devet kaludera od dima
ugusSe pod jednim svodom 5to je ispod
manastirskijeh zgrada bio” - u literaturi
se navodi da je zetski mitropolit boravio
na Vranjini prije nego Sto je episkopsko
sjediste preneseno na Cetinje.

Turci su porusili Vranjinski manastir 1843.
godine i na njegovom mjestu sagradili
tvrdavicu (“panduricu”). Crkvu Sv. Niko-
le je obnovio knjaz Nikola 1886. godine.
Na ploci stoji da je podignuta na mjestu
nekadasnje crkve. Andrija Jovicevic pise
daje nakon oslobodenja Vranjine 1878.
godine “kula na manastiru unistenaitu
je podignuta nova crkva" (“Zeta i Ljes-
kopolje - Skadarsko jezero”, 1999, 244).

Spomen-ploca u crkvi sv. Nikole

Nedoumice

Ali, oko nekadadnjeg manastira postoji
viSe dilema. Jednu od njih iznio je Ri-
sto V. Radunovié 1983. godine. Pisao je
da “stari manastir Vranjina nije mogao
postojati na mjestu turske tvrdavice sa
topovima o kojoj govori Nicifor Duci¢”.
“Ne samo stoga Sto tu nema niti je kada
primijeceno bilo kakvih tragova staroga
Manastira, vec i stoga 5to je mjesto gdje
je podignuta tvrdavica vrlo nepovoljno
za podizanje jednog manastira za koji se
svojevremeno mogla birati najpovoljnija
lokacija”, kaZe Radunovié, dodajuéi da
“manastir koji je smatran velikom lavrom i
postojao preko 600 godina - sve do 1843.
mora da je u neposrednoj okoliniimao i
visSe pomocnih objekata koji ne bi mogli
brzo is€eznuti ne ostavivsi nikakvog tra-
ga” (“Gdje su se nalazili srednjovjekovni
“Obolon” (Oblun) i manastir Vranjina u
Zeti”, Zbornik “Skadarsko jezero”, CANU,
Titograd, 1983, 621). O ostalim nedou-
micama u narednom broju.
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vita v

Via Vita, ili u prevodu Put je Zivot, moto je graditelja puteva na
svim meridijanima. U ove dvije rijeCi je kazano sve. Put je Zivot.
Putevi su opredjeljivali razvoj mnogih gradova i drzava. | obr-
nuto. Putevi su opredjeljivali i istorijske tokove i uticali na isto-
riju mnogih drZava, pa cak i kontinenata.

Tako je bilo i na podrucju sadasnje Crne Gore. Od starih rim-
skih cesta do najavljenog autoputa. Planirana izgradnja au-
toputa od Bara do Boljara je, zapravo, povod pisanja ovog
clanka. Povod i prilika da se, u par nastavaka, napravi kratak
hronoloSki pregled izgradnje puteva u Crnoj Gori, uz podsje-
¢anje na prve puteve koje je Covjek sagradio. Uz napomenu da
ovo nije istorijski ¢lanak, niti rezultat istorijskog istraZivanja i
proucavanja. Ovo je samo novinarski tekst nastao kao proizvod
novinarske radoznalosti.

Kraj Drugog svjetskog rata Crna Gora je
docekala kao ravnopravna federalna je-
dinica nove drZave - Demokratske Fede-
rativne Jugoslavije, osnovane na Drugom
zasijedanju AVNOJ-a (AntifaSisticko vijece
nove Jugoslavije) uJajcu 29-30. novembra
1943. godine. Zemaljsko antifasisticko
vije€e narodnog oslobodenja Crne Gore i
Boke, na zasijedanju u KolaSinu 14. jula
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ARCHIVE - Via Vita V

A number of texts contained in new
edition dedicated to chronological
overview of roads construction in
Montenegro, with reminder of first
roads ever built, hereby tells the
story of infrastructure recovery of
Montenegro after the Word War I,
particularly in the area of road con-
struction. Montenegro met freedom
without any asphalt road. Adop-
tion of the first five-year plan was
accompanied by important tasks
regarding the struggle against
backwardness and poverty in Mon-
tenegro, and the development of
traffic infrastructure is one of key
preconditions for the development
of the Republic. Road construction
in Montenegro in the period be-
tween 1945 and 1985 can be divided
in few characteristic phases: recon-
struction of damaged roads and
bridges, finalisation of road routes
started before the war and con-
struction of new roads. Construc-
tion of new roads is characterised
by the construction of Adriatic road
and construction of regional and lo-
cal roads.

1944. godine je konstituisano kao naj-
viSe zakonodavno i izvr3no tijelo Crne
Gore, pod imenom Crnogorska antifa-
Sisticka skupStina narodnog oslobo-
denja. Naredne godine, 16. aprila 1945.
godine, Antifasisticka skupstina donosi
Zakon o pretvaranju antifaSisticke skup-
Stine u Crnogorsku narodnu skupstinu:
«... Clan 1. Cmogorska antifagisticka skup-



Stina narodnog oslobodenja pretvara se
u Crnogorsku narodnu skupstinu kao
najvisi organ narodne vlasti i jedini za-
konodavni organ federalne Crne Gore*.
Na istom zasijedanju je donesen i zakon
o0 obrazovanju Narodne vlade: “... Clan
1. NajviSi izvrSni i naredbodavni organ
federalne Crne Gore jeste Narodnavlada
Crne Gore“. Narednog dana, Predsjed-
nidtvo Narodne skup3tine donosi Ukaz
o imenovanju Vlade, a BlaZa Jovanovi-
¢a zanjenog predsjednika. Za ministra
gradevina je imenovan inZenjer Petar
Tomanovic.

Kraj Drugog svjetskog rata Crna Gora je
docekala potpuno razorena i osiroma-
Sena. Iscrpljena stalnim ratovanjem i
borbom za slobodu, bez razvijene indu-
strije, Crna Gora je bila najnerazvijenije
podrucje prethodne Jugoslavije u kojoj
je bila zaboravljenaizapustena oblast.
Zapostavljanje razvoja Crne Gore u Kralje-
vini SHS, odnosno Kraljevini Jugoslaaviji
je bio smisljen velikodrzavni projekat
tadasnjih jugoslovenskih vlasti. “... U
biv3oj Jugoslaviji velikosrpske reakcio-
narne i eksploatatorske klike ugnjetava-
le su crnogorski narod, ometale njegov
nacionalni razvoj i sprecavale ga da na
bazi privrednih moguénostii u naslonu
na svoju istorijsku i kulturnu tradiciju
razvija svoj nacionalni, druStveni i kul-
turni Zivot. Zato se crnogorski narod u
Oslobodilackom ratu hrabro borio i ne-
sebi¢no davao Zrtve za oslobodenje kako
od zavojevaca tako i od domace izdaje,
za svoj slobodan nacionalni razvitaki za
uklanjanje nepravednioh odnosa stare
Jugoslavije...“, navodi se u uvodu “Za-

kona o petogodiSnjem planu razvitka
narodne privrede Narodne Republike
Crne Gore u godinama 1947-1951”.

asfaltnih puteva

Putna mreZa Crne Gore je u Drugom svjet-
skom ratu potpuno razorena. Posebno
su stradali mostovi koje su okupatori,
prilikom povlagenja, porusili kako bi se
usporilo napredovanje oslobodilackih
partizanskih snaga. Da bi se imala 3to
potpunija slika evo par podataka: Ju-
goslavija je 1945. godine imala 81.187
kilometara puteva I, II, Il i IV reda. Od
toga je na teritoriji Crne Gore bilo sve-
ga 2.416 km. U ratu je uniSteno i onih
osam kilometara asfaltnog puta na di-
onici Budva-Milocer, pa je Crna Gora
slobodu docekala bez i jednog metra
asfaltnog puta.

Prvi petogodisnji plan razvoja

PetogodiSnjim planom razvoja postav-
ljeni su krupni zadaci u borbi za elimi-
nisanje zaostalosti i siromaStva u Crnoj
Gori. Razvoj saobracajne infrastrukture
je, prvim petogodi3njim planom razvo-
ja, oznacen kao jedan od kljucnih pre-

duslova razvoja Republike. “...Kao pre-
duslov za osnivanje i razvitak izvjesnih
grana industrije, za koriséenje prirodnih
moguénosti, vodenih snaga i rudnog
blaga, OpStedrZzavnim petogodiSnjim
planom se predvida izgradnja Zeljeznic-
kog saobraéaja u nasoj Republici koji
¢e jednovremeno obezbijediti obnovu
i podizanje Titograda - glavnog grada
Narodne Republike Crne Gore. Daljom
izgradnjom saobracajne mreZe ubrzace
se takode i razmjena proizvoda i lakSe
snabdijevanje naroda proizvodima 3i-
roke potrodnje.“ Razvojnim planom je
utvrdena obaveza: “... Saobraéajnim
vezama povezati teritoriju Republike u
jedinstsvenu privrednu cjelinu, omogu-
Citi razvitak privrede i time ubrzati likvi-
daciju privredne zaostalosti“.

Izgradnja puteva u Crnoj Gori, od 1945.
do 1985. godine, moZe da se podijeli na
nekoliko karakteristi¢nih faza: obnova
poruSenih puteva i mostova, zavrsetak
putnih pravaca zapocetih prije rata i iz-
gradnja novih puteva. Izgradnju novih
puteva karakteriSe izgradnja Jadranskog
puta, izgradnja regionalnih i izgradnja
lokalnih puteva. Istovremeno se radilo
na uspostavljanju i unapredenju insti-
tucionalnogi pravnog okvira, uspostav-
ljanju i razvoju privredne, tehnicke i ka-
drovske infrastrukture i uspostavljanju
i razvoju odrZivog sitema finansiranja
izgradnje novih i odrZzavanja postojecih
putnih pravaca. U prvim poratnim godi-
nama prioritet je dat obnovi poruSenih
saobracajnica i njihovom osposoblja-
vanju za odvijanje saobraéaja. | pored
nedostatka novca, gradevinske meha-
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nizacije i drugih neophodnih sredstava,
prioritetne saobracajnice su obnovljene
i osposobljene za saobracaj do 1947.
godine. Odsustvo masSina i opreme je
nadoknadivano borbenim duhom, pa-
triotizmom, entuzijazmom i izuzetnim
zalaganjem naroda, prije svega omladine.
Obnova i otklanjanje posljedica ratnih
razaranja je, zapravo, samo nastavak re-
volucije i borbe za slobodu. Nastavljena
jeiizgradanja putnih pravaca zapocetih
prije rata. Krajem 1947. godine je zavr-
Sena izgradnja nedovrsenih dionica na
putnom pravcu Ivangrad-Turjak-RoZaje-
Vuca (granica sa Srbijom).

Obnova porusenih puteva i mostova

Za obnovu ratom osteséenih saobraéajnih
objekata, obnovu i razvoj pomorskog i
javnog saobraéaja i izgradnju prioritet-
nih puteva, prvim petogodisnjim planom
razvoja su planirana sredstva u iznosu
od 1.445 miliona tada3njih dinara. Pla-
nirana je popravka 400 km tucanickog
kolovoza, osiguranje pojedinih djelova
puta sa kamenom podlogom u duZini
od 80 km. Obnova postojecih i izgrad-
nja novih armirano betonskih mostova

u duZini od 600 m, obnova i izgradnja
600 m drvenih mostova, 95 m mostova
sa Celicnom konstrukcijom i 1000 m ma-
sivnih mostova. Planirana je izgradnja
135 km novih puteva sa tucanickim ko-
lovozom. Planom je dalje predvideno:
“... 0d vedih investicionih radova pot-
puno izgraditi put BioCe-Platije-KolaSin,
Danilovgrad-Glava Zete-Bogetiéi, Bata-
Grahovo, Vranjinske Njive-Radovce, Bu-
kovica-Boan, Jasen-Velimlje. lzgraditi i
obnoviiti mostove: preko rijeke Tare kod
Mojkovca, dva preko rijeke Lima, dva
preko rijeke Cijevne, most preko rijeke

U nedostatku mehanizacije prvi slojevi asfalta su po-
stavljani rucno - takozvanim hladnim postupkom

Zete kod Danilovgrada“.

Postojeca putna mreZa koju su €inili pu-
tevi sa dotrajalim tucanickim kolovozom,
Sirine 3,5 do Sest metara i brojnim ser-

InZenjerijske jedinice Jugoslovenske narodne armije su,

u periodu od 1952. do 1954. godine zavrsile izgradnju
puta Mojkovac-Durdeviéa Tara u duZini od 46 km. Novi put
Ulcinj-Krute, u duzini od 15 km je izgraden 1953. i 1954.
godine, a od 1953. do1955. i 24 km puta Pljevlja-Gradac.
0d 1954. do 1957. godine je graden novi put Brezne-
PluzZine, a od 1954. do 1962. i put Gornje Polje

kod Niksi¢a-Krstac-granica sa BiH
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pentinama, zahtijevala je temeljnu mo-
dernizaciju i prilagodavanje novim potre-
bama razvoja saobracaja. Modernizacija
puteva je zapoceta 1957. RaspoloZiva
sredstva su opredijelila modernizaciju
koja je podrazumijevala jednostavna
tehnicka rjeSenja i najnuZznije interven-
cije na rekonstrukciji oStrih i nepregled-
nih krivina. Zatim, sanaciju oStecenog i
dotrajalog kolovoznog zastora i njego-
vo presvlacenje asvaltnim slojem - ta-
kozvanimn hladnim postupkom. Mo-
dernizacijom, koja je trajala do 1970.
godine je obuhvaceno 342 km puteva:
Titograd-Cetinje-Budva, Titograd-NikSic,
Ivangrad-Murina-Plav, Cetinje-Njegusi-
Kotor, Bar-Krute-Ulcinj, Pljevlja-Gradac...
Radove na modernizaciji ovih puteva je
izvela SluZba odrZavanja puteva Direk-
cije za puteve Crne Gore, koja se kasnije
transformisala u Preduzeée za puteve.

Osnivanje novih institucija

Crna Gora, uporedo sa obnovom, moder-
nizacijomiizgradnjom puteva uspostav-
lja i svoj pravni i institucionalni okvir u
oblastiizgradnje puteva. U martu 1946.
godine donesena je “Uredba o ustrojstvu
Ministarstva gradevina Narodne Republi-
ke Crne Gore“. U sasatavu Ministarstva
je formirano Plansko odjeljenje Cija je
nadleznost “koordinacija, planiranje i
dirigovanje“, a u njegovom sastavu “Od-
sjek za puteve i mostove“. Sastavni dio
Planskog odjeljenja je stalni planski sa-
vjet, sacinjen od predstavnika svih sektora
gradevinarstva. Formirana je i Zemaljska
uprava za odrZzavanje i eksploataciju pu-
teva. Donesen je, ve¢ pomenuti Zakon o



petogodiSnjem planu razvitka narodne
privrede Narodne Republike Crne Gore
u godinama od 1947. do1951. Shodno
uspostavljenom politicCkom i ekonom-
skom sistemu u FNRJ i Crnoj Gori, done-
seni su i novi propisi: RjeSenje o visini
naplate gradevinskim uslugama glavnih
gradevinskih radova, kojim su propisane
cijene izvodenja pojedinih radova, Rje-
Senje ovisininaplate za inZenjersko-ar-
hitektonske usluge na teritoriji Narodne
Republike Crne Gore kojima se odreduju
najviSe cijene za inZenjersko - arhitek-
tonske radove. U oktobru 1946. Vlada je,
na predlog ministra gradevina, donijela
“Uredbu o gradevinskoj struci i drzavnim
nadleStvima, ustanovama i preduzeéima
Narodne Republike Crne Gore“. Uredbom
je definisano da “U gradevinsku struku
spadaju zvanja koja obuhvataju poslove
organizovanja, projektovanja, normira-
nja, izvodenja i tehnickog nadzora svih
vrsta gradevinskih objekata”. Uredbom
su definisana zvanaja od pomocnog gra-
devinskog crtaca, preko poslovoda, teh-
ni¢ara i inZenjera do viSeg gradevinar-
skog savjetnika. Definisani su poslovi za
svaku od ovih struka i uslovi koje treba
da ispunjavaju (Skolska sprema i radno
iskustvo). Clanom 4. Uredbe je propisano
da se postavljanje, odnosno unaprede-
nje sluzbenika u odredena zvanja vrsi
prema stvarnoj sposobnosti za obavlja-
nje poslova odredenog zvanja. Skolska
sprema i kursevi su se smatrali samo kao
kriterijum o stecenoj sposobnosti sluzbe-
nika. “...Ali ako se sluZzbenik i bez pred-
videne Skolske spreme odnosno kursa i
ispita pokaZe da je stru¢no spreman da

vrSi poslove odredenog zvanja, moZe se
postaviti na to zvanje”. Polovinom 1947.
godine je izdato Uputstvo o rasporedi-
vanju gradevinskih radnika po grupama
prema spremi i vrsti rada. Po ovom aktu
radnici su, zavisno od struc¢nosti i vrste
rada rasporedeni u 12 grupa. U prvoj grupi
su najprostiji poslovi : “nosaci vode za
pice na gradiliStima, Cistaci prostorija na
zgradama*“, a u dvanaestoj : “izuzetno
specijalizirani radnici koji izvode umjet-
nicke radove u gradevinarstvu”.

Osnivanje gradevinskih preduzeéa
Nepunu godinu nakon rata pocelo je
osnivanje prvih preduzeéa za gradenje
i projektovanje. Preduzeéa od “repu-
blikanskog* znacaja osnivala je Vlada
ili Ministarski savjet, a preduzeca od
sreskog znacaja nadleZni sreski orga-
ni. Ministarski savjet je drugog aprila
1946. propisao uredbe o osnivanju pr-
vih preduzeéa u oblasti gradevinarstva
od “republikanskog*“ znacaja. “Za pro-
jektovanje, izradu statistickih racuna,
predracuna, obracuna, vodenje nadzora,
potrebna premjeravanja i ekspertize za
izradu gradevinskih objekata i regulaci-
onih planova...“, osnovan je “Zemaljski
gradevinski projektantski zavod Crne
Gore (ZPROZ)“, sa sjediStem u Podgo-
rici. Zavod je osnovan kao samostalna
privredna ustanova, koja posluje na ko-
mercijalnoj osnovi. Osnovnu glavnicu, u
iznosu od 500.000 dinara, obezbijedila je
Vlada NRCG. Ovaj zavod postoji i danasi
posluje pod imenom Republicki zavod za
urbanizam i projektovanje. Za izvodenje
gradevinskih radova na teritoriji NRCG

osnovano je “Zemaljsko gradevinsko
preduzece Crne Gore (ZGRAP)“ sa sjedi-
Stem u Podgorici. Preduzeée je osnovano
kao samostalna privredna ustanova, koja
posluje na komercijalnoj osnovi. Osnov-
nu glavnicu, uiznosu od 10.000.000
dinara, obezbijedila je Vlada NRCG. Ovo
preduzeée je kasnije preraslo u Op3te
gradevinsko preduzece “Titograd“. Bilo
je najvece gradevinsko preduzeée u Cr-
noj Goriiizgradilo je stotine kilometara
puteva, hiljade stanova, mnoge Skole,
hotele, zdravstvene, poslovne objekte...
Pocetkom avgusta 1997. nad ovim pre-
duzecem je objavljen stecaj.

Mehanizacija OGP “Titograd“ na izgradnji crnogorskih
puteva

RjeSenjem Vlade NRCG od 25. januara
1948. osnovano je OpSte gradevinsko
preduzece za niskogradnju i visokograd-
nju sa sjedistem u Nik3icu koje je kasnije
preraslo u OpStegradevinsko preduzece
“Crna Gora“.

Skolovanje kadrova za potrebe grade-
vinarstva

Inteziviranje izgradnje saobracajne in-
frastrukture je nametnulo i potrebu za
stru¢nim kadrom za projektovanje i gra-
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denje. Crna Gora nije imala sopstvene
strucnjake pa se knjaz, odnosno kralj
Nikola oslanjao na “izvanjce” koje je
dovodio u Crnu Goru i angaZovao na
projektovanju i gradenju puteva i dru-
gih objekata. Najpoznatiji od njih je,
bez sumnje, Josip Slade o kojem je u
ovom Casopisu pisano ranije. U raznim
izvorima, a u vezi sa trasiranjem novih
puteva, pominje se i austrijskiinZenjer
Pakler. Znacajnu ulogu u projektovanju
i gradenju puteva u XIX vijeku je imao i
artiljerijski oficir i ministar unutrasnjih
djela vojvoda Maso Vrbica, a zatim Marko
DBukanovi¢, prvi crnogorski gradevinski
inZenjer. U razvoju savremenog gradi-
teljstva u Crnoj Gori polovinom XX vijeka
posebno mjesto pripada inZenjeru VeliSi
Popoviéu iz Podgorice.

Gradevinska Skola u Podgorici
Pored gradevinskih inZenjera Crnoj Gori
su nedostajali gradevinski tehnicari, po-
slovode, inZenjeri i tehnicari geodezije,
pa je osnivanje sopstvenih obrazovnih
ustanova za Skolovanje kadrova za rad u
gradevinarstvu postao jedan od kljucnih
preduslova razvoja ove oblasti.

Odmah nakon Drugog svjetskog rata,
Ministarstvo gradevina je 1945. godine
organizovalo petomjesecni kurs za nad-
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zornike puteva. Naredne 1946, formira
se Gradevinski tehnikum (dvogodisnja
Skola) u Titogradu, Ciji se kadrovi veé
1948. upuéuju na gradilista Sirom Crne
Gore. Tehnikum, 1949. godine, prera-
sta u srednju tehnicku Skolu sa svim
portrebnim smjerovima obrazovanja
za potrebe gradevinarstva (tehnicari
niskogradnje, visokogradnje, hidro-
gradnje i geodezije). Ova 3kola je iz-
njedrila stotine tehnicara koji su gra-
dili najsloZenije objekte u Crnoj Gori.
Zbog nedostatka inZenjerskog kadra
ovi tehnicari su nakon godinu ili dvije
staZa veoma uspjesno samostalno ru-
kovodiliizgradnjom brojnih objekata u
visokogradnji i niskogradnji.

InZenjerski kadar je Skolovan na univer-
zitetima izvan Crne Gore, prvenstveno u
Beogradu i Zagrebu, a kasnije i na drugim
univerzitetima u tadasnjoj Jugoslaviji.
Razvojne potrebe crnogorskog gradevi-
narstva i Crne Gore uopSste, nametnuli
su potrebu osnivanja Gradevinskog fa-
kulteta. Radnicki savjet SOUR-a “Lovée-
ninvest® (tadasnji oblik udruzivanjai or-
ganizovanja crnogorskih gradevinara) je
drugog jula 1980. godine donio odluku
da se pri univerzitetu “Veljko Vlahovi¢“
u Podgorici osnuje Gradevinski fakul-
tet. Prva generacija studenata upisana
je Skolske 1980/81. godine. Upisano je
270 studenata. Pored studenata koji su
se na fakultert upisali odmah po zavr-
Setku srednje Skole, upisanjeidio gra-
devinskih tehnicara koji su imali po 5 ili
10 iviSe godina radnog iskustva. Njih su
stipendirala gradevinska preduzeéa u
kojima su prije toga bili zaposleni. Prvi

gradevinskiinZenjeri na ovom fakultertu
diplomirali su 1985. godine. Prvi je di-
plomirao Veselin Kovacevic, stipendista
GP “Prvoborac*”.

Osnivanje Fonda za puteve

Izgradnja novih i odrZavanje postojecih
puteva zahtijeva siguran i odrZiv sistem
finansiranja. U periodu od 1945. do 1985.
godine imamo tri karakteristi¢na razdo-
blja upravljanja putevima u Crnoj Gori i
finansiranja njihove izgradnje i odrza-
vanja. Period od 1945. do 1962. godine
karakteriSe administrativno upravljanje
na nivou Jugoslavije, a preko saveznog
Ministarstva gradevina, odnosno Save-
zne uprave za puteve i Saveznog sekre-
tarijata za saobracaj. Na nivou Republike
upravljanje putevima je bilo u nadlezno-
sti Ministastva gradevina. Kasnije je, pri
Izvrsnom vijecu (Vlada) formiran Sekre-
tarijat za saobracaj i puteve. Operativno
upravljanje izgradnjom i odrzavanjem
puteva je povjereno Upravi za puteve i
saobracaj, osnovanoj1952. godine, a od
1956. godine Direkciji za puteve NR Crne
Gore. Na nivou srezova su formirane sreske
uprave za puteve. Sredstva za izgradnju
i odrzavanje saobracajne infrastrukture
su opredjeljivanaiz budZeta, a u skladu
sa razvojnim planovima.

Ranije uspostavljeni sistem upravljanja
putevima i finansiranja njihove izgrad-
nje i odrZzavanja pocetkom 1962. godi-
ne je potpuno izmijenjen. Na osnovu
saveznog zakona o putevima osnovan
je Republicki fond za puteve. Fond je,
preko svog upravnog odbora, upravljao
putevima i njihovom izgradnjom i odr-



7avanjem. Clanom 2. Uredbe 0 osniva-
nju Fonda propisano je da se sredstva
Fonda obrazuju od: naknada koje se
placaju za drumska motorna i zaprezna
vozila; poreza na promet motornih vozila
u svojini gradana; poreza na promet od
transportnih usluga izvrSenih vozilima u
svojini gradana; novcanih kazni za sao-
braéajne prekrsaje, prekrsaja odredaba
Osnovnog zakona o putevima; kazni za
privredene prestupe po odredbama Za-
kona o preduzecima za puteve.

Pocetak izgradnje Jadranskog puta
Jadranski put( medunarodna oznaka
M-2), poznatiji pod imenom Jadranska
magistrala, i danas je najznacajnija sa-
obracajnica u Crnoj Gori. U vrijeme kada
je graden predstavljao je drugu po zna-
Caju saobraéajnicu u Jugoslaviji. Polazi
od jugoslovensko-italijanske granice u
mjestu Skofja kod Kopra, ide du? jadran-
ske obale, i dalje preko Crne Gore, Srbije
i Makedonije da bi se juzno od Skoplja
spojio sa tada glavnom saobracajnicom
Ljubljana-Zagreb-Beograd-Skoplje. Ukupna
duZinaJadranskog putaiznosi1482,23
km, od ¢ega 381 km u Crnoj Gori.
Investicionim programom je predvidena
izgradnja puta sa sljedec¢im tehnickim
kartakteristikama: “...Sirina planuma u
nasipu 8,50 m, u zasjeku 8,25 m, u usjeku
8,0m, Sirina asfaltnog kolovoza 7,0 m, sa
kolovoznim zastorom od asfalt betona,
maksimalni uzduZzni nagib nivelete 7,5%,
a minimalni radijus horizontalne krivine
100 m, izuzetno 50 metara...“ Kolovozna
konstrukcija je, dimenzionisana za sred-
nje saobraéajno oprterecenje.

Put Podgorica - Bioce, jedna od prvih izgradenih dioni-
caJadranskog puta

Jadranski put predstavlja kicmu putne
mreZe Crne Gore jer se sa njim ukrsta-
juili od njega odvajaju svi najvazniji
magistralni i veci dio regionalnih pu-
teva u Crnoj Gori. Crnogorski dio ja-
dranskog puta se dijeli na primorski i
kontinentalni dio. Primorski dio obu-
hvata dionice: Debeli brijeg (granica
sa Republikom Hrvatskom) - Herceg
Novi-Zelenika-Kamenari-Lepetani-Ti-
vat- Budva-Petrovac. Kontinentalnom
dijelu pripadaju dionice Petrovac-Vir-
pazar-Titograd (Podgorica) - Bioce-Ma-
nastir Moraca-Kolasin-Mojkovac-Riba-
revina-lvangrad (Berane) -RoZaje-Bac
(granica sa Srbijom).

Izgradnja prvih dionica Jadranskog puta
pocelaje 1953. Tada je pocela izgradnja
puta Bioce-Platije, Virpazar-Petrovac i
Golubovci-Vranjina, koji su kasnije po-
stali dio Jadranskog puta.

Velizar Radonjic¢

Izvori

Svetozar Raznatovic “Istorijski osvrt na gradenje
puteva u Crnoj Gori“ Putevi u SR Crnoj Gori 1945 -
1985, Titograd 1986; dr Veljko M. Martinovi¢ “Drum-
ski saobracaj - Razvoj do 1918. godine”, Monogra-
fija “Crna Gora”; KnjiZevne novine, Beograd 1976;
dr Dimitrije-Dimo Vujovi¢ “Crna Gora u Jugoslaviji
(1918-1941)”, Monografija “Crna Gora”; doc.dr.sc.
Dubravka Hozjan: “Cestovne prometnice I”; prof.dr.sc.
Ivan Legac: Cestovne prometnicei javne ceste”,FPZ,
Zagreb 2006; dr Milutin Garasanin: “Crna Gora do
doseljavanja Slovena”; http://www.montenegri-
na.net; akademik Pavle Mijovi¢: “Ranohriscanski
spomenici Prevalisa”; Jovan J. Martinovic: “Arhe-
oloSka istraZivanja Pavla Mijovi¢a”, Matica, jesen
2010; Milena Vrzic: “ArheoloSka istraZivanja u Boki
Kotorskoj kao jedini odgovor na neka postavljena
pitanja”; prof. dr Aleksandrina Cermanovic - Kuzma-
novic: “Podrucje Pljevalja u rimsko i ranovizantijsko
doba”, http://mostovikulture.worpress.com; Rim-
ske Ceste - spomenici drevnog graditeljstva, Dor-
dije Mirkovic Vitezovi crnogorskih dZada; Miroslav
Doderovié, Zdravko Ivanovic: Drumski saobracaj u
Crnoj Gori (Matica crnogorska, jesen/zima 2012);
dr Mijat Sukovié: “Podgori¢ka Skupstina“; dr Bra-
nislav Marovic: "Crnogorska privreda izmedu dva
svjetska rata“; Mili¢ F. Petrovié: RaSka oblast u jugo-
slovenskoj dr7avi 1918-1941, Casopis Arhiv, Beograd,
2007; Mili¢ F. Petrovié: Saobracajne prilike i trgovina
u Pljevljima i okolini 1860-1941. godine, “Glasnik
Zavicajnog muzeja”, knj. VI, Pljevlja, 2007,95-114;
Sluzbeni list NRCG - 1945, 1946,1947,1948; Zakon
o petogodidnjem planu razvitka narodne privrede
Narodne Republike Crne Gore u godinama 1947-
1951; Grupa autora: Razvoj putne mreZe u periodu
od 1945. do 1985. godine, Putevi u SR Crnoj Gori
1945-1985, Titograd 1986; Krsto KaradZi¢: Razvoj
institucija za Skolovanje kadrova u putnoj privredi,
Putevi u SR Crnoj Gori 1945-1985, Titograd 1986;
BoZidar Radusinovi¢: Upravljanje, finansiranje i
planiranje razvoja puteva u SR Crnoj Gori, Putevi u
SR Crnoj Gori 1945-1985, Titograd 1986.
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Nikola Markovic
foto: privatna
arhiva
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PROSTOR v rukama

AN INSIDE VIEW
SPACE IN HANDS OF NikoLA MARKoVié

At the 41st International Building Trade Fair in
Belgrade, Montenegrin painter, architect and de-
signer, Nikola Markovic, won the first award for
project of hotel room “ZH 015", done for the “En-
terijer Jankovié¢” company from Novi Sad. The story
about awarded project, a modernistic form which
completely overcomes current traditional forms, his
multimedia accomplishment, and the professor ca-
reer are included in
interview of Nikola
Markovié given to
Pogled.
“I believe there are
no small things
when talking about
our experience of
space. From scent,
sounds, shapes,
colours and light to
symbols on its path
and development
through the func-
tion it is committed
to. I always believe
that the perfection
of one space lies in
the harmony of all
elements we use
to coordinate our
senses’ sensations, where | can only notice that the
creation of space that satisfies all five senses, causes

spontaneous development of its influence to the sixth
sense”, Markovic stated in the interview."

Nikole Markovica

Crnogorski slikar, arhitekta i dizajner
Nikola Markovi¢, na upravo zavrsenom 41.
medunarodnom sajmu gradevinarstva u
Beogradu osvojio je Prvu nagradu za dizajn
hotelske sobe “ZH 015”, koju je realizovao
za kompaniju “Enterijer Jankovic” iz
Novog Sada. O nagradenom projektu -
modernistickoj formi koja u potpunosti
prevazilazi dosadaSnje tradicionalne
oblike, o svojoj multimedijalnoj
ostvarenosti, kao i o profesorskoj karijeri,
Nikola Markovi¢ govori za “Pogled”.

Laureat ste Prve nagrade na 41. Medunarodnom sajmu
gradevinarstva u Beogradu za dizajn hotelske sobe “ZH
015”, koju ste radili za kompaniju “Enterijer Jankovic”
iz Novog Sada. Vasa kreativnost isplovila je iz postoje-
¢ih tradicionalnih oblika i predstavila jednu modernu
i autenti¢nu formu?

“Prije svega Zelim da se zahvalim na podrsci i razumjeva-
nju mojih ideja kompaniji 'Enterijer Jankovic' i njihovom
timu iz Novog Sada. Ne zaboravimo da su oni jedna od
vodecih kompanija u Evropi kada je rije¢ o izradi i razvo-
ju projekata u oblasti arhitekture unutrasSnjih prostora,
tako da sam bio pocastvovan kada su u velikoj ponudi
ideja izabrali bas moj koncept i projekat za izvodenje
i predstavljanje na sajmu. Unikatni koncept enterijera



Hotelska soba “ZH o015”, Prva nagrada za dizajn
na Sajmu gradevinarstva u Beogradu

(koji koristi bionicke principe ) usaglasen sa biomorfnom
oblikovnoséu, predstavlja osnov mojih istraZivanja kojima
se bavim veé viSe od 20 godina u oblastima arhitekture i di-
zajna. Na Zalost, najavangardniji medu tim projektima (kada
je rije€ o produkt dizajnu i o samoj formi proizvoda koji im
pripadaju) ostaju samo na nivou nacrta jer na naSem trzistu
jos uvjek nije dovoljno razvijena tehnologija niti trZiSte da bi
govorili o razvoju takvih oblika projektovanja.To je i razlog za-
Sto je ta moja svojevrsna ‘donkihotovska borba' u Crnoj Gori
trajala tako dugo do evo sada vec uspjesnih predstavljanja
tih mojih istraZivanja i na inostranom trZistu.”

Koliko je rizi€no kada je dizajn u pitanju, posebno na ovim
prostorima, izaci iz ustaljenih okvira i pozabaviti se trendo-
vima, dati svojoj kreativnosti dovoljno prostora?

“Sve §to izlazi iz jednog ustaljenog kliSea, a dolazi sa naseg
prostora i od naSeg autora, je vise nego rizicno u svakom po-
gledu, od negodovanja kolega pa do nemoguénosti da to pla-
sirate na naSem trZiStu. Dao sam veliki doprinos da se stvori
klima da i nasa drZava shvati potrebu za najvaznijim resursom
razvoja Evrope, a to je upravo produkt dizajn. Napomenucu da
mi ni do danas nemamo €ak ni jedan jedini predmet koji u sebi
ima makar pojam produkt dizajn na svim naSim univerziteti-
ma, ukljucujucii drzavni. Zato sa posebnim pijetetom vjerujem
da ¢e projekat programa PRODE, koji je sada tek u razvoju sa
osnivanjem fakulteta za produkt dizajn na UDG, otvoriti goto-
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Prezentacija na beogradskom
Sajmu gradevinarstva

vo nesluéene moguénosti razvoja koje daje sama platforma
produkt dizajna izvan naSih ustaljenih okvira poimanja istog.”

Kada ste u prostoru koji zavisi od Vas, ¢emu najvise pokla-
njate pazZnju?

“Svemu. Vjerujem da ne postoje sitnice kada je nas doZivljaj
prostora u pitanju. Od mirisa, zvukova, oblika, boja i svjetlo-
sti pa do simbola koji prate njegov put i razvoj kroz funkciju
kojoj je posvecen.Vjerujem uvjek da je savrsenstvo jednog
prostora upravo u skladu svih elemenata kojima kordiniramo
senzacije nasih Cula, pri tom mogu samo da uo¢im da ako
napravite prostor koji zadovoljava svih pet cula, onda pocne
da se spontano razvija i njegov uticaj na Sesto ¢ulo. Tada nam
taj prostor na racionalno neshvatljiv nacin otvara svoju dusu
i tjera nas na svojevrsno nadopunjavanje sa njim. Pocinje da
nadrasta svoju materijalnost i ostvaruje se i nairacionalnom
polju, kao i svaka uspjeSna magija.”

Vasa umjetnicka angaZovanja su raznovrsna. Vi ste slikar,
arhitekta, dizajner, fotograf... Kada osjecate da je Vasa kre-
ativnost na vrhuncu?

“Uvjek kada ostvarim oblicije neke ideje dovoljno da je osje-
tite Zivom i sposobnom da ide dalje. Pretpostavljam da svaka
majka zna o ¢emu govorim. Misljenja sam da samo tako jakim
i bliskim doZivljajem onoga Sto stvaramo moZemo izraziti i
ono boZansko ¢emu svi pripadamo, a ne samo sebi.”
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Crnogorskoj javnosti prvi put ste se predstvaili kao likovni
stvaralac. Koliko je Vase prvobitno profesionalno opredje-
ljenje uticalo na kasnije izraze?

“Moje izuzetno iskustvo u oblasti umjetnicke prakse jasno
vidim kao veliku prednost u radu a ne problem, Sto su u po-




Detalj iz prostora “ZH 015”

Cetku mog rada mnoge moje kolege poku3avale da mi spocitaju. Napomenucu da
jaidaljeizuzetno aktivno stvaram u oblasti savremene umjetnostii da je to nesto
Sto stalno na pravi nacin podrZava i razvija i moj rad u arhitekturi. Sjetimo se da su
nekada u najuspjesnijim periodima razvoja evropske kulture (renesansa) arhitek-
tura i umjetnost bile nerazdvojive kako u Skolama i obrazovanju tako i u praksi.”
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Rasvjeta je bitan detalj
kojem Markovi¢ poklanja paznju

U jednom ranijem intervjuu kazali ste
daje jedan od Vasih ciljeva osnivanje
Skole koja bi radila na principu Fa-
kulteta vizuelnih i audio umjetnosti?
“ldeje o razvoju svoje Skole ¢u sada
rado sublimirati u programu ovog no-
vog fakulteta za dizajn na Univerzitetu
Donja Gorica koji je sada u fazi osniva-
nja. Vjerujem u buduénost tog fakul-
teta upravo i zahvaljujuéi izuzetnom
doprinosu kolege profesora Vladimira
Maka, kao vode projekta, od kojeg nasi
studenti mogu da upijaju i uce izuzetno
slojevito i vrlo aktuelno znanje o sa-
vremenoj estetici, njegovano ujednom
viSedecenijskom radu, istraZivanjima
i upoznavanjima najrazlicitijih kultura
i njihovih sistema.”

Vasa multimedijalna ostvarenost je
evidentna. Koja poetika Vas trenut-
no okupira?

“Mene uvjek okupira poetika prirode,
liepota Zene prije svega, a zatim i sve
ovo divno blago koje nosi naSa Crna
Gora kao jedna od zaista najljep3ih
svjetskih destinacija, €iji smo najveci




PrevazilaZenje tradicionalnih
oblika

Unikatni koncept
enterijera

neprijetelji jedino mi ukoliko ne pre-
stanemo da devastiramo, urbanisticki
unistavamo i na svaki nacin protjeru-
jemo sve sto je ekolosko ¢im nadide
okvire koji su uglavnom samo formalni.
Cuvajuci prirodne resurse ovog prostora
c¢uvamo sebe na najvredniji i najtraj-
niji nacin.Jedino nas kultura i priroda
mogu uciniti turistickom silom na dugi
period, Sto i jeste naSarazvojna para-
digma elitnog kulturnog turizma koju
moramo iskoristiti.”
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AROUND US - How DETROIT coL-
LAPSED

THE NIGHTMARE THAT DESTROYED THE
AMERICAN DREAM

It used to be the capitol of capital-
ism, noisy high furnace in the very
centre of the American rise towards
the world power and size.

The original centre of Detroit con-
tained some of the most powerful
buildings of the middle of the 2oth
century in America: colossal, deco-
rated theatres and cinemas, mighty
hotels and malls, and all of them
emphasised energy, movements,
optimism and power. Most of previ-
ously glorious buildings now looks
ghastly: hotels that haven’t had
guests for years, malls that haven’t
had customers for a decade, aban-
doned ambulances... Previous do-
main of optimism is now captured
by the melancholy.

If you type Detroit ruins in your in-

ternet browser, you will be shocked.

After going through video records
and images of Detroit today, one
would think this is a city after the
street fights located in a war in-
fected country. If one takes into
the account that the city is in the
USA, there is a question whether
the “American dream” became the
American nightmare and whether
the “American dream” was but an
illusion?
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OKO NAS

Kako je propao Detroit

KOSMAR

koji je unistio americki san

OKO NAS
SYN OO0

SYN O)0

Nekada je bio glavni grad kapitalizma, bucna visoka pec u
samom centru americkog uspona ka svjetskoj modi i velicini.
Staljin je Zelio da ga iskopira na obalama Volge, ali nije

mogao da ponovi njegov duh, a ni njegove automobile. Veliki
prorocki roman Oldosa Hakslija “Vrli novi svijet” napisan je na
pretpostavci da ¢e ideje osnivaca grada, Henrija Forda, jednog
dana prevladati planetom.

Svakako, Fordova Zelja za svijetom punom ogromnih fabrika
masovne proizvodnje u kojima su radnici pla¢eni dovoljno da
odrZe ekonomiju kupujuci sopstvenih proizvode, izgleda da se
ostvaruje. Ali danas se Fordov san, umjesto u Americi, uglavnom
obistinjuje u Kini i JuZnoj Koreji, a pada na ispitu u samom
Detroitu.

Prvobitni centar Detroita bio je preplavljen nekim od najmocnijih zgrada sre-
dine 20. vijeka u Americi: kolosalna, ukrasena pozorista i bioskopi, mocni ho-
teli i robne kuce, sve u funkciji isticanja energije, pokreta, optimizma i moci.
Vecina nekada velelepnih zgada sada izgleda sablasno: hoteli koji nisu vidjeli
gosta godinama, robne kuce, koje su posljednji kupci napustili prije decenije,
napustene ambulante ... Tamo gdje je nekad sve odisalo optimizmom, sada
ne postoji nista sem melanholije.

Ponekad su velelepne gradevine jednostavno nestajale u bu¢nim i pradnja-
vim eksplozijama. Nekada su brutalno reciklirane - tako moZete naéi tuzne
tragove nekada raskosnih plafona prekrasnih pozorista suludo nasukane u
visespratnom parkingu. Ali, uglavnom su napustene i zaboravljene, prozori nji-



hovih visokih sprato-
va svjetlucaju na sun-
cu, odajuéi pogresan
utisak, ali grandiozni
ulazi na ulicnom nivou
zamazani su slojevima prasSine i ¢vrsto zakljucani.

Takav tuzni spomenik slavnim vremenima Detroita je gigant-
ska olupina stare fabrike Pakarda, spomenik prolaznosti ko-
mercijalnog uspjeha. Jednom, Pakard je bio dobro poznatina
glasu kao i njegovrival, Kadilak. Sada je gotovo zaboravljen.
Kao 3to je uobicajeno u Americi tako, sa njenim beskraj-
nim prostorom, leS ovog ogromnog objekta nije sruSen.
Zasto se muciti? Umjesto toga, prepusten je propadanju,
opasna pustos rasklimatanih krovova i oStrih ivica, za-
straSujuca u svooj praznini i tiSini.

Pariz na Zapadu

Prvobitni centar Detroita bio je pre-
plavljen nekim od najmocnijih zgrada
sredine 2o0. vijeka u Americi: kolo-
salna, ukrasena pozorista i bioskopi,
mocni hoteli i robne kuce, sve u funk-
ciji isticanja energije, pokreta, opti-
mizma i moéi. Veéina nekada velele-
pnih zgada sada izgleda sablasno

Zbog izuzetne arhitekture, pred
kraj 19. i poc¢etkom 20. vijeka De-
troit su zvali Parizom na Zapadu.
Buduci da se nalazi na Velikim je-
zerima, Detroit je postao vazno
raskrsce puteva. U njemu je 1896.
godine Henri Ford napravio svoj
prvi automobil uiznajmljenoj radi-
onici na Mek aveniji, gde je 1903.

Centralna stanica Micigen
foto: comicine.com

osnovao i Ford Motor
Company. Pioniri pro-
izvodnje automobila
Vilijem C. Djurant,
brac¢a Dodz, Pakard
i Volter Krajsler ojacali su status Detroita kao svjetskog
automobilskog centra. Zato je dobio nadimak Motor City.
Revolucionarni umjetnik Dijego Rivera iSao je u Detroit da slika
kao na hodocasce - na gigantskoj, nadmocnoj fresci prika-
zao je duh pomahnitale, nezaustavljive ekonomske Zestine,
nemilosrdne, hladne i veliCanstvene.

Tokom Drugog svjetskog rata, Frenklin Ruzvelt krstio je grad
kao "arsenal demokratije” jer se iz proizvodaca kadilaka i
fordova pretvorio u fabriku koja je obezbjedivala 35 odsto
americke ratne proizvodnje tenkova,
dZipova i B-24 bombardera.

Rasna segregacijailinija razdvajanja
Ratna ekspanzija privukla je u grad
u 200.000 imigranata, od kojih su
mnogi bili crnci sa juga. U isto vrije-
me su doSleidesetine hiljada evrop-
skih imigranata. Detroit je jedan od
gradova u SAD u kojem ima najvise
rasne segregacije. Dolazak desetina
hiljada radnika s juga uzrokovao je
velika socijalna previranja, pa su se
dobrostojeée porodice, uglavnom
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PROPASTI ILI BANKROTIRATI

Grad Detroit je u julu 2013. godine podnio zahtjev za bankrot i tako
postao najveci grad u americkoj istoriji koji je to u¢inio zbog dugo-
va koji su iznosili najmanje 15 milijardi dolara. Detroit nema novca
da kupizemlju i preseli gradane bez federalne pomo¢i. Neki manji
gradovi to vec Cine. Jangstaun u Ohaju ruSi buldoZerima nekoliko
stotina kuca godiSnje joS od 2005. godine. Flint u Micigenu, Ciji
je tuZnu sudbinu u dokumentarcu opisao uvijek kriticki nastrojeni
Majkl Mur, vec je uniStio oko 1.100 kuca. Postoji mnogo gradova u
SAD koji su u stanju raspada, pogotovo u takozvanom “LoSem po-
jasu“ Amerike. Zbog neozbiljne trgovinske politike SAD, privreda u
tom dijelu doslovno je demontirana i nikad viSe se ta proizvodnja
nece vratiti, a s njom ni radna mjesta.

Zato se gradovi kao Detroit i Flint suoCavaju sa izborom - da li da
propadnu ili da zauvijek bankrotiraju. Ako se to uopSte moZe na-
zvati izborom... Ali to je samo mali dio onog Sto se dogada u SAD.
Cesto se na blogovima moZe procitati da, ako Zelite da znate kako
e izgledati buduénost SAD, dovoljno je pogledati Detroit. Nekad
jedan od najvecih industrijskih gradova na svijetu ikada, izgleda
stravicno. Evo nekih nezvidnih podataka o Detroitu: skoro polovina
musSkaraca ne radi, vise od polovine djece Zivi u siromastvu, svake
nociu gradu se deSavaju zastrasujuci obracuniizmedu kriminalaca
i vlasnika kuéa, broj policajaca u Detroitu je toliko smanjen da na
lice mjesta dolaze prekasno ili nikako, broj ubistava u samoobrani
se povecao za 79 odsto tokom 2011. godine, stopa ubistava u sa-
moobrani u Detroitu je 2.200 odsto veca od drZzavnog prosjeka, prije
deset godina bilo je oko pet hiljada policajaca u Detroitu, a danas
oko tri hiljade, administracija Detroita najavila je smanjenje budZe-
ta, i sve policijske stanice ¢e biti 16 sati dnevno zatvorene, gradani
Detroita moraju sami da se brane. Zanimljiv je primjer 73-godiSnje
DZulije Braun, koja je zatrazila dozvolu za noSenje oruZja posto je
policija do3la tek dan kasnije. Lopovi su ukrali toliko bakra iz ulicne
rasvjete da viSe od pola gradske rasvjete u nekim djelovima grada
ne funkcioniSe. Nije sigurno voziti ni tokom dana. Nedavno je sto
vozaca autobusa odbilo da vozi duz svakodnevnih ruta jer su se
plasili za Zivot, samo 25 odsto ucenika u Detroitu zavrsi srednju
Skolu, ¢ak 47 odsto ljudi u Detroitu je funkcionalno nepismeno.

Micigensko pozoriste
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Arhitektura Detroita smatra se
jednom od najlepsih u SAD a
mnogi od gradskih nebodera i
zgrada racunaju se medu naju-
groZenije americke znamenitosti.
Detroit je dom jedne od najvecih
sacuvanih skupina gradevina ka-

snog 19. i ranog 2o0. vijeka u SAD.

Istovremeno, njegova predgrada
jos cuvaju neke od najznacajnijih
primjera savremene arhitekture i
nekoliko istorijskih posjeda
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Det-;o.itsl:a “Dvo.ranat
bijelo stanovnistvo, pocelo iseljavati iz centra prema periferiji i to ve¢ tokom
1940-ih. Rasni sukobi kulminirali su ulicnim borbama za vrijeme Pokreta za
ljudska prava, kada se bijelo stanovnistvo prakti¢no iselilo iz ovog, danas
dominantno crnackog grada. Crnci koji su se u velikom broju doseljavali sa
juga traZeCi posao nisu bili dobro primljeni. Bijelci su napadali domove crna-
ca, razbijali im prozore, palili im kuce, bacali bombe... Poslije toga su bijelci
poceli da sele u predgrada, dok je crnacka populacija ostajala u centru grada.
Mnogi ljudi Zele da Zive u centru grada, ali u Detroitu je potpuno drugacije.
Detroit ima cak i Eight Mile Road, koji je tradicionalna granica izmedu crnaca
i bijelaca, koji dijeli grad od bijelih predgrada na sjeveru.



Javna detrioitska
biblioteka

Ako na internet pretraZivacu ukuca-
te termin Detroit ruins (rusevine u
Detroitu), bicete Sokirani. Nakon to
pregledate video snimke i fotografije
Detroita danas, moZete pomisliti da
jerijeC o gradu gdje suvodene ulicne
borbe u nekoj ratom zahvaéenoj ze-
mlji. Ako se uzme u obzir da se grad
nalazi u SAD, postavlja se pitanje da
li je “americki san“ postao americki
koSmar i da li je “americki san“ bio
samo iluzija?

Centar kulture i muzicke
industrije

Detroitje uvrijeme uspona postao i ve-
liki kulturni centar - tokom Sezdesetih,
proizveo je i svoju vlastitu umjetnicku
formu, uzbudljivu, emocionalnu muziku
Motown, podvrstu soula sa specificnim
primjesama popa. Muzika uZivo bila je
zastitni znak noénog Zivota Detroita od
kraja 4o-tih. Tako je nastao i njegov na-
dimak Motown. Tada je postojao veliki
broj scena na kojima su se odrZavali
koncerti, priredbe, bio je tu i veliki broj
bioskopskih dvorana, a izgraden je i
Motown Motion Picture Studios veli¢ine
49.700 m2. Beri Gord Junior osnovao
je Motown Records, kompaniju koja je
postala veoma popularna tokom 60-ih
i pocetkom 70-ih godina. Za kompaniju
su snimali Stivi Vonder, Temptej3ns,
Dajana Ros i Sjuprims, DZekson 5, Mar-
vin Gaj i mnogi drugi. Kada je dostigao
najvecu slavu u 1950-im, Detroit je bio
peti najvedi grad u SAD.

i -_': : ._-L-I’ 5
RuSevina fabrike kompanije Pakard
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Cekaonica stanice Migigen

Stanovnik manje svakih 20 minuta

Danas je situacija potpuno drugacija - ako planirate da usko-
ro posjetite Detroit, policija ima poruku za vas: "udite u grad
na sopstvenu odgovornost“. Ta poruka nalazi se na letku koji
je napravilo UdruZenje policajaca Detroita. Na letku pise i da
je Detroit najopasniji grad u SAD, da ima najveéu stopu ubi-
stava u zemlji i da je broj policajaca izuzetno mali. Detroit je
disfunkcionalni grad koji mnogi nazvaju urbanom pustinjom
iliurbanom prerijom jer su neke napustene gradske zone za-
rasle u vegetaciju. Jednako kako je grad svojevremeno rastao
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najbrzZe, tako je i padao, paje u posljednjih 10 godina gubio
jednog stanovnika svakih 20 minuta to znaci da se smanji-
vao brze od bilo kojeg grada u savremenoj istoriji.

Medutim, neSto se u Motor City ipak mijenja nabolje - obnova
pocinje s bagerima, a s bankrotom iza sebe - Detroit je svjetski
lider u rekonstrukciji. Problem Detroita s devastiranim objek-
tima je vjerovatno najveci problem ove vrste sa kojim se bilo
koji grad u SAD ikada suocio. Pola stanovnika je napustilo
ovaj grad u posljednjih 60 godina, 5to je ostavilo blizu 60.000
napustenih kuéa. Za oko 15.000 takvih objekata planirano je
potpuno rudenje, a s novih 5o miliona dolara iz drzavnog bu-
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Zeta u Detroitu se srusi 350 objekata sedmicno. Stanovnici
primjecuju razliku. Postoje odredeni koraci naprijed i situacija
se poboljsava. Ali, i dalje postoji mnogo napustenih objeka-
ta i cijelih ulica, koje cekaju na obnovu ili ¢iséenje. Grad je
odlucio da se obracuna i s vlasnicima koji su zapustili svoje
objekte. Ako je objekat napusten, tuZe vlasnika. On ima op-
ciju da napravi sporazum da se objekat saniraiizda, u protiv-
nom ide na sud, gdje ponekad ¢ak grad preuzima vlasnistvo
nad nekretninom. Ali, iz grada upozoravaju da su napusteni
objekti samo simptom iseljavanja stanovnika iz centra grada
u predgrada. Ta razlika izmedu vecinski afroamerickog centra
i predgrada, gdje pretezno Zive bijelci, je itekako ocigledna.
Centrom grada dominiraju napustene ulice, dok su butici i
restorani u predgradu puni kupaca.

94 | APRIL 2015

Pozoriste Junajted Artist

Grosse Pointe Park je kvart gdje je razlika najociglednija. Bari-
jere na ulicama razdvajaju skupe nekretnine, s jedne, i napu-
Stene objekte, s druge strane ulice. Postoje modeli uspjeha.
Gradovi poput Portlanda zaustavili su iseljavanje stanovnika
90-ih godina, tako Sto su subvencionisali kupovinu nekretni-
na u centru, a dodatno oporezivali kupovinu u predgradima.
Medutim, to nije slucaj s Detroitom. Ukoliko se gradevinska
industrija fokusira samo na predgrada, Detroit e propasti. Za
sada “Grad motora” vodi trku protiv vremena - u naporu da
obnovi viSe objekata nego Sto ih stanovnici napuste.

Arhitektura Detroita, i pored svega, nastavlja da privlaci pa-
Znju arhitekata i cuvara nasljeda podjednako. Prepoznatljiva



panorma Detroita pokazuje raznolikost arhitektonskih stilo-
va - istorijski art deco neboderi stapaju se sa postmodernim
Siljcima zgrada novog centra grada. Zajedno sa Renaissance
centrom, oni formiraju prepoznatljivu sliku horizonta grada.
Arhitektura Detroita smatra se jednom od najlepSih u SAD
a mnogi od gradskih nebodera i zgrada racunaju se medu
najugroZenije americke znamenitosti. Detroit je dom jedne
od najvecih sacuvanih skupina gradevina kasnog 19.iranog
20. vijeka u SAD. Istovremeno, njegova predgrada jo$ ¢uva-
ju neke od najznacajnijih primjera savremene arhitekture i
nekoliko istorijskih posjeda.

Nina Vujaci¢

USionica biologije u Skoli “DZordZ Feris”
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Begli Klifordova kancelarija
u Nacionalnoj banci

POSLJEDNJI NEKA UGASI SVJETLO
lako je Detroit je najocCigledniji primjer
umiranja gradova, Cikago, Klivlend,
pa cak i Las Vegas, krecu njegovim
stopama. Postoji ironi¢na izreka kada
se govori o Detroitu: “Molimo da po-
sljednji ko napusti Detroit iskljuci ra-
svjetu®.

Gdje su otisli ti ljudi iz Detroita, radni-
ciiz tolikih fabrika, muzicari, glumci?
Sta se dogodilo? Odgovor staje u jed-
nu rijec - outsourcing - prebacivanje proizvodnje i
usluga u druge zemlje. Amerika se davno odrekla
zlatnog standarda i pad dolara nije neSto 3to je po-
Celo prije nekoliko godina iako se drasticno povecao
poslije 2007. godine. Nemilosrdno digitalno i fizicko
Stampanje novca i outsourcing neminovno vode ka
tome da ce i drugi americki gradovi izgledati kao
Detroit. Mnogi vec i izgledaju tako, kao Klivlend,
Geri u Indijani ili Kamden u Nju DZerziju. Fabrike
u Detroitu su devastirane kao da su bile pod arti-
lierijskom paljbom, a ni druge zgrade ne izgledaju
puno bolje. Privatne kuce su vec¢inom devastirali
kriminalaci, narkomani i ljudi koji su krali materi-
jal. Na web stranici mjperry.blogspot.com moZze se
procitati sljedece (rijec je 0 2007. godini, i moZemo
samo da zamisliti kakve su cijene danas): “Kupite
kuce u Detroitu za 250 dolara, mjesecna rata - jedan
dolar“. Ako odete na stranicu Realtor.com i traZite
za kupovinu kuéu u Detroitu koja koSta izmedu nula
i hiljadu dolara, pronadi ¢ete 74 kuce, ukljuCujuci i
kuéu koja je uvlasniStvu banke i koSta 250 dolara sa
procijenjenom mjesecnom ratom od jednog dolara.
Postoje cetiri kuce koje se prodaju za jedan dolar.
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Ako traZite ku€u u Detroitu koja koSta manje od pet
hiljada dolara, imate izbor od skoro hiljadu kuéa.
JoS pocetkom 2010. godine poceli su da se pojav-
ljuju ¢lanci u kojima se govori o namjeri gradona-
Celnika Detroita da buldoZerima poravna jednu
Cetvrtinu grada.

“Budzetski deficit od 300 miliona dolara i sve
manji prihodi od poreza prisilili su vlast u Detro-
itu da donose veoma tesSke odluke. Ljudi i dalje
masovno napustaju grad i procjenjuje se da je
nezaposlenost u 2010. godini bila 45-50 odsto.
U nekim podrucjima Zive jednaili dvije porodice
u cijeloj ulici. Neka podrucja Detroita imaju toli-
ko napuSstenih i spaljenih kuéa da lice na ratnu
zonu. Detroit ima 33.500 praznih kuéa i 91.000
praznih parcela za kuce. Gradonacelnik Dejv Bing
vjeruje da je jedino rjeSenje da Stedi gdje god sti-
gne. Njegov plan je da buldoZerima unisti oko 10
hiljada kuéa. Stanovnici u podrucjima koja €e biti
poravnata e dobiti priliku da se presele u bolje
podrucje. Naravno, ako ne Zele da sele, moZe se
primijeniti sila“, navodi se u jednom saopStenju
gradske vlasti iz tog perioda.
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